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Nuijan varresta

esd on tatd kirjoittaessani kadntymaéssi syksyd kohden. Oikein hyva

kesd on ollutkin. Pitkéstd aikaa kunnon helteitd. Auringonpalvojia
ja uimareita se on suosinut. Pitkddn ainakin paidkaupunkiseudulla ollut
kuiva jakso on saanut puutarhurit tuskailemaan. Sen sijaan meikaldista
sen kuin vain hymyilyttaa. Taitaa olla jo kolmas kuukausi, kun siahkon-
toimittajan lasku nédyttdd nollaa. Aurinkopaneelit talon katolla paahtaa
tuotosta taydelld teholla.

Tdssd padstadnkin yhteen tdmin hetken polttavaan kysymykseen.
Mikd on tulevaisuuden kiyttovoima ajokeissamme. Sdhkolla kulkevien
ajoneuvojen madra on kasvava. Yhi useampi henkiléauton hankkija paa-
tyy jonkinasteiseen sdhkod kayttdvaan ajokkiin. On se sitten tdyssahko-
auto tai hybridi tai jokin niitten yhdistelmd. Mopoja ja muita keveitd
kaksipyoraisia 16ytyy sahkolld kulkevina jo pilvin pimein, mutta mootto-
ripy6ra rintamalla on ollut hiljaisempaa. Joitakin kokeiluja on ollut, liekd
yhtddn vield kaupallisessa mielessa?

Miké on sitten polttomoottoria kdyttovoimanaan kdyttdvan ajoneu-
von tulevaisuus. Teollisuus kehittelee korvaavia synteettisid polttoaineita
kayttavia polttomoottoreita, jolloin kehitteilld oleva vety voisi olla ratkai-
su pakokaasupidéstojen vihentdmiseen. Onhan myos katalysaattoreiden
kehittyminen ollut varsin huimaa. Ehki niilld kehitteilld olevilla keinoil-
la voidaan polttomoottoreiden téyskielto kiertda.

Omana ryhménéén tulevat historialliset eli ns. museoajoneuvot. Tu-
leeko autoille tai moottoripyérille niiden kayttdmisessd omat sdddokset.
Enti polttoaineitten saatavuus. Merkittavaa on kuitenkin turvata litkku-
van kulttuuriperinnén siilyttdminen jalkipolville. T4tahdn tdm4 harras-
teemme on. Pitdd historiallisesti arvokkaat ajoneuvot liikkuvina.

Niin paastdankin timén kauden merkittavimpain vanhojen ajoneu-
vojen kokoontumiseen, vuoden veteraaniralliin. Se on vuorossaan 48:s.
Rallin toteuttaa talld kertaa VMPK:n nuorin aluekerho, vasta parisen
vuotta toiminut Keski-Suomen aluekerho. Paikkahan on parasta Keski-
Suomea Keuruulla, joten katseet ylakertaan toivomuksella, ettd sdét suo-
sisivat. Niin kuin on moneen kertaan tullut todettua, yksi Veteraanirallin
parhaita hetkid on matka rallipaikalle ja takaisin vanhalla moottoripy-
ralld. Nyt on ainakin mielenkiintoisia teitd ja kauniita maisemia tiedossa.

Myos Vehoniemen automuseolla kannatta poiketa. Upean vakionayt-
telyn lisaksi on VMPK:n tamperelaiset koonneet upean skootteriniytte-
lyn. Nayttelyyn tutustumisen liséksi kerho tarjoaa Leilan kahviossa kah-
vin ja tuoreen munkin jasenkorttia vilauttamalla.

Nyt kuitenkin Huimapyoran ilmestyessd kesdn paras aika alkaa olla

ohi. Toisaalta elokuun limpimat ja hdamyiset illat antavat

A—— mahdollisuuden jatkaa kesaa. Toivottavasti kesd on ol-

lut virkistavé ja ne, joilla on lomaa ollut ovat voineet
kayttad sen latautumiseen syksyn haasteisin.

Oikein mukavia ajoretkid ja hyvdd loppukesdi



teksti & kuvat: Timo Eronen

Brittiralli on juuri
se juttu kesidn alkuun!

547 kavijaa 382 englantilaisvalmisteisella moottoripydralla eivat voi olla vaarassal

rittiralli on vuosittainen kokoontumisajo, joka on tar- :

koitettu  englantilaisvalmisteisille ~moottoripyorille, : ——
mutta osallistuminen on mahdollista my6s muun merk-
kisilla py6rillda. Ensimmdinen kokoontumisajo pidettiin
vuonna 1974 kesén lopulla, Jallu A Niemisen kokoon kut-
sumana. Vuodesta 1975 alkaen ajankohta on ollut viikkoa
ennen juhannusta. Vaikka ralli alkaa virallisesti perjantai-

Brittiralli, kaunis kesapdiva ja Sun-
beam-keskittyma. Kylla kelpaa... "



Niemisen Simon yksi monista Rudgeista oli
naytilla kilpapyodrien osastolla.

na, niin ensimmaiset vieraat ovat tulleet paikalle yleensa jo
torstai iltana. Brittirallin kalusto koostuu laidasta laitaan,
16ytyy uusia ja vanhoja brittipyorid, entisoityja ja choppe-
reita, cafe racereita tietenkdan unohtamatta. Ja kaikki su-
lassa sovussa...

Ténd vuonna Brittiralli jarjestettiin Ruovedellda Haapa-
saaren Lomakyldn alueella. Brittiralli tdytti tapahtumana
kunnioitettavat 50 vuotta. Juhlarallia olikin saapunut kun-

BSA:n vastaisku japanilaisten invaasiolle oli
3-sylinterinen Rocket 3.

nioittamaan todella paljon viked, kaikenlaisilla englanti-
laisvalmistetta olevalla kalustolla. Jarjestdjét olivat tuoneet
paikalle kilpapyoristd koostuvan ndyttelyn, eri lajien pyo-
ristd. Néyttelystd 1oytyi TT, Flattrack ja eri ratalajien pyorié.
Mielenkiintoisin pydré oli taatusti Jouni Seppédsen omis-
tama, todella upeasti patinoitunut 50-luvun jadspeedway
J.A.P, jolla my6s annettiin ddnindyte lauantaina puolilta
paivin. e




Norton Commandoja riitti Brittiral- BSA:n B-sarjan edustaja, brittildisyyt-
lissa joka 1aht6on (vrt. lehden kansi- ta syvimmillaan.
kuva).

BSA sopii hyvin myés melko reilun kokoisen vaunun Otto Ruoholan rakentama Norvin, eli Nortonin Wideli-
vetdjaksi. ne runko ja Vincentin 1000 kone. Pydra valmistui juuri
sopivasti ennen Brittirallia, jossa se luovutettiin omista-
jalleen, eli Juha " Juise” Leskiselle.

Pasi Mdkirannan Royal Enfield
taytti huhtikuussa tasan sata
vuotta.




Jaaspeedway

JAP

ouni Seppidnen kertoi Brittirallin yhteydessd

hieman taustoja hdnen hienosti patinoituneesta
kilpuristaan. Pekka ”Peku” Kortelainen oli teke-
masséd pyordkauppoja jossain Pieksdméen suunalla
ja Japin runko roikkui myyjén tallin seinilld. Han
oli ottanut sen osat talteen Mikkelin Moottoriker-
hon tallilta, kun ne olivat menossa romuliikkee-
seen. Talteenotosta oli kulunut kymmenid vuosia.
Kaveri ei ollut raaskinut heittda niitd pois, kun oli-
vat niin hienosti patinoituja. Peku laittoi J.A.P:in
Isto Kotavuon avustuksella kasaan, moottori ja
vaihdelaatikko 10ytyivdt omista kitkdistd, samoin
etupyord. Takapyord l6ytyi Joensuusuusta Timo
Erosen romuista. Erittdin huomionarvoinen seik-
ka on py6ran mukana kulkenut tyokalupakki, jossa
on sen ajajan nimi, eli Keijo Kuloniemi Mikkelin
Moottorikerhosta. Edesmennyt Keijo Kuloniemi
muuten on radioaallolta tunnetun bluesministeri
Esa Kuloniemin isé. Pakista 10ytyy edelleen py6rdn
oman aikakauden varaosia, tulppia ja tyokaluja. e

® Jouni Seppéanen
hetki ennen J.A.P:in
kaynnistysta.

A.P:in mukana kulkenut

tydkalupakki-

__'_1,3-, R i

* Jarmo Malinen tyy-
| pittaa jaarukkia.
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teksti: Paronin Poikien puolesta
Timo Santanen

taha

and vuonna Itdharjulla jérjestettiin ajot reilu viikko

Helatorstain jalkeen 19.5.sunnuntaina. Moni kuiten-
kin luuli, ettd ajot olisi Helatorstaina eli tiedotuksessa oli-
si pitdnyt korostaa asiaa. Syy oli selvi: teemahenkilomme
Lasse Lampi oli Portugalin rallissa apuna koko edellisen
viikonlopun. Lasse on edelleen suomalaisten mukana ral-
leissa. Lassella on ndkemystd tekniikkaan ja lisdksi hdn
osaa ajaa rallia. Suomen mestaruus tuli 1983 ja 1991 sekd
esim. kolmas sija Ruotsin rallissa 1983.

Perjantai ja lauantai oli jérjestdjille hyvid talkoopdivid
ja itse sunnuntai oli todella aurinkoinen, tuli uusi katso-
jaennitys noin 7000 hengen yleisolld. Tand vuonna uusi
asia oli mopoldhto alle 50 cc koneille ja alle 1998 vuotisille.
Muuten oli 1975 rajana autoille ja moottoripydrille. Polii-
sitkin olivat ajoissa paikalla ja kertoivat minulle asian jon-
ka mainitsin aloituspuheessa. 'Ndilld nurkilla on tinddn
reservildisid harjoittelemassa aseiden kanssa. Siis jos ndkyy
maastopukuisia miehid rynndkkokividrien kanssa niin ei
mitddn hdtdd, ne on omia.

Kello 11.00 starttasi moottoripydrien ykkosryhmad, vm.
1971 ja vanhemmat. Ajo kesti 15 min ja sitten 5 min vélia,
kakkosryhmad starttasi klo 11.20, vuosimallit 1972-75. Tie-
tysti jos tuli kahden koneen kanssa mukaan niin sai valita
ryhmadt vapaasti.

Ja sitten oli odotettu mopoldhtd klo 11.40, noin 15 osal-
listujaa. Autot jaettiin ldhinné osallistumisnumeron mu-
kaan, numerot sai katsastuksen yhteydessd. Autot 1 lahti
puolenpdivin aikaan ja kakkosryhmi klo 12.20. Autoja
saatiin paikalle yli 50 kpl ja moottoripydrid noin 45.

Lasse Lammen nimikkoldhto oli kello 12.40 koostuen
lahinnd Lassen omistamista ja ajamista autoista: Kaksi
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Timo Moberg, vanhin (ylh.)
Varikon tunnelmaa (oik.)

BSA naytilla (oik.alh.)

Audi Quattroa, kaksi Mitsubishi Galant VR4:sta, kaksi Es-
cortia ja Capri. Adntikin oli sopivasti. Johtoautoina oli tini
vuonna uusia BMW autoja, osa sdhkoisid. Tdssd vaiheessa
oli ennitysmaara yleis6d Itaharjulla ajoreitin varrella.
Iltapdivalld ajettiin samassa jarjestyksessd, kello 13.00
MP1 ja klo 13.20 MP2, mopot klo 13.40, Auto 1 kello 14.00
ja Auto 2 klo 14.20. Ja sitten vield kolmannen kerran radalle,
ajot paattyi klo 16.15. Alkoi tuntua silté, ettd kolmas vuo-
ro on liikaa, osallistujia ei ollut kovin montaa ja péivikin
oli jo pitkalld. Ehkd lyhenndmme aikataulua ensi vuonna.
SUURKIITOS osallistujille, talkoovielle, sponsoreille, Sini-
bareteille, poliisille ja kaupungille seka Itdharjun Grillille. o
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Pannonia-kokoontuminen oli aikanaan Pihtiputaalaisen
elaiméntapapannonisti Matti Viron vuosittain jarjesta-
mé ldmminhenkinen harrastajien tapaaminen. Tama tou-
kokuun lopulle ajoittunut pieni perinne kuitenkin hiipui
pian Matin siirryttyd taivaallisille autobahnoille 2000-lu-
vun alussa ja viimeinen kokoontuminen jdrjestettiin 2004
Jamsan Juokslahdella.

Tai ei se lopulta ollut viimeinen. Perinteen elvyttamises-
té on silloin talloin tullut puhetta aina kahden pannonistin
kohdatessa, ja lopulta toukokuussa 2023 Pielaveden Itapyo-
rarallissa pieni porukka pditti, ettd ensi vuonna se toteu-
tetaan. Tuleehan edellisestd kokoontumisesta kuluneeksi
jo 20 vuotta. Ajankohdaksi paitettiin luonnollisesti touko-
kuun loppu, ja kun Pirkolan Peikkolantian isantavéki Aila
ja Kari vield lupasivat Peikkolantian kokoontumispaikaksi
oli puitteet nailtd osin kunnossa.

Pannonia-kokoontumisesta haluttiin alusta lahtien teh-
dd hyvin matalan kynnyksen vapaamuotoinen pieni tapah-
tuma, joka olisi helppo ja edullinen jdrjestdd, ja jonne kuka
tahansa voisi tulla paikalle vaikka hetken mielijohteesta.
Tapahtuma oli siis virallisesti vain yksipdivdinen, eikd sille
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Peikkolantian portinpielessa vieraat vastaanotti
tama TLF. Taustakuvassa llkka Nokikurun hienosti
entistetty TLB.

oltu suunniteltu tarkka ohjelmaa eiké aikataulua. Ideana oli
ensisijaisesti viihtyd yhdessa pitkastd aikaa.

Ensimmadiset tapahtumakavijat saapuivat paikalle jo
perjantai-iltana. Lauantaina vieraita alkoi saapua jo aamu-
péivastd alkaen. Pdivan mittaan paikalle saapui harrastajia
jos minkadlaisilla ajoneuvoilla, toki luonnollisesti myos Pan-
nonioilla. Parhaimmillaan Peikkolantian pihassa oli jopa

& "iék_s'ti‘& kuvat: Risto Nurmi~ |




Tungosta Peikkolantiassa. livari-peikko oli myos
koko viikonlopun mukana menossa.

Vuoden Pannonisti -kilpailun karkikolmikko.
Vasemmalta: Aarni Manninen, Csaba Sarvari
ja llkka Nokikuru.

hienoista ahtauden tuntua.

Tapahtumakavijoilld oli pdivdn aikana mah-
dollisuus osallistua perinteiseen Vuoden Pan-
nonisti -kilpailuun, joka kilpailun perinteen
mukaisesti koostui jdrjettomdn yksityiskoh-
taisista tietokilpailukysymyksistd, tunnistus-
tehtédvistd ja fyysisid ominaisuuksia vaativasta
taitokilpailusta. Kilpailuun osallistui lopulta
kaikkiaan seitsemén kilpailijaa, joista kolme parasta pal-
kittiin. Voitto meni tina vuonna ulkomaille, silla Vuoden
Pannonistiksi 2024 kruunattiin Budapestista saakka paikal-
le saapunut pitkdn linjan Pannonia-harrastaja Csaba Sar-
vari. 1. Perintoprinssin tittelin vei itselleen Ilkka Nokikuru
Ulvilasta ja 2. perintdprinssin paikan otti Aarni Manninen
Kiuruvedelta.

Péivdan ohjelmaan sisdltyi kilpailun liséksi vield Csaba
Sarvarin pitdimi esitelmd unkarilaisista moottoripydris-
td sekd vierailu Suomen Moottoripyéramuseolle Lahteen.
Loppuilta vietettiin ruoan juoman, saunan ja seurustelun
merkeissd aina sunnuntain puolelle saakka. Viimeiset vie-
raat lahtivdt kotimatkalle vasta sunnuntaiaamuna.

pp—_———
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Kokoontuminen oli kokonaisuutena erittdin onnistunut.

Viikonlopun aikana tuli kévijoiden keskuudessa puhetta
myos tapahtuman jatkosta. Yleinen mielipide oli, ettéd niin-
kin mukavia, kuin téllaiset pikkutapahtumat ovat, niité ei
kannata jérjestdd vuosittain. Suomen lyhyessd kesdssd on
niin paljon eri tapahtumia, ettei kenenkéan aika riitd kaik-
keen. On jarkevimpad panostaa tasaisiin kokoontumisva-
liin pidemmalld aikavalilld. Pannonia-kokoontuminen tul-
laan siis jatkossakin jdrjestimédn, mutta missd ja milloin
seuraavan kerran, jaa vield pohdittavaksi. e
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teksti: Kalevi Heikkinen kuvat: Mikko Heikkinen ja Unto Ronkkénen

22. Classic Vesijarvi-
kierros

Téméin kesdn Vesijarvi-kierros ajettiin 2.6.2024. Lah-
topaikan jilkeen laskettiin jonosta 360 mopoilijaa.
Hieman enemmainkin odotettiin osallistujia, mutta saden-
nusteet salamakuvineen ja sadekuurojen merkkeineen lie-
nevit karkottaneet useitakin jadméén kotiin. Mutta miten
kavikdan? Koko matkan aikana ei tarvinnut kertaakaan
panna johtoauto-Minissd tuulilasinpyyhkijoitd toimin-
taan. Taivaan rannoilla nakyi kylld tummia pilvid, mutta
jostain syystd ne pudottivat vetensd reittimme ulkopuo-
lelle.

Erityisen iloinen olen siitd, ettd kilvan ajamisen hen-
ki enemmaén tai vahemmaén viritetyilld mopoilla oli har-
vinaisempi ilmié nyt kuin aikaisemmin. Ohitustilanteita
luonnollisesti syntyy pitkdn mopojonon edetessd. Var-
sinkin yldmaissd pitdd ndyttdd oman ajokin erinomaisuus
kaverin hakkyrddn verrattuna. Se ei ole uusi ilmi6. Muis-
tan yli 65 vuoden takaa samanlaisia mielitekoja. Se lienee
patemisen tarvettakin? Asikkalan kirkolle mentéessé siind
soratien ylamédessd rinnakkain ajaminen ja ohitukset ovat

jokavuotisia koetinkivid. Olenkin asettanut mden péalle
muun liikenteen pyséyttdjan vaaratilanteiden vuoksi. Po-
liisit ovat hyvaksyneet menettelyn.

Jokaisen osallistujan on muistettava tillaisen yleiselld
tiella tapahtuvan moporetken kurinalaisuus. Aikatau-
luakin noudatetaan. Siten teiden varsille kerdantynyt
kansa tietdd hetken, milloin périseva karavaani saapuu.
Katselijoiden elimédn jaa historiallinen nakyma muistel-
tavaksi myohemmin. Me osaltamme olemme luomassa
tuota nostalgista tunnetta. Puhutaankin lahinna pappa-
mopoista, joita suurin osa retkemme ajopeleistd on. Nii-
den katseleminen ja ihannointi on noussut uuteen jos ei
nyt kukoistukseen, niin ainakin tuulahdukseen entisajan
liikenne- ja ajoneuvokulttuurista.

Vieldkin totean itseni ja monien muidenkin puolesta
vanhan sanontani: "Ryhdy sindkin mopoilijaksi, silld tdmd
on kivaa!”

Kiitos kaikille mukana olleille mopoilijoille, virkaval-
lalle ja toimitsijoille! e

Lahden sataman taukopaikalla muiden joukossa Pohjan-
maan poikien komeita Zundapp-mopoja. Ryhman nimi oli
Lakeuden Huimapdat. Siina ajoi 11 mopoilijaa.
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Hannu Sarvi Imatralta on rakentanut Soliferiinsa persoonallisen peravau-
nun. Huomaa vaakasuora puristusjousi karryn alla.

Palkitut

Veteraanikunkku
Jorma Armfelt, Mustio
(mies ja mopo yhteensa 139v)

Kilometrikunkku

Marika Lindahl, Harri Ollakka,
Jokke Vierimaa

(Kempeleen seudulta rannikkoa
kiertden 1197 km Messilaan)

Kaunein mopo

Seppo Suominen, Hollola
(Todella taidokkaasti alkuperais-
kuntoon saatettu ranskalainen
Mobylette)

Tyylitaju
Henri Hiltunen, Asikkala
(Tunturi ja ajoasu)

Specialisti
Timo Kunttu, Joutseno
(moporakentelun tehomies)

Nuorisostipendi 100 €

Roni Alho, Turku
(mopomatkaaja ulkomaillakin
ja nuorisotyon taitaja)

Arvotut stipendit 100 €
Jukka Anttonen, Lahti
(muut eivat paikalla)

Kauneimman mopon ja tyylita-
jun valitsi Team Heikkinen (Esa,

Tampere; Juhani, Adnekoski; Mikko,

Orimattila; Timo, Lahti)

Specialistin ja nuorisostipendin saa-

jat valitsi Kalevi Heikkinen, Lahti.
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Satakunta-ajo 2024

VMP K:n Satakunnan aluekerho "Lannen Lo-
karien” jdrjestimd kuudes vanhojen
moottoripydrien Satakunta-ajo ajettiin jdlleen viikkoa ju-
hannuksen jalkeen lauantaina 29.6. Ajosdi oli varsin hyva,
kun yollinen sade oli vienyt helteet mennessdan. Matkaan
ldhti Arton suunnittelemalle 125 km lenkille kaikkiaan 30
motoristia moottoripydrineen, mitd voidaan pitdd erin-
omaisen hyvidnd miadrdnd. Mukana oli edustava kavalkadi
eri ikdisid moottoripyorid aina 30-luvulta nykypdivdin.
Vanhin moottoripydri oli, kuinkas muuten, Seljamon Pen-
tin Rudge Ulster -36.
Ajon kokoontuminen oli tilld kertaa moottorihenkisel-
14 Nakkilan Verstaalla. Hyvat voileipdkahvit nautittuamme
matkaan lahdettiin liikkeelle kahdessa ryhmdssd noin 15
minuutin vdlein. Moottoripydriin kiinnitettiin lahtopaikal-
la ajoa varten tehdyt numerokilvet. Ajo suuntautui hyva-
kuntoisia teitd pitkin ensin Nakkilasta Eurajoelle ja sieltd
Lappi tl:in kautta Hinnerjoelle, jossa pidettiin paikallisen
K-marketin pihassa reilu tauko. Sieltd matka jatkui Paneli-
an kautta takaisin Nakkilaan, jolla vililld oli myos matkan
ainoa noin 14 km pituinen soratieosuus. Yollinen sade oli
parantanut ennestddnkin hyvikuntoista soratietd. Ajo paét-
tyi takaisin Nakkilan Verstaalle, jossa Verstas tarjosi meille
maittavan lounaan.

Moottoripyorat oli nahtévésti pidetty hyvéssd kunnos-
sa, koska yhtddn pyorda ei jaanyt matkan varrelle. Mitd
nyt yksi pieni sulakevika vdhdn hidasti toisen ryhmén
menoa. Eli raatoauto sai korotelld letkan viimeisend il-
man kuormaa koko reissun. Reitti ja jarjestelyt saivat kii-
tosta kuskeilta ja on ollut ilahduttavaa nahda myo6s kau-
empaa tulleita kuskeja. Osanottajia oli mm. Hattulasta
ja Lohjalta. Hienoa, ettd Lannen Lokarien Satakunta-ajo
kiinnostaa edelleen porukoita!

Satakunta-ajosta on tullut varsin suosittu ja osallis-
tumisméddrd ndyttdd vakiintuneen hyvéssd sddssa 30-40
paikkeille. Ilahduttavaa on ollut my6s ndhda vanhojen
pyorien suuri osuus osallistujista, vaikka ajo on avoin kai-
ken ikéisille moottoripyorille.

Ajo tultaneen jdrjestimaén ensi vuonna samaan aikaan
viikko jélkeen juhannuksen, joten pistdkdd tdma aika jo
nyt ylos kalentereihinne. Silloin ollaankin sitten jossain
ihan muualla pdin Satakuntaa. Erityiskiitokset tarjoiluis-
ta menee Nakkilan Verstaalle, Karille hyvistd kartoista
ja vetomiehen hommista, raatoauton kuski Harrille ja
tietysti kaikille osanottajille, jotka mahdollistivat tdmén
tapahtuman. Tapahtuman tuotto menee kokonaisuudes-
saan Satakunnan aluekerhon toiminnan tukemiseen mm.
kerhotilan vuokran maksuun.



En voi tehdd muuta kuin hattua
nostaa niille moottoripyordi-
lyn alkuaikojen pioneereille, puhun
siis ennen vuotta 1910 valmistetuil-
le moottoripyorilla ajaneille omana
aikakautenaan. Mistd tdmad sitten
juontaa? Vierailin juttumatkalla kum-
misetdni luona Loimaalla yhdessd
magneettomies Vesa Vuorelan kans-
sa. Kummisedalldni on varsin vaikut-
tava kokoelma erilaisia vanhoja moot-
toripyorid, vahan yli kolmekymmentd
talld hetkelld. Kokoelman vanhin on
sveitsildinen Motosacoche vuodelta
1905. Minulle tarjoutui mahdolli-
suus koeajaa kyseinen yksilo ja sithen
mahdollisuuteen piti tietysti heti tart-
tua. Voi hyvédnen aika mika rakkine.
Ensin se laitetaan takaseisontatuelle,

M

ARIEL ~18SA4

Piiéiitoimittajan palsta

ruvetaan polkemaan polkupyérin
kammista vauhtiin, sitten kytketddn
veto moottorille, jota pyoritetddn al-
kuun puolipuristimen kautta ja vauh-
tiin padstyddn vapautetaan puolipu-
ristin ja moottori toivottavasti herda
kayntiin. Sen aikainen runkogeomet-
ria on polkupy6rdméinen, mihin on
nostettu moottori omalla kehikollaan,
joka tukee rakennetta. Pienestd neli-
tahtimoottorista 16ytyy puhtia jonkun
verran, mutta etenemistd eteenpdin
on silti havaittavissa. Lisdd tastd Mo-
tosacochesta ja muista kummisedédn
aarteista seuraavassa Huimapyorassa.
Vauhdin hurmaa kaikille jasenille,
olipa kyseessd sitten minkd ikdinen
kaksipyordinen tahansa...

Timo

- AL
Nl) IE’[‘f:rml-'»'n‘:l..l:n

Tewney — Yhecttsc

—Britti-Helmet=

www.britti-helmet.fi

palikat kaikkiin kunnon brittipyoriin

Loppukesan ja sy

syn
rientoihin tarvekalut ja palikat
Britti-Helmien hyllysti

Vestrantie 12, 01750 Vantaa, avoinna la 10-15 tai sopimuksen mukaan p. 0400 745 915
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teksti & kuvat: Timo Eronen

Tarykiilloituksen
salat esiin

okainen meistd on todenndkoéisesti

jossakin eldmanvaiheessa tormannyt
asiaan kiillotus. On tarvittu saada pinta
materiaalista kiiltavimmaksi ja sithen
on monia eri keinoja. Yksi niistd on
harvemmin tunnettu térykiillotus. Jo-
ensuussa on asiaan vihkiytynyt yrittaja
eli Itd-Suomen Huoltopalvelu Sarolan
yrittdjd itse Mika Sarola. Annetaan
Mikan itse kertoa aiheesta lisaa.

-Homma perustuu epdkeskolla ai-
heutettuun  tdrindliikkeeseen, missd
jyva liikkuu periaatteessa nopeammin
kuin kiillotettava kappale ja yhdessi
kemikaalien kanssa aiheuttaa hiovaa
litkettd. Meilld on kaksi erilaista tiryd,
toisessa on kappale kiinni koko ajan
ja toisessa se liikkuu hioma-aineiden
seassa. Kappaleen kiillotukseen vai-
kuttavia asia on monia, materiaalin
mddrdlld voidaan vaihtaa kappaleeseen
vaikuttavaa pintapainetta, materiaa-
lin koostumuksella voidaan vaikuttaa
hioviin ominaisuuksiin, moottoreiden
asentoa kddntdamdlld vaikutetaan hio-
vaan liikkeeseen ja nesteen middrdlld
sekd prosenttiosuudella voidaan sdd-
delld hiomavoimakkuutta ja lian irto-
amista. Moottoreiden kierrosnopeutta
sddtdamalld voidaan vaikuttaa hionnan
iskunpituuteen. Meilld on varastossa
useita erilaisia hiomamediaa sisdltivid
aineita, niitd on keraamisia, muovisia,
puisia, pahkindnkuoresta ja terdskuulis-
ta valmistettuja. Jokainen noista sovel-
tuu erilaisiin kdyttotarkoituksiin. Peh-
meille aineille on pehmedmmdt ryynit
ja miedommat nesteet, samoin niiden
emdksisyys ja happo-ominaisuudet ovat
tarkoitukseen valittuja. Sitten jos hio-
taan tai kiillotetaan kovia aineita esim.

ruostumatonta terdstd, on kdytettdw’i
kovempia aineita, jotta ne purevat nii-
hin halutulla tavalla. Prosessi soveltuu
lihes kaikille metalleille, vastaan on
tullut vain magnesium, jonka kanssa on
vahdn ongelmia, mutta sekin onnistuu

jollakin asteella.

-Yleensd kun asiakas tuo aihion kiil-
lotukseen, se kdydddn ensin lipi, siis
mitd sille tehdddn ja missd jdrjestyk-
sessd. Pahimmat lommot ja purseet on



Yhden sortin ryyneja tarykiillotukseen.

Esittelyvanteet, aikamoinen muodonmuutos

havaittavissa.

tietysti kdsiteltdvd mekaanisesti, vaikka
kappale ajettaisiin karkeilla aineksilla
lapi, tyon maddrdssd pahimpien jdlki-
en poisto antaa niin monta tuntia etu-
matkaa, etti se on kannattavaa. Tyon
minkd voi tehdd, vaikka hiomakoneella
viidessd minuutissa, ei vilttdmdttd ta-
pahdu rummussa useampaan tuntiin.
Hiekkapuhallus on pahinta myrkkyd
osille, sen jilkeen kappaletta on aivan
turhaa alkaa kiillottamaan. Puhalluk-
sessa aineen pintaan jdd aina kvartsia
huokosiin ja sen jilkeen pintaan jid
appelsiinikuvioita, mille tdrykiillotus
ei mahda mitdidn. Meilld on mallina,
mitd ndytimme asiakkaille, jokamies-
luokan auton vanteet, eli lihtokohta ja
lopputulos rinnakkain. Vanteelle tehtiin
ensin maalinpoisto, sen jilkeen se meni
suoraan karkeaan rummutukseen 4-5
tunniksi keraamisilla kivilld, koska sii-
nd oli todella paljon jdlkid. Sen jilkeen
vannetta ajettiin, huonoudesta johtuen
muovikarkealla ryynilld pari tuntia,
jonka jilkeen pinta oli jo inhimillinen.
Lopuksi vannetta ajettiin tasoituksessa
nelji tuntia ja loppukiillotuksessa puo-
litoista tuntia. Tulos on ldhtokohtaan

ndhden suorastaan hyvd. Meilld on tuol-
le vanteelle menossa loppukdsittelytesti,
puolet vanteesta on kdsitelty perinteisel-
ld Sinolilla ja toinen puoli keraamisella
pinnoitteella. Silmd ei loppukdsittelyd
huomaa, vaikka se on ollut tuossa laval-
la jo pari viikkoa ja mitddn muutosta
pinnalaadussa ei ole tapahtunut. Saa
ndhdd kumpi kestdd pitempdidn...
Téhdn viliin on toimittaja pak-
ko kysyd, onko mitddn kappa-
leita johon rumpukaan ei pysty?

Tary-
kiillotuksen
etuja perin-
teiseen késin
tapahtuvaan
kiillotukseen
on monia...

Vaihteiston rattaat, alla kasittelema-
ton, ylla taryn kautta kulkenut.

- Kylli niitd on, esimerkiksi autojen van-
teissa pyordn pulttien kolot ovat haas-
teellisia, koska karkea iso jyvi ei niihin
mene. Jyvissi voidaan sanoa, ettd mitd
isompi jyvd, sen tehokkaampi se on ja
pdinvastoin. Sitten taas ne kuulat, joilla
kiillotetaan, niissd ei niin paljoa hioma-
voimaa. Pienet sen sijaan menevdt kylld
kappaleiden joka koloihin, ennen ki-
sittelytd niitd on tulpattava, esim. ruu-
veilla, letkun pdtkilld, peltildtkilld tai
muilla vastaavilla mekaanisilla esteilld,
gorillateippi ei kdsittelyd kestd, kokeil-
tu on. Routaeristematto sisikierteissi
on osoittautunut aika hyviksi. 2019
vuodesta asti olen tdtd opiskellut, joten
kokemus on opettanut ja pikkuhiljaa
alkaa padstd jyville. Minulla on hyvi
mentori Kanadassa, joka on Pohjois-
Amerikan alueella juuri ndiden konei-
den ja laitteiden edustaja. Voin sanoa
suoraan, ettd hin on ainoa kaveri, joka
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Tarykiilloituslaitteisto kokonaisuudessaan.
Vasemmalla ennen ja jalkeen - lopputulos on huikea!

oikeasti tietdd ndistid menetelmistd ja aineista. Kylld tdmd on
vaatinut paljon kokeilua ja erilaisia kemikaaleja, joten rahaa
tuossa hyllyssi on ihan mukavasti kiinni. Yksi aine ja sdddot
toimivat yhdelle ja samanlainen osa, mutta erilaisella perus-
aineen koostumuksella vaatii jo sitten toisenlaiset asetukset
ja kemikaalit.

-Tarykiillotuksen etuja perinteiseen kdsin tapahtuvaan
kiillotukseen on monia. Esimerkiksi jonkun kappaleen han-
kalat muodot voivat olla mahdottomia pddstd kdsiksi mekaa-
nisilla tyokaluilla, mutta pienelld ryynilld on hyvi tunkema
hankalaankin paikkaan. Rosteriset pakosarjat, joissa putket
kiertdvit kuin kédrmeenpesd, miten niihin pddsee kdsin joka
kolkkaan. Jos verrataan aikaa mikd menisi esimerkiksi tdl-
laisen auton vanteen kiillotukseen perinteisilli menetelmilld
verrattuna tdrykiillotukseen, niin minulla menisi varmaan
viikon verran aikaa yhteen vanteeseen, ettd pddsisin ulko-
sekd sisdpuolelta saman tasoiseen pinnanlaatuun. Lisdksi
pitdisi varmaan kiydd ostamassa lihikaupasta kaikki mah-




dolliset aineet ja laikat, tyokaluista puhumattakaan. Tdry-
kiillotuksella aikaa meni, kuten aiemmin mainitsin, noin
kahdeksan tuntia, pois lukien maalinpoistoon mennyt aika.

Kun kappaleita kasiteellddn, niin kuinka paljon aineesta
ldhtee perusmateriaalia pois?

- Minimaalisen vihdn, alumiinissa vihin enemmdn, ko-
vissa osissa todella vihdn ja hiiliterdsosista puhuttaessa mi-
tattomdn vihdn. Alumiiniosissa ainetta ldhtee hyvin vihdn,
prosessi tavallaan itse estdd rankan kulumisen takomalla
pintaa tiiviimmdksi ja tasaiseksi, sekd sulkemalla huokosia,
jolloin myds aineen hapettuminen on hitaampaa. Hiiliterdk-
sissd, esim. vaihdelaatikkojen rattaat, mittamuutosta ei ole
meiddn koneistusfirman mittalaitteilla edes mitattavissa.
Pinnanlaatua mitattaessa pddstidn alumiiniosissa karke-
alla tavaralla ajettaessa RA-arvoon 0,6, tasoittelun jilkeen
lukema on 0,1-0,2 lukemissa ja kiillotuksen jilkeen ollaan jo
RA-arvoissa noin 0,07-0,08, parhaimmissa tapauksissa jopa
0,02 asti.

Kantapiidin kautta tdtd
on pitinyt opetella...

-Niissd vaihdelaatikon rattaissa ja muissa voimansiirron
osissa, vihemmdn tunnettua on se, ettd kun tdirykiillotuksen
jélkeen osien pintojen RA-arvo on hyvd, niin kitkahdviot pie-
nenevdt, limman syntyminen vihenee, 0ljy ei likaannu ja sen
iskeytyminen kappaleeseen tapahtuu liukkaammin. Isojen
poikien mukaan kdsiteltyjen osien kestivyys lisddntyy useal-
la sadalla prosentilla. Esimerkkind voidaan sanoa 250-kuu-
tioisen kilpamoottoripyirin, jota ei saa sddntojen mukaan

Venttiilikopan ldhtétilanne...

...ja lopputulos!

virittdd, niin koko voimansiirron osien tdrykdsittelyn jdl-
keen koneesta on mitattu yhdeksin hevosvoimaa enemmcdin,
siis pelkdlld kasittelylld. Joensuulainen ratamoottoripyordi-
liji Erno Kostamo kertoi edelliseltd Man-saaren kilpailusta
hyvin esimerkin. Renkaan vaihtoon tullessa heiddn tiimin
oli joka kerta otettava uusi pyordanakseli kylmdstd vaihtoa
varten. Kisan jilkeen Erno oli kdynyt varikolla ihmettele-
mdssd, kuinka heilld renkaan vaihto oli vaikeampaa muihin
ndahden, niin muilla olikin tdrykiillotetut akselit, pienestd se
on kiinni.

No mika on ollut haasteellisin kappale tdhdn mennessa?

-Ehki se on ollut yksi Fordin alumiininen perdmurik-
ka. Siind oli ajettu laserilla pinta puhtaaksi, joten se ndyt-
ti pahemmalta kuin hiekkapuhallettu osa, mutta ilman
kvartsijddmid. Pinta oli kylld jirkyttivin ndikdinen ja sa-
noin asiakkaalle, ettd tdistd ei vilttamdttd kunnian kukko
laula. Kaikesta huolimatta itseni mielestd kappale oli itsed-
ni ylldttivd, mutta asiakas oli enemmdn kuin tyytyvdinen.
Joka hommassa, siis aivan jokaisessa on haastetta. Muotoja
on joka ldhtéon, moottorin sddtojd on vililld mahdollises-
ti muutettava kesken ajon. Vililld on tuntunut, ettd pitdd
lyodi hanskat tiskiin, muuta sitten on kokeiltu prosessia eri
kemikaalilla ja se on sitten onnistunut. En yhtddn ihmet-
tele, ettd kanadalainen mentorini on voi vuosikymmenten
kokemuksella sanoa jo jollain tavalla hallitsevan prosessit.
Voin sanoa, etti jos yhtd-dkkid luulet osaavasi asian, niin
sitten saattaa tulla seind vastaa. Kantapddn kautta titi on
pitdnyt opetella.

Miten tdman prosessin hinnoittelu onnistuu?

-Kylld se on joka kerta katsottava tapauskohtaisesti. Asi-
aan tietysti vaikuttaa kappaleen/kappaleiden lihtotilanne
ja millaiseen lopputulokseen halutaan. Jos kappaleissa on
mekaanisesti hiottavaa kdsin, se tietysti vaikuttaa myos.
Kylli tdssd hommassa on perustuntuma, kuinka paljon tar-
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vitsee rummuttaa ja kuinka paljon ke-
mikaaleja menee, mutta kuten sanoin,
ne on ndhtivd ensin. Yleensd on pddsty
asiakasta tyydyttividn lopputulokseen.
Vaikka tirykiillotuksella on monia etu-
ja, eise ole levinnyt laajalti kéytettdivik-
si menetelmdksi. Teollisuuden puolella
varsinkin prosessilla voitaisiin jatkaa
laitteiden ja voimansiirtojen kdytto-
ikdd huomattavasti. Asiaan varmasti
vaikuttaa myds kdsittelyn aika, yhdessd
hetkessd nditd ei saada valmiiksi, vaan
aikaa on varattava prosessille, riippuu
tietysti lihtotilanteesta. Hiiliterdsosat
pydrivit rummussa arviolta 25 tuntia
ja silloin on sama, onko sielld yksi vai
kymmenen osaa pyérimdssi. Kappa-
leiden koko on tietysti rajoittava tekijd,
meilld menee isoon rumpuun halkaisi-
jaltaan noin 600 mm ja korkeudeltaan
400 milliset kappaleet. Toki osalle voi-
daan tehdd teline tai jigi, jolloin osa
saadaan vaiheittain kdsiteltyd.

Jos mielenkiintosi herisi ja tunnet

tarvetta osien térykiillotukselle, ota
yhteyttd Itd-Suomen Huoltopalvelu
Sarolaan, Mika voi varmasti kertoa

onnistuuko kappaleen tdrykiillotus-
prosessi vai ei. Suosittelen kylld isolla
kadelld. o

Entapa Ita-Suomen Huoltopalvelu Sarolan muu tarjonta?

Kuten oheisessa jutussa kerrottiin, Mika Sarolan pa-
jassa syntyy asioita ja osia, joista moni muu olisi kiel-
taytynyt edes harkitsemaan. Olipa kyseessd korjaus, uu-
den osan valmistaminen tai joku muu erikoisempi tapaus,
kannattaa aina kysyd. Nykyajan seppid on harvassa...
- Me tehdédédn pddasiassa osia teollisuuteen, mutta myos
yksityisille henkiléille. Kaikki harrastajat ovat meille
hyvin tervetulleita. Olen useasti huomannut, ettd har-
rastajat saattavat olla isojenkin talojen miehid ja néistd
kontakteista hyodytdan molemmin puolin sanan levi-
tessd. Meilla konekantaan kuuluu tasohiontaa Jakobse-
nin koneilla, 16ytyy my6s pienempdd manuaalikonetta
hiontahommiin. Meilld onnistuu vanhan liiton jyrsinnat
niin NC-ohjauksella kuin manuaalisesti. Sorvauspuolella
16ytyy koneita niin CNC-ohjauksella, pyorivilla tyoka-
luilla ja ilman, kuin my6s manuaalisia koneita pienem-
piin, yksittdisiin kappaleisiin. CNC-koneistukseen 16ytyy
kolmi- ja viisiakseliset koneet, tarpeesta riippuen. Hallis-
ta loytyvit lasikuulapuhalluslaitteisto, jannityksenpaas-

touunit, karkaisutkin onnistuvat. Siiten kun hypétddn
toisen hallin puolelle, sielld on tietysti nimaé tarykiillo-
tuslaitteet ja tdhdn liittyvat muut asiat. Hitsauspuolella
meilld korjataan oikeastaan kaikkea erikoismetalleja ja
valurautaa, mustaarautaa me ei hitsata mielellaan ollen-
kaan. Hitsauskoneina ovat TIG ja puikkokoneet. Yleen-
sd tdstd pajasta on loytynyt apu asiakkaalle, tietysti jos
meilld ei onnistu, niin laajan yhteistyéverkoston kautta
se onnistuu. Omasta mielestimme meilld ei ole taalla
omalla kyldlla yhtdan kilpailijaa, eikd edes lahikunnis-
sa. Jotkut tietysti pitdvat meitd kilpailijoina, mutta ei se
ole meiltd pois. Levypuolen osia saa kauttamme yleensa
aika pikaisellakin aikataululla, samoin materiaalien toi-
mittajia on paljon. Heiltd saadaan esimerkiksi yksittai-
sid patkid, johonkin tiettyyn tarkoitukseen, ilman ettd
taytyy ostaa koko salko. Meille saa tulla kiyméan, paja
l6ytyy Joensuusta, osoite on Lylykoskentie 31, 80130
Joensuu. netistd l6ytyy sivut osoitteesta: www.ishp.fi
Ja soittaa voi numeroon: 0400-677 018. «



teksti ja kuvat: Erkki Lahtinen
tiedot: Jari Ourila, Rauno Erolahti,
Macke Froberg, Timo Pyrro.

-52 mallinen BSA “...kuin silloin ennen, silloin
ennen, on kaikki hyvin taas”

Lo D0g W WA ST AT T T

Aseita ja ajokkeja

meilld tutummin BSA, tunnetaan parhaiten moot-

toripyoristdan, mutta se valmisti aseiden lisdsi pal-
jon muutakin, kuten my6skin autoja. Téssd esitelladn yksi
konsernin tuote, maassamme aikoinaan hyvinkin tunnet-
tu viisikymmenluvulla valmistettu 350-kuutioinen BSA:n
moottoripyora.

Englantilainen Birmingham Small Arms Limited,

Kuin risuaitaa

1900-luvun alussa valmistetut moottoripyoriat muistuttavat
enemmainkin pyorilld varustettuja risuaidan patkid. Ote-
taan pari metrid vanhaa, matalaa risuaitaa, paihin pyorit ja
kohta voidaan mitata takapyorésta 2% hevosvoimaa. Vasta
viisikymmenluvulle tultaessa pyordt alkoivat olla naoltaan
tyylikkaitéd ja sopusuhtaisia, kuten tdméakin pyora.
Esiteltdvand oleva 350-kuutioinen BSA B31 vm. 1952
on varustettu yksisylinteriselld nelitahtisella tydntotanko-
koneella, joka tuottaa 17 hevosvoimaa 5500 kierroksella.
Moottorin tuottama voima siirtyy ensidketjulla erilliseen
nelivaihteiseen, jalkapolkimella kéytettdvdan vaihdelaa-
tikkoon, josta se siirtyy toisioketjulla takapyoralle ja siitd
tiehen. Pyora on rekisterdity uutena 30.6.1952 rekisterinu-
merolla UC 448 ja ensimmdiinen omistaja on ollut Armas
Jarvinen Porvoon maalaiskunnan Kerkkoosta. Héanelld
BSA oli runsaat kolmetoista vuotta, kunnes hin poisti sen
rekisteristd 31.12.1965. Jarvisen jalkeisista omistajista ei ole
tietoa, mutta pyora ilmestyy “kartalle” porvoolaisen Erk-
ko Paasion toimesta 1986, kun han vaihtoi autolla kaksi
BSA-pyorii itselleen. Toinen pyo6ristd oli 500-kuutioinen ja

toinen tama 350-kuutioinen. Paasio oli aloittanut kunnos-
tuksen ja tilannut osia Englannista, mutta homma lienee
jaanyt hieman “vaiheeseen”.

BSA siirtyy Sammattiin

Paasio myi 350-kuutioisen BSA:n 1988 sammattilaiselle
Jaakko Hinniselle, joka omisti Lohjan Moottorikoneis-
tamon. Hanninenkéan ei eheyttinyt pyordd, vaan myi sen
22.11.2008 karjalohjalaiselle Tukkuliike Motorengas Oy:n
omistajalle Jari Ourilalle, jonka toimesta lohjalainen Tri-
umph-moottoripyoriin ja muihinkin engelsmanneihin eri-
koistunut Rauno ”Rankku” Erolahti rakensi romukasas-
ta vanhuksen néyttdvain
museorekisterikuntoon.
Vaihteiston puolestaan kor-
jasi inkoolainen vanhojen
moottoripydrien harrastaja
Macke Froberg. Ourilal-
ta BSA:n omistus siirtyi
2.6.2017 lohjalaiselle Timo
Pyrrolle. Huolella kasattu
ja entisdity yksisylinteri-
nen kiynnistyy helposti ja
jaa kdymain tasaista tyh-
jakdyntida matalalla basso-
voittoisella ddnelld, joka on
kuin sanaton viesti, ettd nyt
voidaan ldhted luottavaisin
mielin, kauaksikin. e

BSA:n logo kolme asetta
keossa.
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teksti: Asohi Evening News, Tokeo Sokoguchi, 1962. kdannds: MU-lehti

ASAHI aloitti Japanin
MP-teollisuuden

Juttumme Japanin moottoripyorateollisuuden vaiheista ennen heidan maailmanval-
loitusta, on perdisin vuodelta 1962, mutta se antaa paljon tietoa itdisen saarivaltion
moottoripyorateollisuuden kehityksesta.

Vuonna 1962 Japanissa valmistet-
tiin yli kaksi miljoonaa moottori-
pyorid vastaavan tuotannon oltua 1961
1712288 moottoripyordd. Ja tuotanto
on yhi kasvussa. Viime vuonna maasta
vietiin yli 170.000 oman teollisuuden
valmistamaa konetta. Suurin japanilai-
sista tehtaista on Honda, jonka tuotan-
to on yli 100.000 moottoripyoraa kuu-
kaudessa. Se on tilld kapasiteetillaan
my0s ylivoimaisesti maailman suurin
alallaan.

Japani ei ole ainoastaan maailman
suurin moottoripydrien valmistaja-
maa, vaan se tekee mydskin maailman
parhaat moottoripyorit, kuten lukuisat
ulkolaiset insindorit, mekaanikot ja
kilpailijat ovat tunnustaneet.

Japanilaiset moottoripyorat osallis-
tuivat Man-saaren kuuluisaan Tourist
Trophy-kilpailuun kesdlld 1959 en-
simmadisen kerran ja japanilainen teh-
dasjoukkue kilpaili Grand Prix-ajoissa
maailmanmestaruudesta ensimmaistd
kertaa vuonna 1960. Vuonna 1961 ja-
panilaiset moottoripyorit sitten osoit-
tivat jo paremmuutensa valtaamalla
maailmanmestaruudet molemmissa
luokissa — 125 ksm ja 250 ksm - joi-
hin ne osallistuivatkin. Japanilainen
ajaja voitti samana vuonna ensi kerran
Gra'nd Prix-kilpailun. Viime vuonna
japanilaisilla moottoripyorilla kilpail-
leet ajajat voittivat periti kolme maa-
ilmanmestaruutta luokissa 125, 250,
ja 350 ksm -ja kamppailivat Iujasti
neljannestd mestaruudesta, uudessa
50 ksm:n luokassa. Muutamissa Grand

Miyata tehtaan valmistama Asahi on kopio englantilaisesta Triumphista.

Prix-kilpailuissa on japanilaisilla 250
ksm:n koneilla rikottu rataennatyksia,
jotka ovat saavutettu 500 ksm:n koneil-
la.

Ensimmainen moottori-
pyora tuotiin Japaniin

Ndita hatkdhdyttavia saavutuksia, joi-
hin Japanin moottoripydrateollisuus
on pdidssyt, saatetaan pitdd vieldkin
ihmeellisempinéd, jos Japanin moot-
toripyOrdilyn lyhyt historia otetaan
huomioon. Ensimmdinen ajopeli, jota
voitiin kutsua moottoripyoraksi, tuo-
tiin ulkomailta Japaniin vuonna 1899;
mutta ensimmdinen omassa maassa

valmistettu pyo6rd ilmestyi 1913. Suu-
risuuntainen  moottoripyoratuotanto
alkoi vasta sen jélkeen, kun Japani al-
koi toipua toisen maailmansodan hévi-
tyksista.

Edelld mainittu ensimmadinen pyo6-
ra oli hoyrykonekayttéinen, umpi-
renkailla varustettu vekotin, jossa oli
kaksi suurta pyorad ja kaksi pienempéd
apupyordd. Jos tita ajopelid voidaan
pitdd moottoripyordni, se oli lajinsa
kaikkein ensimmadinen Japanissa nihty
rakkine, jonka tuotti maahan tokiolai-
nen tuontiliike Tizuka Shokai vuonna
1899. Pari kolme muutakin mootto-
ripyordd tuotettiin 1900-luvun alku-
vuosina Japaniin ulkolaisten toimesta,
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joskaan ei ole siily-
nyt tarkkoja tietoja
siitd, montako niita
oli, mita merkkia ne
olivat ja ketkd olivat
niiden ulkomaalaiset

omistajat. Joka tapa-
uksessa ne herattivat
maan asukkaiden
keskuudessa valtavaa
hélindd, missd hyvan-
sa niiden ulkomaalai-
set ajajat rohkenivat-
kin niill4 ajella.

Japani aloitti
tuonnin ja
kilpailemisen

Vuonna 1907 tuon-

tiliike Ishikawa Shokai tuotti Tokioon
Englannista Triumph-moottoripydrié,
mutta ndiden lukumaiérdsté ja kuutio-
tilavuudesta ei ole sdilynyt tietoja. Sa-
mana vuonna 1907 pidettiin Japanin
ensimmdinen moottoripydrakilpailu.
Téma urheilumuoto alkoi sielld suo-
raan sanoen “ajamalla polkupy®6railyn
varpaille”. Marraskuussa 1907 pidettiin
nimittdin Tokion Uenossa polkupyora-
kilpailut ja silloin olivat moottoripy-
rdilijat, ajaen luonnollisesti vakiomal-
lisilla koneillaan, péittineet ryostdd
itselleen yleison jdrjestimdlld moot-
toripyorékilpailun Shinobazu Pond'in
ympidri. Se oli maan ensimmadinen kak-
sipyordisten vauhtiajo. Valitettavasti
ei ole sailynyt merkint6jd osanottajien
lukumaaréstd, pyoramerkeistd eikd us-
kaliaiden ajajien nimistd. Ei myoskain
voittajan nimed tiedeta.

Ensimmaiset Japanis-
sa valmistetut nakevat
divanvalon ja tuonti

isaantyy

Seuraavana vuonna 1908 valmisti ja-
panilainen Narazo Shimazu-yhtio,
joka on nykyisin yhtynyt Toyo Kogyo
Companyyn, ensimmadisen kotimaisen
moottoripyordn moottorin. Samana
vuonna varustetehdas Takagi Kyo-
seikan rakensi ensimmdisen maassa
kootun moottoripyérdn tuottamalla
moottorin ulkomailta ja valmistamalla
sithen soveltuvan rungon itse. Edelleen

Asahi 1936 oli ensimmainen massatuotantona valmistettu
japanilainen moottoripyora.

Kenzo Tada oli moottoripyodrékilpailija Japanissa, joka aloitti uransa, kuten
monet vuosisadan alun kilpailijat tekivat, kilpailemalla polkupyérilla 1900-lu-
vun alussa. Keskella menestyksekastd moottoripyorédkilpauransa hanesta tuli
ensimmainen aasialainen, joka kilpaili Isle of Man TT:ssa vuonna 1930. Hén teki
pelottavan 40 pdivdn matkan meritse ja rautateitse paastakseen saarelle, joka
sijaitsee Japanista katsottuna, toisella puolen maapalloa. Hinen matkansa

oli merkittava; seuraava japanilainen moottoripyordilija kilpaili Mansaarella
vuonna vasta 1959! Hén oli Japanin Velocette merkin edustaja (Tomeye Tra-
ding Co. Tokiossa) ja Japanin kansallinen mestari 1920- ja 30-luvuilla, minka on
taytynyt merkita paljon Velocetten tehtaalle, joka sponsoroi hanen ajoaan saa-
rella. Ylla olevassa kuvassa hdanet on kuvattu vuoden 1929 Mk1 KTT:n kanssa
TT-palkintoseremonian jalkeen, jossa han pukeutui perinteisiin vaatteisiin.
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samana vuonna ryhtyi polkupyo6rateh-
das Miyata suorittamaan tutkimuksia
ja kokeiluja moottoripyorien valmista-
miseksi.

Muodollinen lupa maahantuontia
varten myonnettiin useille toiminimil-
le 1909 ja suuri méddrd moottoripyoria
tuotiin Japaniin, NSU, Triumph. Indi-
an, Progress ja LMC. Enimmaikseen
englantilaista valmistetta siis. Samoihin
aikoihin seké tokiolaiset ettd Kioton
tehtaat tuottivat maahan moottoreita
ja alkoivat valmistaa moottoripydria
Japanissa. Ndamid olivat ensimmdiset
maassa kootut, markkinoille lasketut
moottoripyordt ja ensimmdisen ker-
ran saavutti moottoripyorien valmistus
kaupallista merkitysté Japanissa.

Saatuaan alkunsa polkupyoriilyn
vanavedessd, moottoripyordurheilun
toinenkin ajo Japanissa tapahtui pol-
kupyorakilpailun yhteydessd Chikkon
kentalla lahelld Osakan satamaa 1911.
Seuraavana vuonna pidettiin Osakas-
sa jilleen moottoripyorakilpailu, talla
kertaa Hanshin kilpa-ajoradalla Na-

Joka puolella
maata
perustettiin
moottori-
kerhoja...

ruossa, nytkin polkupyérékilpailun
kanssa yhdessd. Vuonna 1913 olivat
moottoripyorailijat vihdoin kypsid it-
sendistyméddn ja ensimmadiset polku-
pyordilysta erillddn tapahtuneet ajot
jarjestettiin Hanshin hevoskilpa-ajora-
dalla Osakan Naruossa.

Kokeiltuaan vuodesta 1908 ldhtien
puoleen ja toiseen, alkoi Miyata val-
mistaa 1913 moottoripyordd, jonka
moottorin teho oli 3.5 hevosvoimaa.
Tdamad pyora sai nimen “Asahi” ja siitd
kéytettiin myds englanninkielistd ni-
med “Sunrise” (Auringonnousu). Se oli
muotoiltu englantilaisen Triumph'in
esikuvan mukaan. Moottorin kuu-
tiotilavuutta ei endd tunneta, mutta
Miyata-firma valmisti itse sekd moot-



torin ettd rungon, tdysin japanilaista valmistetta olevan
moottoripydra siis. Taten mainittu yritys ansaitsee kunnian
ensimmadisen japanilaisen moottoripy6ran valmistamisesta
kaupallisella pohjalla samoin kuin siitdkin, ettd se teki en-
simmadisend moottoripyoran moottorit omassa maassa.

Omat tuotteet eivat
saavuta kiinnostusta

Kuitenkaan eivit japanilaiset moottoripyoriilijat olleet ko-
vinkaan kiinnostuneita tdstd kotimaisesta tuotteesta, vaan
halusivat mieluummin ulkolaisia pyoramerkkeja. Naitd
Iantisen maailman viimeisimpiin uutuuksiin viehattynei-
td nuoria miehid kutsuttiin hieman halveksivasti "Mobo”
(modern boy) -nimelld ja heidén vastineitaan kauniimman
sukupuolen keskuudessa nimelld "Moga” (modern girl).
Tahan joukkoon kuului enimmikseen rikkaiden isien tyh-
jantoimittajapoikia sekd nuoria miehid sellaisilta uusilta
ammattialoilta kuin valokuvaamot, kelloliikkeet ja ldnsi-
maisen kuosin vaatturinliikkeet.

Kun japanilaisten moottoripydrien kysyntd oli niin pie-
ni, Miyata oli 1916 pakotettu keskeyttdmddn tuotannon.
Neljané toimintavuotena oli Miyata valmistanut kaikkiaan
vain 30-40 moottoripyordd. Vuonna 1916 siirtyi kilpailutoi-
minta Osakasta takaisin Tokioon, jossa pidettiin vauhtiajot,
Meguron hevoskilpailuradalla.

Amerikkalaiset merkit
saapuvat Japaniin

Vuoden 1916 paikkeilla tuotettiin Yhdysvalloista suuria 750
ja 1000 ksm:n Harley-Davidson ja Indian-pyorii, jotka saa-
vuttivat heti japanilaisten moottoripyorailijoiden suosion.
Niistd tuli nopeasti suosituimmat merkit Japanissa ja nima
isot koneet pysyivit suosion huipulla yli viisi vuotta. Sitten
vuonna 1922 tuotettiin Euroopan maista keskisuuria moot-
toripyorid kuten Triumph, Sunbeam, Norton jne. ja ndma
valtasivat nyt, suosikkiaseman suurilta koneilta. Tédni ajan-
jaksona Japanissa oli vain ulkolaisia moottoripyorid, koska
yksikddn kotimainen tehdas ei niitd silloin valmistanut.
Vuonna 1923 pdaittivat kuitenkin erddt auto- ja vara-
osatehtaat ryhtyd kilpailumielessd tuottamaan kotimai-
sia moottoripyorid. Meguron vaihdelaatikkotehdas (sama
firma kuin nykyinen Meguro-moottoripyorid valmistava
toiminimi) ja Japanin Autoteollisuuden Omorin tehdas
aloittivat koevalmistuksen ja myivit kokeilumielessd moot-
toripyorid yleiseen kiyttoon. Ensimmaéinen Japanissa val-
mistettu sivuvaunullinen moottoripyoré oli Kuwashi Kat-
sun tekoa vuonna 1924. Hant4 avusti tisséd tydssd, joka itse
asiassa oli “Harrikan muunnos’, M. Murata, mies, josta
my6hemmin tuli Meguron tehtaiden pédjohtaja.

Moottoripyorakilpailut
saavat suosiota

Vuoden 1926 paikkeilla kilpamoottoripydriily pyyhkaisi

Maaliskuu 1926; Shizuokan mestaruuden voittajat.
K.Nose (BSA Super Sports), Matsumoto (H-D yksisylinteri-
nen) ja Kawabata (New Imperial) (Iwatate)

Kilpailijat Tamagawa Speedway kilpailuissa 2. marras-
kuuta 1949; ensimmadinen ja kolmas pyoréa ovat Meguro-
singleja Harley-Davidson-haarukoilla (Meguro rakensi
H-D-klooneja lisenssilla 1930-luvulta); toinen pyéra on
Cabtonin Ariel Red Hunter -klooni.

Japanilta 7jalat alta” Siitd tuli hetkessd erds timédn maan
suosituimmista urheilumuodoista, jossa oli kilpailuja tuh-
katiheddn. Kilpailuissa kiytetyt koneet olivat jokseenkin
kokonaisuudessaan ulkolaisia, enimmiékseen englantilaisia
tai amerikkalaisia. Oli varsin tavallista, ettd moottoripyora-
kilpailua seurasi 30 000 katsojaa, todella valtava joukko sen
ajan Japanin oloissa. Kilpailijat olivat enimmakseen joko
moottoripyorikauppiaita taikka asiaan innostuneita har-
rastajia, jotka olivat jarjestdytyneet kerhoiksi. Suuret sano-
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Asahi Golden beam FA (1952) kuva Rikita CC 3.0.

malehdet tukivat monia moottoripyo-
rakilpailuja, mutta my6skin varakkaat
urheilun ystévit, kaupungit jopa kylat-
kin tukivat moottoriurheilua kaikkialla
Japanissa.

Joka puolella maata perustettiin
moottorikerhoja, toinen toisensa jdl-
keen. Erditd huomattavimmista olivat
Tokion Moottorikerho Kijokai, Osakan
Moottorikerho Doshikai, Nagoian MK,
Kioton MK Kijokai, Koben MK ja Hi-
roshiman MK. Aika oli todella Japanin
moottoripydrdilyn suuruuden aikaa.

Vuonna 1933 Miyata-yhtié paatti
ryhtyd uudelleen valmistamaan moot-
toripyorid ja huhtikuussa 1935 yhtio
aloitti sarjatuotannon. Se valmisti kak-
sitahtista 175 ksm:n py6rdd nimeltd
“Asahi’, joka teki hyvin kauppansa ja
sai hyvin maineen. Tehdas valmisti
noin 3000, moottoripyoraa ennen kuin
toinen maailmansota pakotti keskeyt-
tdmaan tuotannon.

Vuonna 1935 eli samana vuonna,
jolloin Miyata aloitti suunnitteleman-

sa moottoripyordn sarjatuotannon,
Rikuo Nainenki-yhtioé (Kansainvali-
nen Polttoaine) ryhtyi valmistamaan,
1934-mallin 1000 ksm:n Harley-Da-
vidsonia Japanissa ja myymdédn sitd
nimelld “Rikuo” Yhtié oli kolmen
vuoden aikana valmistellut sopimus-
ta amerikkalaisen tuottajan kanssa ja
vaihtoi tuotantonsa alaa.

Vuonna 1934 esittivat ensimmaiset
Japanissa kilpailleet ulkolaiset moot-
toripyoréilijat maan ensimmdisen
speedway-ajon Innogashirassa Tokios-
sa. Tamidn viisimiehisen amerikka-
laisen joukkueen, jonka johtajana oli
kuuluisa kilpa-ajaja Pitt Mossman, oli
kutsunut Japaniin Jokohaman sataman

...vuonna 1944

valmistui vain
hieman yli 1000

moottoripyorididi...

juhlaniyttelytoimikunta.

Amerikkalaiset ajoivat useilla paik-
kakunnilla vierailunsa aikana. He an-
toivat néytoksid speedwayajossa, jota
ei koskaan aikaisemmin oltu Japanissa
néhty, ja joukkueen jasenistd tuli lukui-
sien ihailijoiden epéjumalia, jopa suu-
remmassa médrin kuin nykyisin eloku-
vatdhdistd teini-ikdisten ihanteita.

Amerikkalaiset kayttivat 500 ksm:n
JAP-moottoreilla varustettuja Victor
Martin -speedwaykoneita. Ensimmiis-
td kertaa japanilaiset ajajat ndkivét nyt
oikeita kilpamoottoripy®rié ja pian he
alkoivat kokeilla omien koneittensa
muuntamista kilpakoneiksi. Titd en-
nen oli Japanissa kiytetty kilpailuis-
sa vakiokoneita, joita ajajat, ja heidan
mekaanikkonsa olivat jonkin verran
muunnelleet. Amerikkalaiset ajajat toi-
vat maahan myo6s erdjakotavan, jonka
mukaan ratakilpailuissa ajaa vain nelja
kilpailijaa yhtaikaa.

Ajanjaksona 1919-1935 monesta
japanilaisesta ~ moottoripyoréilijasta



tuli taitonsa ansiosta kuuluisuus koti-
maassaan. Ehkédpa ainutlaatuisin kes-
kindinen kilpailu muodostui kahden
suurten koneiden luokassa kilpaillei-
den ajajan vilille, nimittdin Joshisa-
buro Matsumoton ja Seijiro Osadan
kesken. Edellinen oli kotoisin Kantosta
(Tokio-Jokohama) ja ajoi Indiania, jdl-
kimmainen oli taas Kansaista (Osaka-
Kioto-Kobe) ja ajoi Harley-Davidso-
nia. Jannittdvimpid henkilokohtaisia
kaksinkamppailuja keskisuurten ko-
neiden luokassa kdytiin taas vuosina
1927-1930 Kazuo Takashiman ja Is-
shin Shimamuran kesken. Edellinen
oli aloittanut kilpailemisen Harley-Da-
vidsonilla jo 16-vuotiaana, jalkimmai-
nen ajoi belgialaisia ja englantilaisia
kilpakoneita. Erds tdmdn aikakauden
huomattavimmista ajajista on vield
Kenzo Tada, joka oli parhaillaan 1927.

Lopuksi on vield mainittava eris
nimi, joka kuuluu entisten aikojen kil-
pamoottoripyorailijoiden  luetteloon,
nimittdin neiti Ajako Nishino. Hén oli
ainoa japanilainen naispuolinen kilpa-
ajaja ennen sotaa ja kilpaili vuosina
19301-1932, Francis Barnett- ja Evance
-moottoripyorilla.

Sota ja sen
jalkeinen aika

Viimeinen toista maailmansotaa edel-
tavd moottoripyorakilpailu, jonka jél-
keen alkoi pitkd tauko, pidettiin To-

1937
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Ylla Meguron mainontaa 30-luvulta, alla 250 cm*® Meguro S2 "Junior”, joka oli
tuotannossa vuosina 1954-1956. Kuva: Tokumei Gakarinoaoshima CC4.0

kion alueella 1200 metrin mittaisella
Tamagawa Olympia Speedway -radalla
Tama-joen varrella Tokion ja Yoha-
man valilld, sotavarustelujen ollessa jo
kdynnissd 1939. Kauempana Tokion
paamajan sotilaallisten rajoitusten pii-
ristd pitivdt asianharrastajat Hiroshi-
massa viimeisen sodanedellisen kilpai-
lun vield 1940.
Moottoripyoratuotannon  kiivetty-
dan vuonna 1940 huippulukemaansa
yli 3000 kpl:seen, alkoi tuotanto alen-
tua sodan lahestyessd, kunnes vuonna
1944 valmistui vain hieman yli 1000
moottoripydrdd. Vuonna 1945, jolloin
sota ensimmadistd kertaa tunkeutui itse
Japaniinkin, valmistui ennen syyskuuta
ainoastaan 127 moottoripyorad, loppu-
vuotena ei endd ainoatakaan. Vuonna
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1946 tuotettiin ainoastaan 211 ja seu-
raavana vuonna 387 moottoripyorad.

Vihollisuuksien tauottua pidettiin
ensimmiinen sodanjilkeinen moot-
toripyorékilpailu pahasti kuoppaisel-
la Tamagawa Speedway-radalla 1949.
Monet amerikkalaiset sotilaat, jotka
olivat ajaneet tuliterilld sodan jalkeisil-
la moottoripyorilladn paikalle katsel-
lakseen kilpailua, saatiin suostutelluik-
si riisumaan valonheittimensa pois ja
osallistumaan “ndytdsajoon’, jotta japa-
nilaiset ajajat, joilla oli vain korjailtuja
sotaa edeltdvid koneita ja yleis6 parem-
min nidkisivit uudet moottoripyorit,
enimmékseen Harley-Davidsonit.

Amerikkalaiset eivdt kuitenkaan
tunteneet “ndytosajon” merkityst,
vaan panivat parastaan tdysin kier-
roksin ja pitivat kaikkia jannityksessa.
Seuraavasta vuodesta ldhtien alettiin
pitad yhd useampia kilpailuja ja vuon-
na 1955 oli tdysi kilpailuohjelma jal-
leen menossa.

Sodan aikana Japanin armeija maa-
rdsi moottoripydrituotannon standar-
disoitavaksi ja tuottamaan vain 350
ksm:n koneita. Armeija pyysi Miyata-
tehdasta valmistamaan moottoripyoria

my0skin sotavoimille ja parin vuoden
piirustelujen ja kokeilujen jélkeen teh-
das toimitti muutamia koneita.

Tuotantomaarat
kasvavat

Tuotantolukuja ennen vuotta 1930 ei
ole kaytettdvissd, mutta siitd eteenpéin
ovat valmistusmédrat erdan tilaston
mukaan (Midget Motor Manufactu-
rers' Association of Japan) seuraavat:

1930 1350 kpl, 1931 1200, kpl, 1932
1365 kpl, 1933 1400 k:pl, 1934 1500
kpl, 1935 1672 kpl, 1936 1446 kpl, 1937
2492 kpl, 1938 2483 kpl, 1939 2429 kpl,
1940 3037 kpl, 1941 2596 kpl, 1942
2189 kpl, 1943 1966 kpl ja 1944 1029
kpl.

Tuotannon alettua uudelleen skoot-
tereilla, joita valmistettiin vuonna 1947
yht. 1623 kpl, moottoripydritehtaat
alkoivat 1948 pédstd jaloilleen tuotta-
en noin 1000 pyorad. Seuraavina kah-
tena vuotena tuotantoluvut kohosivat
1766:een ja 2633:een. Vuodesta 1951
ldhtien moottoripyorateollisuus kohosi
pilviin; tehtaat melkein nelinkertaisti-
vat tuotantonsa edellisvuoteen verrat-

tuna valmistaen 11510 konetta. Téstd
alkaen on kasvu ollut “kierrosta” kohti
seuraavanlainen: 1952 - 48800, 1953
- 111 716, 1954 - 119 632, 1955 - 204
304, 1956, - 258 298, 1957- 308 926,
1958 - 389 869, 1959 - 765 589, 1960 -
1.349.090 eli ensi kertaa yli miljoonan,
1961 - 1.712 288 ja 1962 yli 2.000.000
kpl:n tuotanto.

Japanilaisten moottoripyorien vienti
alkoi vuonna 1947, jolloin 10 konetta
myytiin ulkomaille, mutta se oli mel-
kein olematon aina vuoteen 1958, jol-
loin ensi kerran sivuutettiin 1000 kpl:n
raja viemalld maasta ulos 2427 moot-
toripyorad. Sittemmin on vienti raket-
timaisesti noussut: 1959 - 20 073, 1960
- 52 391 ja 1961 - 76 234kpl. Viime
vuoden viennin on laskettu nousseen
yli 170.000 kpl:seen.

Kaikki Japaniin johtavat mootto-
ripyoratehtaat ovat aloittaneet vasta
sodan jédlkeen. Joukossa on muutamia
sotaa edeltdviltd ajoilta olevia tehtaita,
mutta ne eivit ole suurimpien joukossa
tuotantonsa puolesta. o
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?Mootorrattat

néitis”’

T'ait’ai ilmaisua kayttda etelanaapu-
rimme virolainen, kun haluaa
kertoa, ettd lahettyviltd 16ytyy paikka,
jossa voi kdydd ihastelemassa ja tut-
kimassa vanhoja moottoripyorid. Jos
kyltissd sanotaan vield, ettd “vanade”
tai “muuseum’, niin siitd tietdd, ettd
néytilld olevat “moottorirattaat” ovat
vanhoja.

Yksi moottoripyéraimuseo 16ytyy
Haanjan kyldstd Vérusta Suur Mu-
namadgille ajaessa. Vdhdn ennen Suur
Munamigia kddntyy tie vasemmalle
suuntaan Kaldemdie. Sielld on museo,
josta 16ytyy yli 80 vanhaa py6rad. Mu-
seo perustuu harrastuksekseen vanho-
ja pyorid kerdilleen ja niitd entisdineen
Alvar Kuusin kokoelmaan. Etenkin
itdpyorid harrastavalle museo tarjon-
nee mielenkiintoista néhtédvédd. Esilld
on mm. Uraleita, Dnepreji, IC- MZ-ja
CZ-pyorid. Jokunen muukin merkki
16ytyy, mm. Husqvarna, Pannonia ja
tietenkin Jawoja. Nayttelyn vanhim-
maksi pyoraksi mainittiin saksalainen
DKW 200 vuodelta 1938.

Eteld-Virohan on kaiken kaikki-
aan oikein mukavaa seutua motoris-
tin kannalta. Teiden pinnat ovat aivan
kohtuulliset, eivdtkd nopeusrajoituk-
setkaan tule ihan heti vastaan, silld pe-
rusnopeus on 90 km tunnissa. Parem-
massa kunnossa sielld tiet ovat kuin
Suomessa. Fi ainakaan meikaldisella,
ehki vihidn koréttelijalla, ollut tarvetta
ajaa lahellekddn sallittuja ylimpid no-
peuksia. Jopa mutkaisella hiekkatielld
saattoi olla nopeusrajoitusmerkki, joka
ilmoitti, ettd ei sitten yli yhdeksdi-
kymppié saa ajaa.

Jos Etela-Viroon tekee mieli, niin

Tassa kuvassa Dnepr MT-9 ja
MT-10, molemmat 70-luvun
alusta.

suosittelen suuntaamaan Tartosta koh-
ti Eteld-Viroa vanhaa Postitee-tietd
(postitee.ee/postitee-kaart) pitkin. Pai-
kallinen motoristi kertoi, ettd tdt, vi-
rolaisittain ajateltuna makistd, ja mut-
kaista tietd pitkin kokoontuvat iltaisin
motoristit ajamaan, koska se on yksi

teksti & kuvat: Anita Ollonberg

harvoista paikoista, joista loytyy sekd
miéked ettd mutkaa. Pitihdn se kdyda
kokemassa. Ja olikin se ihan hieno reit-
ti. Historiallisen Postiteen varrelta 16y-
tyy Maantiemuseo, jossa on muun tei-
hin ja maansiirtoon liittyvin kaluston
lisaksi my6s muutamia moottoripyoria



esilla. Than mielenkiintoinen paikka,
josta 10ytyy tekemistd myds lapsille.

Historiallinen Postitee tarjoaa mu-
kavan reittivaihtoehdon Tartosta ete-
ldan. Omaksi kiintopisteekseni otin
pienen Elvan kaupungin, josta késin
sukkuloin eri puolille Iti- ja Eteld-Vi-
roa ja vahdn Latvian puolellekin. Tédssa
jutussa mainittu moottoripyoramuseo
sijaitsee ldhelld Suur Munamagia, jon-
ne on Vorusta hyvit opasteet.

Suur Munamiégi on paitsi Viron,
my6s koko Baltian alueen korkein

Kylttien perusteella en lI6ytanyt mu-

seosta museon vanhimmaksi pyoraksi
mainittua vuoden 1938 DKW:ta, mutta

vuoden 1939 DKW 200 I6ytyi.

kohta ja hieno ndkoalapaikka, jonne
kannattaa poiketa, jos Eteld-Virossa
liikkuu. Méen laelle pitda jonkin mat-
kaa kévelld portaita pitkin, mutta na-
koalatornissa on kylld hissi. Huipulta
aukeaa, ainakin sddn salliessa, hieno
nidkymi 360 astetta yli koko kauniin
Viron maan. Nékoalantornin juurel-
la on pieni kahvila ja torniin on pieni
paasymaksu. My6s alhaalla isomman
tien varressa on ravintola, jossa ldhtee
tarvittaessa isompikin nilkd ja joka
sopii hyvin huoltopisteeksi matkaa te-

Vasemmalla Jawaosastoa.
Pyéria eri vuosikymmenilta.

Harmaa pyora etualalla on IC 49 350
vuodelta 1953. Takana DKW-pydria.

([ )Tartto

Ulenurme

Postitee

Polva

() Estonian

Kanepi Road Museum

naitis

keville.

Onhan se koko Viro tdynnddn kau-
niita maisemia ja ihasteltavaa, mutta
yksi patka pitdd tdssd yhteydessa vield
erikseen mainita. Suur Munamaigista
linteen ldhdettdessd vili Haanja-Rou-
ge saa kylld luonnonystdvin huokai-
lemaan ihastuksesta. Maisemat ovat
kuin mainoskuvauksissa. Metsd rehe-
vad ja vihredd, on hyvaa pintaa, méiked
ja mutkaa. Oli se ihanaa, ei voi muuta
kuin suositella. o

Moottorattat
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ja Ola Backer sivuvaunu“\s

teksti: Timo Eronen
kuvat: Tapani Nero, Sampo Korhonen, Timo Eronen

Mitéi oli Leak MC tallin kavereilla mielessd, kun he 30
vuotta sitten ajoivat ensimmadisen kerran Kaanaan
Kahinat, jossa on ajettu kaikella maan ja taivaan vlissd
olevilla moottoripyorilld tunnetun tapahtuman? Olisivatko
kaverit uskoneet, ettd 30 vuoden paistd, eli 2024 tapahtuma
eldd ja voi hyvin? Annetaan heiddn itse kertoa.

-Idea tapahtumaan sai alkunsa, kun meilld vieraili TeNu
Ry:n porukkaa (TeNu=Terveet Nuoret), jotka olivat vierail-
leet Kaanaan radalla ja miettineet ettd jotain aktiviteettia

pitdisi keksid ajokauden pddtteeksi. Me oltiin jo ajettu tuol-
la Kurun perdmetsissd hill climbingid (mdkikisoja) vuonna
1992, ja ensimmdinen Kahina ajettiin 1993. Siiti eteenpdin
me ollaan honkkeloitu moottoripyorilli ja ajojen jilkeen juo-
tu jotain muuta.

Uskoitteko silloin, ettd Kahinat ovat vield voimissaan 30
vuoden padssa?

-Ei sitd voi uskoa. Kaanaan moottoriurheilukeskuksen
alue oli tuohon aikaan vajonnut jo vihemmiille kdytille,

-




varsinkin speedwayradan suhteen. Tampereella speedwayn
alamdki alkoi osittain eteldpuiston radan loputtua ja radan
siirryttyd Kaanaaseen, noin 50 kilometrin pddhdn Tampe-
reen keskustasta. Radalla oli vield jonkin verran kdyttod
speedwayn parissa, mutta hiipumisen merkit olivat selkedisti
ilmassa. Tuohon aikaan asiat olivat helposti jdrjestettdvissd,
me saatiin mm. Tampereen Kaupunki suhtautui liikuntatoi-
men kautta tapahtumaan myoénteisesti. Alkuvuosien jilkeen
tapahtuman jdrjestaminen vaikeutui pikkuhiljaa, mootto-

oissa

Kertoja Kahin

iten osa“istumis

riurheilukeskuksen tulevaisuudelle oli useita tahoja esittd-
mdssd omia visioitaan, nithin kuului yhtend myds se, ettei
speedway-radalle olisi endd sijaa alueella. Joskus 2007-2008
aikoihin asiat muuttuivat, me oltiin hakemassa alueelle avai-
mia, kun meille ilmoitettiin, ettei meilld ole sinne endd asiaa.
Tdmdn jilkeen piti ottaa vaihtoehtoinen suunnitelma pikai-
sesti kayttoon, eli suunnaksi tuli Nokia ja Nokian Pyryn isin-
néimd speedwayrata. Tamdikin rata oli pddssyt, sanotaan-
ko, hunnigolle, vihdisen kéyton takia. Nokialla meni sitten




useita vuosia ja tdnd ajikana Kaanaan
moottoriurheilukeskuksen haltijakin
ehti vaihtua Tampereen vauhtipuis-
toksi, joka isdnnoi aluetta edelleenkin.
He kylld myonsivit heti kittelyssa, ettd
speedway ei lajina eikd muutenkaan
kuulu heidén vahvuuksiinsa, mutta jos
radalle 16ytyy kayttdjid, niin heilld ei ole
mitddn syytd ajaa rataa ja sithen kuu-
luvia huoltorakennuksia alas. Silloin
perustettiin radalle oma ratayhdistys,
joka otti hoitaakseen rataan liittyvat
asiat. Nyt samainen kapula on annet-
tu eteenpdin Pirkan Moottorimiehille,
jotka vastaavat talla hetkelld Kaanaan
rannista.

Pienen porukan
jutusta kasvoi iso

-Tapahtuma lihti liikkeelle tosi pienen

porukan juttuna, edes
oman kerhon kaikki
jdsenet eivit sinne al-
kuun tulleet. Hyvin no-
peasti porukkaa alkoi
tulla muista Pirkan-
maan alueen kerhoista
ja sitten se levisi esim.
pddkaupunkiseudulle,
Blackheadsien talli tuli
mukaan aika varhai-
sessa vaiheessa. Perus-
lahtokohta  tapahtu-
malla on ollut alusta
asti puhtaasti hauskanpito. Leak MC eli
jdrjestivd taho on puhtaasti voittoa ta-
voittelematon ja hauskanpitoon keskit-
tyvi ryhmittymd. Siihen pohjautuvaan
filosofiaan ei kuulu, ettd tapahtumaan
saapuvalta perittdisiin osallistumismak-
su tai katsojalta pddsymaksu. Kerho saa

iy
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jokusen roposen kioskien myynnistd,
jolla nippanappa katetaan tapahtuman
kulut. Valitettavana tosiasiana on vuo-
si vuodelta kasvavat kulut tapahtuman
pakollisten kulujen osalta, mm. vastuu-
vakuutus, jdrjestysmiehet, ambulanssi
ja mitd kaikkea se nyt vaatiikaan.




-Tulevaisuudesta ei uskalla sanoa kukaan mitddn. esi-

merkiksi tdmd uusi litkennevakuutus pakkolaki. Voi olla,
toivottavasti ei kuitenkaan, ettd kuskit jattdvit osallistumi-
set Kahinoihin viliin pakollisen (kalliin)vakuutuksen kautta.
Titd asiaa ei tulla huomaamaan vakuutuksia myontivis-
sd yhtigissd, mutta Kaanaan Kahinat oli ja meni. Ulkoiset
instanssit, joilla ei ole mitddn riippuvuussuhdetta Kahinoi-
hin, haluavat vaikuttaa ja hyotyd omalla toiminnallaan, lop-
putuloksen ollessa varsin surullista.

Kahinoissa mennaan
turvallisuus edella

-Vuosien varrella me tapahtuman jdrjestdjind on enene-
missd mddrin kiinnitetty huomiota niin katsojien kuin itse
kuskien turvallisuuteen eli se on kaiken A ja O. Kuljettajille
on tullut aikojen saatossa muutoksia vaatimuksiin, nykyddn
vaaditaan kaikilta kuljettajilta kunnollinen ja umpinainen
suojaava kypdrd, niskatuki ja selkisuoja. Rata-alueen tur-
vallisuus parantui kertaheitolla ilmalaitojen ansiosta. Jirjes-
tdjdan puolelta me ollaan mietitty, ettd sopiiko tietyn sorttiset
pyorit samaan lihtoon jne. Osallistujilta, niin kuljettajilta
kuin yleisoltdkin ollaan saatu hyvdd palautetta tapahtuman
kehittimiseen, turvallisuus edelld. Jos haluttaisiin maksi-
maalinen tuotto, niin pddsymaksut, osallistumismaksut, vi-
ritykseltddn kaikki samaan laatikkoon, mutta jyrkkd EI moi-
selle ajatukselle. Se ei vaan sovi meiddn pirtaan, jinnitystd
saadaan aikaan muullakin tavalla.

Kahinoiden tulevaisuus?

-Me laskeskeltiin kerholla, ettd Pyynikinajot jdrjestettiin 34
kertaa, eikdi ndkopiirissi ole, etti ajot alkaisivat uudelleen.
Olisihan se makeaa, jos saataisiin Kahinat menemddn Pyy-
nikinajojen edelle, jdrjestettyjen ajojen mddrissd. Se nyt ei ole
mikddin itsetarkoitus ollenkaan, vaan niin kauan kuin ihmi-
silld riittdd kiinnostusta ja virtaa meiddn tapahtumaa koh-
taan ilman ulkopuolisten haittojen nousemista ylitsepddse-
mdttomiksi, niin jatketaan ehdottomasti valitulla linjalla.
Tietysti se vaatii jirjestdjiltd sopeutumista ja uudistumista.
Tahan valiin oli toimittajan pakko sanoa oma komment-
ti uudistumisesta. “Kaanaa” tapahtumana on itsessdin juuri

Metanolit ovat kuulu-
neet oleellisesti Kahi-
noihin.

Voiko ICn moottoria
vield tasta enemman
tuunata

Nainkin voi kdyda.
Takavanne rajahti ja
paéllyskumi oli tiukasti
takanavan ymparilla

se miksi kuljettajat ja yleis6 tulevat paikalle. Koskaan ei voi
tietdd mitd radalla tullaan ndkemdén. Ei ihmiset tule Kaa-
naan perakorpeen tyhjan takia.

Vapaaehtoisille iso kiitos

-Saattaa kuulostaa kliseeltd, mutta tapahtuma ei pyori il-
man ulkopuolisten apua. Meidin tallissa on parikymmentd
ja kaikki eivit tietenkddn pysty saapumaan Kahinoihin eri-
laisten syiden takia. Onneksi meilld on erilaisia sidosryhmid,
jotka ovat hyvin pyyteettomadisti osallistuneet tapahtuman
lapiviemiseen talkoopohjalta. Kioskeja on hoitaneet viime
aikoina Nekalan tallin mimmit, jdrjestyksenvalvojat on saa-
tu mukaan puskaradion ja omien kontaktien kautta. Pirkan
Moottorimiehet, Mdkisen Jari ja kumppanit on laittaneet
radan kuntoon ennen tapahtumaa ja hoitaneet siti tapahtu-
man aikana, oikeastaan polttoainerahoilla. Vapaaehtoisten
panostus tapahtuman ldpiviemiseen on huomattava, ilman
heiddin panostusta Kahinoita ei olisi nykymuodossaan.

Leak MC:n tallille: Olette jaksaneet painaa Kaanaan Ka-
hinoita kohta 30.kertaa.

Kaikkien ajajien ja yleison puolesta:
Syyskuun 21.péivé kello 12.00 tavataan... e

Kiitos!

35



36

otisuoraan...

It

Kun on etsinyt jotakin osaa tarpeek-
si pitkddn, alkaa tulemaan tunne,
ettd niitd ei todellakaan 16ydy. Allekir-
joittanut osti vuonna 1994 Rigan rom-
pepaiviltd vanhan J.A.P-moottorin, tai
se tuli oikeastaan Red Pantherin moot-
torin oston kylkidisend, koska myyja ei
myynyt niitd erikseen. J.A.P:in mootto-
ri osoittautui todelliseksi harvinaisuu-
deksi, se on tyypiltdédn UOR/W, joka
suomennettuna J.A.P-koodin mukaan
tarkoittaa 600-kuutioista, kansiventtii-
listd ja racing mallia. Moottori on val-
mistettu vuoden 1.syyskuuta 1929-31.
elokuuta 1930 vilisend aikana. Moot-
tori oli saanut jossakin elinkaarensa
aikana pahoja osumia, sen kampikam-

miossa on tapahtunut pahemman sor-
tin tuho ja se oli rikkonut lohkot aika
pahasti, varsinkin etupuoleltaan. Kone
oli korjattu suoraan sanottuna jollakin
“koperollé juotosviritykselld” ja niiden
korjaaminen alumiinilla hitsaamalla
osoittautui vaikeaksi materiaalin koos-
tumuksen vuoksi.

...kampikammiossa
on tapahtunut
pahemman
sortin tuho...

Olen siis etsinyt parempia lohkoja
pitkin maailmaa, kohta 30 vuotta, joten
lopulta on ollut pakko todeta, ettei nii-
td vaan 1oydy. Yksi samanlainen moot-
tori on Saksassa, muuta senkin omista-
ja olisi halunnut ostaa koneen minulta,
sdhkopostin saatesanoilla "I can offer
a hugh amount of money”, jalkeenpdin
olen miettinyt, ettd olisiko sittenkin.
Onneksi kiinnostus vanhaan kisako-
neeseen omassa kaytossé oli kovempi.

Vaihtoehtoja, jos kyseisen moottorin
vield haluaisi kdyntikuntoon oli oikeas-
taan kolme, valaa uudet, koneistaa uu-
det tai viimeisimpéna keinona printata
uudet. Valussa on omat ongelmansa
alumiinin kutistumisen suhteen, print-



Lohko mitoitettavana.

taamalla valmistamiseen mind en vield halunnut léhted, jo-
ten vaihtoehdoksi valikoitui uusin lohkojen valmistaminen
suoraan alumiinilankusta. Tdssd vaiheessa astui kuvioon
mukaan Itd-Suomen Huoltopalvelun Mika Sarola, jolle va-
rovaisesti esittelin ideaani. Mika ottikin haasteen vastaan ja
vanhat, kirsineet lohkot siirtyivat Mikan pajan poydalle.
Ensimmdisend toimenpiteend oli lohkojen mallintami-
nen, johon Mika kiytti 3-D skanneria. Lohkojen pintaan
taytyi maalata heijastumia estéva kerros tarkkuuden maksi-
moiseksi. Skanneri itsessddn on viisas laite, se kertoo mista
ja miten sitd tulee liikuttaa, mutta lopulta 3-D mallinnus
oli valmis mittojen tarkistamista varten. Skannaus itsessdan
antaa kappaleen muodon, mutta vaikka niihin ruiskutettiin
heijastumia estéva kerros, silti se piirtdd kuvan niin tark-
kaan, ettd esimerkiksi reidt ei ole pydreita. Skanneri ei ym-
marrd, ettd reikd on reikd, vaan se etsii pelkdstddan muotoja.
Lopullista kuvaa verrattiin ndytolld laittamalla skannattu
muoto ja piirretty muoto paallekkdin, lopputuloksen var-
mistamiseksi. Mallinnus on mallinnus, yksinkertaisesti.
Ndissd skannereissa on ihan sama, onko kyseessd viiden
tonnin vai sadan tonnin kamera, sama ty6 pitda tehdd mo-

J.A.P. ruudulla

Lohko alkaa muistuttaa moottoripydran osaa.

lempien antaman mallinnuksen perusteella. Tarkalla skan-
nerin kameralla saa vaan vielakin soikeammat reidt koneel-
le (tarkkuus), kuin silla halvemmalla.

-Ensinhdn meiddn piti keksi lohkoille muodot, molemmat
puoliskot skannattiin erikseen, jonka jilkeen niitd piirreltiin
jokunen tovi tietokoneella. Sen jilkeen laitettiin vanhat loh-
kot tydstokeskukseen, jossa tarkisteltiin erindisid paikkoja
Probella (mittalaite), jotta pulttijaot ja poraukset on oikeissa
kohdissa. Kun lopulta molemmat puoliskot oli piirretty ja mi-
toitettu, niitd vield istuteltiin toisiinsa Fusion-ohjelmistossa
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Valmiita lohkoja on ilo katsella.

ja varmisteltiin kahteen kertaan, ettd kaikki on niin kuin
pitdd. Sen jilkeen raaka mittaus lohkoista, ettd millainen
pala alumiinia tarvittaisiin molempien valmistamiseksi.
Materiaaliksi valikoitiin alumiini 6082, joka on keskivahva
metalliseos, jolla on erinomainen korroosionkestivyys. Silli
on 6000-sarjan metalliseosten suurin lujuus. Suhteellisen uu-
tena metalliseoksena 6082:n suurempi lujuus on korvannut
6061:n monissa sovelluksissa. Lopulta Alumecolla Tanskassa
lahti konesaha kdyntiin ja pari viikkoa sen jilkeen raaka-ai-
ne saapui Joensuuhun. Titd projektia tehtiin muiden toiden
ohessa, joten heti alkuunsa me tehtiin jigi. joka kdvi meidin
koneistuskeskuksen nolla-paikottimeen. Ndin voitiin lohkoja
koneistaa aina muiden toiden lomassa, ilman etti joka ker-
ta olisi tdytynyt nollapaikka kellottaa erikseen. Niin lohkoja
voitiin koneistaa kdytinndssd silloin kun oli hiljaisempaa ja
muu tuotanto ei hdiriintynyt. Vilill tietysti piti etsid mitto-
ja ja tutkia vastaan tulleita harvinaisempia tuumakierteitd.
Koneistuksessa ei tullut vastaan mitdidn ihmeempcid, huolel-
linen mallinnus ja mitoitus kantoi hedelmdd. Tarkistamista
tdssd projektissa riitti, varsinkin lopussa, kun ajettiin siscke-
vennykset, jouduttiin miettimddn, kuinka tarkasti voidaan
tehdd lohkojen vilinen, olakkeellinen keskitys. Nyt lohkot
ovat niin tarkat, ettd kevyesti rystysilli koputtamalla ne ir-
toavat toisistaan ja ovat linjassa. Sovite onnistui erinomai-
sesti ja laakerilinjat ovat keskenddn takuulla linjassa, Mika
kertoi projektista.

Malli ja uusi.

Lopputulos on kerrassaan loistava, en vieldkdian oikein
voi késittdd miten tarkasti kaikki alkuperdisen moottorin
muodot on siirtyneet ensin skannattuna tietokoneelle, sii-
td suunnittelu ohjelmaan ja lopulta tyostokeskuksen kautta
valmiiksi, umpilankusta moottorin alakerraksi. Nyt lohkot
saavat taas hieman levitd, seuraavaksi etsinndssd on joku
30-lukuinen mp:n runko, jossa on ollut alkujaankin varsin
korkea kone. Etsintd jatkuu... e
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Juttumme Jawa 553.04, eli paremmin
tunnettu Jawa Six Days -mallina myy-
tiin uutena Lieksassa Martti Riséselle
vuonna 1963 Pielisen Kumin toimes-
ta. Jawa oli aktiivisessa kédytossd aina
10.12.1971, jolloin sen kilvet palau-
tettiin ja pyord poistettiin rekisterista.
Pyora siirtyi jossain vaiheessa Joensuu-
laiselle Ari Risiselle, jonka setd aiem-
min mainittu Martti Rasénen oli. Py6-
rd oli sadstynyt pitkdstd seisonnasta
huolimatta hyvin kokonaisena yksilo-
na ja se entisoitiin vuosien 2010-2012
aikana. Tana vuonna (2024) aiemmin
kevialld toimittajalle tarjottiin mah-
dollisuus ostaa pyord ja ndin lopulta
tapahtuikin.

Pienta korjailua

Allekirjoittaneen ostettua pyorén, sii-
nd hiiritsi yksi ainoa seikka, mustaksi
maalattu sylinteri. Six Days -mallien
sylinterit ovat alumiinia ja niitd ei ole
alun perin maalattu. Jawan sylinteri
mahtuu juuri ja juuri nousemaan pois
paikoiltaan konetta irrottamatta. Aino-
astaan puolat jouduin irrottamaan, ettd
sain tarvittavan tilan ylospéin. Taman
jalkeen sylinteri meni kaverilleni, joka
vesipuhalsi sen puhtaaksi, tuloksen
ollessa erittdin hyvd. Ménnasta 16ytyi
hieman kiinnileikkautumisen jalkia,
ne johtuivat todennikdisestd pienes-
td ilmavuodosta sylinterin juuresta.

Uudet tiivisteet tilasin Jawatallista ja
ne saapuivat pikaisesti kirjekuoressa.
Saman remontin kéddnsin jalkatappien
asennot alaspdin, paremman ajomuka-
vuuden takia.

Ensituntuma

Lihdin ensimmdiistd kertaa Sixilld
ajelulle ja totesin sen renkaiden kuvi-
oinnin olevan varsin mielenkiintoi-
set ajaa asfalttiteilld. Mutta asfaltilta
padsee myos sen ulkopuolelle, jossa
niiden ajo-ominaisuudet olivatkin as-
tetta paremmat. Kulhon kankailla ja
metsdpoluilla Jawa on osoittautunut
paljon mukavammaksi ajaa kuin ko-
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Juttumme Sixi Lieksassa 60-luvulla. Huomaa lisavarustena asennettu tuulisuoja.

valla alustalla kaupungissa. Koneesta
irtoaa noin 18 hevosvoimaa, joka jak-
saa kuljettaa pyordd ja sen kuskiaan
ihan mukavasti. Maantielld kun pitaa
matkanopeuden 80 km/h tuntumas-
sa, niin kilometrit vaihtuvat ilman sen
kummempaa sinkin kiristamistd. Pisin
reissu Jawalla on ollut tahan mennes-
sa reilut 100 km. Tuon reissun paluu-
matkalla kone alkoi menettia vetoaan,
varsinkin  pienemmilld  kierroksilla
ajaessa, olisiko ollut syynd vihdinen
jannite akussa, vaikka olin tarkistanut
sen kunnon ja latauksen aiemmin. Toi-
nen vaihtoehto mika kavi mielessa, on
tulpan nokeentuminen. Sixin kannes-
sa on kaksi sytytystulppaa, joista vain
toinen on kerrallaan kiytossa. Tankin
alla, eturunkoputkessa on katkaisija,
josta valitaan kumpaa tulppaa kéyte-
tadn. Joka tapauksessa vaihdoin ajaessa
sytytyksen lennossa toiselle tulpalle ja
kone alkoi kdymaan huomattavasti pa-
remmin. Huono kipind mahdollisesti
alhaisesta akun jdnnitteesté saattoi tu-
rata sytytystulppaa, mutta selvitelldan
sekin ajan kanssa.

s

Lahtotilanne ennen entiséintia.

Pyorélld on nyt ajettu allekirjoit-
taneen toimesta reilut pari sataa kilo-
metrid. Muutaman kerran on mieles-
sd kdynyt 60-luku, jolloin Sixit olivat
aktiivisesti kilpailukdytdssd, sen ajan

kuskeille kylld nostan hattua ja korke-
alle. Sixin koeajoon voidaan tutustua
tarkemmin  Moottoriurheilulehdessi
julkaistussa jutussa. e



teksti: Walter Bergstrom

Maineensa arvoinen

Walter Bergstrom testasi Moottoriurheilulehdessa aikonaan kaikenlaisia kaksipyorai-
sia. Talla kertaa vuorossa Jawan kuuluisa 250 kuutioinen Six Days - olkaa hyva.

Tuli pitkastd aikaa jélleen testattavaksi moottoripyora ja
talld kertaa oikea erikoispyoréd. Jokainen moottoriur-
heilusta hieman kiinnostunut tietdd, ettd maantiekilpai-
luissa on Jawa ollut valttia viime vuosina. Myds motocross
kilpailuissa on silld jopa Euroopan mestaruutta myoten
nypitty palkintoja hieman kaikkialla. Koska tdma testattava
pyora kuitenkin on maantiekilpailukone, joka on kehitetty
motocross mallista, kasittelemme vain tata.

Lihdemme tavallisella tavalla tutkimaan ja aloitamme
ulkondostd. Heti ensisilmdys sanoo, ettd olemme tekemi-
sissd erikoiskoneen kanssa. Suuret pyorat, korkea maavara,
pieni valonheitin, erikoisohjaustanko ja pieni satula seka
lokasuojat poikkeavat standardimalleista. My6s kaksoissy-
tytys ja kevytmetallisylinteri puhuvat omaa kieltadn. Seu-
raava askel oli koeajo.

Liikenteessd tdmé pyord tuntui huomattavasti kompe-
lommaltd kuin standardimallinen Jawa, johtuen ehka la-
hinna korkeammasta painopisteestd. Lohduttauduin silla,
ettd kaupunkipyoraksi tétd ei ole tarkoitettukaan ja lahdin
maastoon. Maastossa tdméd Six-Days malli kylla viihtyi,
jopa niin hyvin, ettd minékin aloin viihtyd. Mitd huonompi
tie, sitd mukavampaa silld oli ajaa. Ajoasento, joka ei hyvalld
tielld ole mikdédn erikoinen, on kuin huonoja teitd varten —
ja niinhan se onkin. Moottorin toiminta ja veto erilaisissa
olosuhteissa olivat moitteettomat. Kaynnistys oli erikoisen
varma, myos kuumaksi ajettuna moottori oli aina valmis.
Jarrut toimivat kohtalaisen hyvin, mutta luultavasti niissd
oli vettd puhdistuksen jdlkeen. Minun on muuten ilmoi-
tettava, ettd testauspyorélld on ajettu Paijanneajo ja sen jél-
keen se oli ainoastaan puhdistettu pailta pain. Moottori on
tehtaan jaljiltd koskematon. Sivuddnia ei kuulu, eikd muita-
kaan “raakkayksen” merkkeja [6ytynyt.

Ajettuani melko kauan erilaisilla poluilla ja metsés-
sd, aloin uskoa, ettei nykyaikaiselle erikoispyorille 16ydy
niin vaikeita paikkoja, ettei niistd selvidisi. Jousitus toimii
huonoillakin teilld hyvin sallien kovakouraisen kisittelyn
ilman vastalauseita. Minun on oikeastaan turha puhua
ajo-ominaisuuksista, koska maantiekilpailuissa saavutetut
tulokset puhuvat puolestaan, mutta oli hauska kokeilla ja
todeta, ettei tarvitse olla “ihmemies” pysyakseen huonoilla
osuuksilla melko korkeissa nopeuksissa. Olen monta kertaa
ihmetellyt, vedettyédni kilpailuradan tiettomaélle taipaleelle
ja madrattyani keskinopeuden mielestdni hyvin korkeaksi,
mikd on se raja, joka antaa ratkaisun. Niin korkeaksi no-
peutta ei voi nostaa, ettei sieltd joku huippuajaja saapuisi

A Motocrossin Euroopan
Mestari Jaromir Cisek
Jawalla 1958.

Puti Wendelin ja Lasse Laakso valvoo, Itdvallassa
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LUOTETTAVUUDELLA
MESTARUUKSIIN

Maantieajon Suomen Mestaruus 1960
lvokka alle 125 ke

I Reino Alhe
It Antti Syvalahii .Jl:::g
Il\'r! E:EpoHKuokknnen Nsy
ia Huhta
V¥ Jorma Ojaly j::::gg
luokke alle 257 ksm
| Keila Benjamins
0l Oim:i Hokkonenson JJ:wGEZ
it Pel_'ﬂl Kérhg Jo:ﬂ-c.%
Iy Rum_m Helaja Juw::CZ
V Tapio P&yhénen dowa-CZ
luokke yli 250 e
| Olli Miettin
Il Raimo Reinen juwo-C.Z
I Fgl‘ﬁi Packalen J::O-ch
V. Vidar Grénquist Jawa.CZ
V Anssi Resko Jowu:CZ —
sivuvaunulliset
I Kalle Lehti/Taisto Lehmusvirte
Jawa.C7

Moto-Crossin Suomen

luokka alle 250 ksm
Il Keijo Benjomi

IV Frank Nymag "
¥ Roima Rein

Jawa-CZ
Jawa-Cz
Jowa-CZ

| Raimo Rein
Il Olavi Hokkanen

ajoissa. 50-55 km/h “kinttupoluilla” menee leikiten.
Nyt voidaan kysyd, onko maantiekilpailuilla mitdén
merKkitystd, koska ne ovat muodostuneet néin koviksi. —
Kylld niilld on. Nykyaikaiset parantuneet tieolosuhteet ovat
pakottaneet jdrjestdjid hakeutumaan maastoon. Maantie-
kilpailun nimi on kohta harhaanjohtava, koska varsinainen
kilpailu tapahtuu kaikkialla muualla mutta ei maantiella.
Kilpailijat litkkuvat maantielld ainoastaan siirtyakseen jak-
sosta toiseen. Tdma on pakottanut tehtaat suunnittelemaan
erikoiskoneita, jotka vastaavat tarkoitustaan. Tavallaan
maantiekilpailut ovat "koeajoratoja” joilla tehtaiden uutuu-
det punnitaan ja saadut kokemukset tulevat vakiomallien
hy6dyksi vieden kehitystd eteenpdin uskomattoman nope-
asti. Kun nyt vertailen tdtd Six Days mallia siihen edelliseen
Six Days malliin, jolla ajoin 6-piivén ajoissa vuonna 1953,
voin vain todeta, ettd timanpaiviinen on edistynyt vallan

Ol Misttingn

Mestaruus 19888
lvokka alle 500 lesm

Valitessanne ajokiksen-
ne JAW AN valitsatte
viisgosti, Kestdakseen
vaatii  lujokin  hyvéin
husllen jo sitd tarjoas
Teille

Urheilusaavutuksia kaytettiin
mainonnassa reippaasti - ja ndytté
olikin vahvaa!

Esimerkiksi oikeanpuolimmaisessa
mainoksessa mainitussa Kuudenpai-
véanajoissa Trophy on mennyt Tsek-
koslovakialle 15 kertaa ja Hopeamal-
ja perati 17 kertaa.

Kuvassa alla mainoksessakin maini-
tun -59 ISDT:n tsekkien hopeamalja-
joukkue Jawoineen vasemmalta
oikealle: Ulrich Hamrsmid, Frantisek
Bouska, Frantisek Huffer ja Vladimir

Stepan.
Kuvalaina: speedtracktales.com

I —

hirmuisesti.
Tamé moottoripy6rd on suunniteltu siten, ettd runko

on rakennettu motocross kilpailuja varten. Tahan runkoon
on sijoitettu moottori, johon on kiytetty hyvin paljon va-
kiomoottorin osia, sylinteri on kevytmetallia, imu- ja pa-
koaukot on muutetut, kaasuttaja on vaihdettu isompaan ja
varmuustoimenpiteend on kaksoissytytys. Nédin on saatu
kilpamoottori, jonka kampikammio on vakio, mutta yldosa
toinen, iskunpituus ja halkaisija on samat. Vakiomallin 12
hevosvoimaa vastaan tdmé moottori kehittdd 16 hevosvoi-
maa maantiekunnossa. Motocross kunnossa se kehittia ar-
vioni mukaan noin 20 hevosvoimaa. Tamé merkitsee sitd,
ettd vakiomallisen Jawan omistaja voi trimmata moottorin-
sa 16 hevosvoimaiseksi ilman, ettd luotettavuus téstd karsii.
En kuitenkaan kehota tdhin, koska omin piin suoritettu
“trimmaus” nopeasti tekee 12 hv:sen 10 hv:seksi. Kierroslu-



XXXIV Kansain

sei Kundenpiiviinajot Goliwaldovissa Tshekko-
slovakiassa 14—20. 9. 59. Tulokset:
TROPHY-kilpailu

HOPEAMALIA-kilpailu
I Tshekkoslovakia A, Jauwa-CZ
g 1 Tshekkoslovakia, Jawa-CF I Tshekkoslovakia B, Jaws-CF
111 Romania 4, Jawa-CZ
IV Suomi, Jawa-CZ
— Tehdasjoukkuekilpailussa Juwa-CZ koneot § kultamitalia seitsemist jaelusta

— kerhojoukkuekilpailussa Tshekkoslovakis Jawa-C7 konein 2 kultamitalia kol-
; mesta jaetusta

Sen lisfksi saival

AXHIV Kansainvilisissi G-piivinajoissa saavottivat sunmalaiset ajajat 0. Hok-
kanen, P. K#rhd, K. Lasksonen ja O. Miettinen Jawa-CZ pyirilld Suomen
moottoripyiriurheilun historian suurimman voiton ulkomaisissa kilpailuissa:
— 4 miestd ldhti
— 4 miesldi sai kultamitalin virhepisieetiiimdstd ajosta
— 4. gija hopeamaljakilpailussa -
— tehdasjoukkuekulta Jawa IV SF joukkueella (Hokkanen. Kirhg,
Miellinen)

Kilpailuihin csallistuneista 16:sta maasta oli Suomi ainoa, jonka kaikki ajajat
100 %ysisesti toivat kultaa.

“SUNMEN KONELIIKE OV

A P

kua ei tarvitse korottaa, koska tdmé on tyypillinen sitkeéve-
toinen moottori, jonka vdantévoima on suuri.

Kéyttovarmuuden vuoksi moottoriin on sijoitettu kak-
soissytytys, jonka toiminta sdddetddn katkaisijan avulla. Ai-
noastaan yksi jarjestelma toimii kerrallaan.

Korkean maavaran saavuttamiseksi kédytetdan edessa 217
ja takana 10” tuuman vanteita. Tdmé painopisteen nosta-
minen ajheuttaa suurissa nopeuksissa ja hyvilla teilld sen,
ettd pyord nopeissa S-kurveissa tuntuu hieman kankealta.
Vakiomallilla pystyy hyvilla tielld varmasti ajamaan kurvit
nopeammin.

Pakoputket on vedetty hyvin lihelle moottorin kampi-
kammiota. Tdmé “kapeus” suojaa niité iskuilta, koska etu-
pyora nostaa niitd tarpeen vaatiessa. Tutkin tdméin koneen
putkia alta ja paaltd ja totesin, etté ei ainakaan Piijanneajot
jattdneet “karille” ajon jalkid.

R

R

Imatran Keijo Parkkinen Kdpykankaan motocross
ajoissa Joensuuss 1959.

Kaikki yksityiskohdat pyoréssd ovat niin suunniteltuja,
ettd ajaja mahdollisimman nopeasti pystyy tekeméin tar-
peelliset korjaukset. Akselimutterit ovat varustetut kah-
voilla, avaamiseen ja kiinnittimiseen ei tarvita avaimia.
Paineilmapullo on mukana. Kaasuttajan suojuskoppa on
nopeasti irrotettavissa, kaksoisvaijerit varalla.

Jalkatapit ovat tukevat ja altapdin erikoisvahvistetut
nurinajon varalta. Kilpailu voidaan menettdd niin yksin-
kertaisen asian takia kuin katkennut jalkatappi. Ajajan ta-
sapaino on poissa ja visymys tekee nopeasti ajon epamiel-
lyttavaksi.

Totean vain, ettd Jawa Six Days kylld tuntuu olevan mai-
neensa arvoinen! e
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Veteraanimoottoripyoraklubi ry POYTAKIRJA
Sdantémaéardinen kevitvuosikokous 2024
Aika:  25.5.2024 klo 13.01- 14.11
Paikka: Kiipulan ammattiopisto, Kiipulantie 507, 14200 Turenki
Paikalla: 26 jasentd sekd kaksi perheenjdsentd
Ennen kokouksen alkua kokousvéelle tarjottiin lounas klo 12.00
1. VMPK ry puheenjohtaja Matti Herlevi avasi kokouksen klo 13.01 toivottamalla lasndolijat
tervetulleiksi. Seka valittiin kokouksen puheenjohtajaksi Leo Belik.

2. Valittiin kokouksen sihteeriksi, klubin sihteeri Hannu Kaskela, ja poytékirjan tarkastajiksi
Kassu Kiuru ja Pekka Hettula, jotka toimivat samalla danten laskijoina.

3. Todettiin kokouksen laillisuus ja paitsvaltaisuus. Kokous oli koolle kutsuttu sdantojen
mukaan Huimapydri lehdessd nro 2/24.

4. Hyviksyttiin kokouksen tydjérjestys.

5. Olavi Kaario esitteli edellisen vuoden tilinpdatoksen. Klubin toimintakertomuksen esitteli
Matti Herlevi ja toiminnantarkastajan ja tilintarkastajan lausunnot esitteli sihteeri.

6. Hyviksyttiin toimintakertomus ja vahvistettiin tilinpa&tos 2023 sekd myonnettiin johtokunnalle
ja muille tilivelvollisille vastuuvapaus.

7. Madraaikaan 1.5.2024 ei ollut tullut johtokunnan tai muiden klubin jdsenten kevitkokoukselle
esittdmia asioita.

8. Puheenjohtaja paitti kokouksen klo 14.11 kiittamalld kokousyleisoa.

Hiameenlinnassa 27.5.2024

Puheenjohtaja Sihteeri
Leo Belik Hannu Kaskela

Poytakirjan tarkastajat

Kassu Kiuru Pekka Hettula
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( Veteraanimoottoripyoraklubi ry, 1551374-9

TULOSLASKELMA

Varsinainen toiminta
Tuotot
Kulut
Varsinaisen toiminnan kulut
Poistot ja arvonalentumiset
Muut kulut
Tuotto-/kulujddma
Varainhankinta
Tuotot
Kulut
Tuotto-/kulujgama
Yleisavustukset
TILIKAUDEN TULOS
TILIKAUDEN YLIJAAMA (ALIJAAMA)

\_

Tilinpaatos 01.01.2023 - 31.12.2023

01.01.2023 - 31.12.2023 01.01.2022 - 31.12.2022

123 894,97 136 965,49
-297 324,71 -309 252,16
-71.20 -95,00

-36 558,25 -33 343,83
-210 059,19 -205 725,50
245 653,75 229 528,54
-21 869,94 -27 295,71
223 783,81 202 230,83
5 050,00 50,00

18 774,62 -3 444,67
18 774,62 -3 444,67

( Veteraanimoottoripyoraklubi ry, 1551374-9

TASE
VASTAAVAA
PYSYVAT VASTAAVAT
Aineelliset hyddykkeet
Koneet ja kalusto
Aineelliset hybdykkeet yhteensa
PYSYVAT VASTAAVAT YHTEENSA
VAIHTUVAT VASTAAVAT
Vaihto-omaisuus
Tavarat
Vaihto-omaisuus yhteensa
Lyhytaikaiset saamiset
Myyntisaamiset
Muut saamiset
Siitosaamiset
Lyhytaikaiset saamiset yhteensa
Rahoitusarvopaperit
Muut arvopaperit
Rahoitusarvopaperit yhteensa
Rahat ja pankkisaamiset
VAIHTUVAT VASTAAVAT YHTEENSA
VASTAAVAA YHTEENSA

Tilinpaatos 01.01.2023 - 31.12.2023 \

31.12.2023 31.12.2022
14 473,23 14 724,99
14 473,23 14 724,99
14 473,23 14 724,99

7944,25 781671
7 944,25 7 816,71
1 380,00 1 220,00
6 850,00 6 850,00

80,00 25,00
8 310,00 8 095,00

100 000,00 100 000,00

100 000,00 100 000,00

338 971,02 320 227,60

455 22527 436 139,31

469 698,50 450 864,30
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Rompetori
PORISSA

@ Veteraanimoottoripyoraklubi ry:n
Satakunnan aluekerho "Lannen
Lokarit” jarjestaa jalleen suositun
moottoripydrien ja muiden
harrasteajoneuvojen rompetorin
lauantaina 31.8.2024 klo
09.00-15.00 kerhon piha-alueella
osoitteessa Kartanonkuja 5-6,
28430 Pori.

® Myyntipaikan koko on noin 3m x 5m
ja se maksaa 20,00 €, kateismaksu.
Sisaanpaasymaksu on 5,00 €,
kateismaksu.

® Alueelle voi tuoda myytavaa tavaraa

jo perjantaina 30.8. klo 18.00 alkaen. Paikalta saa ® Rompetorin tuotto menee kokonaisuudes-
ostaa grillimakkaraa, kahvia ja juotavaa. Siella saan VMPK:n Satakunnan aluekerhon
pidetddn myo6s kerhon vanhojen moottoripydrien toiminnan tukemiseen.
30-vuotisjuhlanayttely tahtinaan lahes satavuotiaat
pyorat! ® Tiedustelut ja paikkavaraukset
28.8. mennessa:

@ Paikalle on opastus Tampereen ja Helsingin teilta Tapio Merilehti, puh. 040 — 532 8340,

maamerkkina Pekkaniskan nosturit. Pihassa on sahkoposti tapio.merilehti@gmail.com

rompetorin aikana myds paikan omistaja Niwelcon
perakarry- ja vanhojen tavaroiden myyntia.

VMPK ry Satakunnan aluekerho - www.lannenlokarit.fi

Mansen Morinat 4/24

iistaisin ollaan kokoonnuttu Mustanlahden sata- Vihasillan sauna Masinisteille viela:

massa. Syksyn saapuessa siirrytddn sisétiloihin. Per- Ke 4.9. klo 17-22, Lisdksi to 8.8. klo
kon Jussin eldkoityessd tarvitaan henkil6 tai ryhma hoi- 17-22 on todennidkdisesti mahdollinen, varmis-
tamaan kahviota. tuu erikseen.

Kerhotilan siilytys- ja rakentelupaikkoja voi kysel-
13 Jukka Peltoselta numerosta 0400-699 741. Paikkoja Mansen Masinistien tapahtumista tiedotetaan

vuokrataan vain VMPK:n jésenille. internetsivuilla: http://mansenmasinistit.fi/
Masinisten pyorid oli esilld Ratinan kesdtapahtumas- sekd VMPK:n forumissa.

sa. Mansen Masinisteilla on my6s Facebook-ryh-
Veteraaniralliin ajeltiin Keuruulle. ma.

Terveisin Olli Salonen




Stadin Partedrit

*2|feteraanimootto ripyoriklubi Heleingin aluekerho s

Ajokelit ovat kylld suosineet ja toivotaan ettd tama jatkuu pitkille syksyyn!

Téssa vield tulevista tapahtumista.

o 14.08.24 ajeluilta lahto kello 17.30 Ilmailumuseo.
o Syyslaukka ajetaan sunnuntaina 01.09.24 1dhto kello 10.00 Ruskeasannan Shell
o Syksyn ensimmdinen kerhoilta Ilmailumuseolla keskiviikko 04.09.24 kello 18.00

Kaikki tapahtumat voi/kannattaa varmistaa vield VMPK:n foorumin sivuilla osiossa Aluekerhot tiedottaa
(Helsingin aluekerho) kohdassa tai stadin pértsarit omilla sivuilla osoite: www.stadinpartsarit.net lisiksi voi
aina myos soittaa p. 040 502 4126

Terveisin Liisa

sADy
” ) 5% J\,

Yla-Kainuun aluekerhon Korpimotoristien kuulumisia

Hei Korpimotoristit!

Keséikuussa jarjestetty ennakoivan ajon kurssi on-
nistui hyvin. Kurssi on nyt jérjestetty kahtena
perdkkaisend kesdnd. Ehka ensi vuonna on aika pitad
valivuosi? Sitd mietittiin, ettd kun lentokentén kiitora-
dalla on hankala harjoitella kaarreajoa, niin ehki seu-
raavalla kerralla hakeudumme mutkaisemmalle ajo-
radalle harjoittelemaan. Laittakaa vinkkejd ja toiveita
tulemaan, jos tulee mieleen kohtuullisella etdisyydelld
ratoja, jonne voisimme menna pitimain seuraavaa
kurssia.

Kevitkokous paitti, ettd koska aluekerhossamme
on jédsenid koko Kainuun alueelta, muutetaan alueker-
homme nimi muotoon “Kainuun alekerho”. Tésta pitda
kuitenkin tehdé viela syyskokouksessa virallinen paa-
tos, ennen kuin siitd ilmoitetaan johtokunnalle ja uusi
nimi péivitetdan nettiin ja lehteen.

Ténd vuonna voisimme pitdd syyskokouksen aiem-
min kuin yleensd, jotta siind samassa yhteydessd saa-
daan pidettya taas talouskatsaus ja voidaan suunnitella
ensi vuoden tapahtumaa yhdessé.

UUDET JASENET: ilmoita liittymisestési alueker-

hon kerhosihteerille Anitalle, yhteystiedot alla. Val-
takunnallisesta VMPK:n jdsenrekisteristd ei ilmoiteta
uusia liittyneitd jasenid aluekerhoille. Kysyn aika ajoin
jasenrekisteristd, onko uusia jasenid liittynyt. Nopeim-
min paéset alueellisen tiedottamisen piiriin, kun otat
yhteyttd Anitaan. Kerhon tapahtumista tiedotetaan
whatsapp-ryhmissd, kerran vuodessa lahetettdvassa
paperisessa jdsenkirjeessd ja tdssa Huimapyora-leh-
dessa.

Mukavaa loppukesia toivotellen

Anita Ollonberg
Kerhosihteeri

Yld-Kainuun aluekerho Korpimotoristit
040 8549 704
sihteeri@korpimotoristit.fi
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Lannen Lokarien tiedotuksia
Moi!

Ajokausi alkaa pikku hiljaa olla Satakunnassa loppumaan péin, mutta vield on jotain tapahtumia
jiljella:

o Satakunta-ajo ajettiin viikko jalkeen juhannuksen ja ajoon osallistui 30 motoristia eri
puolilta Suomea erilaisine hienoine ajopeleineen. Ajosta on pieni juttu lehdessa sivulla 14.

o 2-pyOriisten rompetori jirjestetddn 31.8. tutussa paikassa kerhon piha-alueella. Tapahtumaan toivotaan
runsasta osanottoa seké talkooviked. Tapahtumasta on myos mainos téssi lehdessa.

o Nyt on aika muistuttaa kerhomme séilytystilasta moottoripydrille ja mopedeille. Hinnat ovat edulliset,
moottoripyorat 120 €/v ja mopedit 70 €/v. Ensi talveksi pitda siilytystila saada tédyteen. Muuten on vaara, ettd
joudumme luopumaan koko kerhotilasta. Ilmoittautua ja tiedustella voi minulta, puh. 044-978 1806 tai
Artolta, puh 044-297 9885.

o Syyskuussa on perinteisesti ajettu kauden pédatdsajo, mutta taté kirjoitettaessa aika ja paikka ei ole vield
tiedossa. Ajosta koitetaan tiedottaa muualla ja aina voi kysy4 asiasta minulta tai Artolta.

o Lokakuun alusta jatkuvat suositut talviajan kerhoillat kerhon toimistolla entiseen tapaan joka kuukauden
ensimmadinen maanantai klo 18.00, joten ensimmainen on 7.10.

terv. Juhani Salminen, aluekerhon tiedottaja

VMPK ry Satakunnan aluekerho - www.lannenlokarit.fi

TERWAPALSTA

VMPK ry:n Oulun aluekerho Terwamotoristit
Tiedote 4/2024

48. Veteraaniralli jarjestetddn Keuruulla 2.-4.8.24. Mikali yhteislahto jérjestetain, tiedotetaan siitd Foorumilla ja
Facebookissa.

Viikoittaiset kokoontumiset jatkuvat Oulun Linnansaaressa keskiviikkoisin klo 18.00 syyskuun loppuun saakka.
Terwamotoristitapaaminen jdrjestetddn Jankhalld Jytisee XXV -tapahtumassa Saariselélld lauantaina 17.8.2024
klo 17.00 ja paikkana Lapland Hotels Riekonlinnan aula. Mahdolliset tarkennukset ilmoitetaan Terwamotoristien
Facebookissa paikan pall4.

Perinteinen Terwa-ajo 2024 pidetddn lauantaina 14.9.24. Pdivéreissuun ldhdetdan Oulun Automuseon pihalta klo
10.00.

Palaamme jélleen kuukausittaisiin kokoontumisiin Oulun Automuseolle lokakuun 1. keskiviikko eli 2.10.2024 klo
18.00. Télloin piddmme syyskokouksemme. Tésta eteenpdin kokoontumiset jatkuvat Oulun Automuseolla aina
jokaisen kuukauden 1. keskiviikko klo 18.00 huhtikuulle saakka.

Sihteeri
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Laadukkaat mark3apuhallukset ajoneuvojen osiin
Vuohkalliontie 9, 18200 HEINOLA
040-771 5919

Muista lihettdd osoitteenmuutoksesi Jasenkirjurille! Yhteystiedot etukannen kiddntopuolella sivulla 2.

MYYDAAN

Moto Morini K2 350cc -85 pyoré kun-
nostettavaksi, 850 €. Ohjekirja ja
toiset pakokdyrit mukaan.

Honda CB 750, Suzuki Dr 600 kiyn-
nistinpolkimet, 50 € / kpl.
Kéynnistinpoljin vasemmalle puolelle,
sopii moneen europpalaiseen 50-60
luvun py6raédn sekd 250 cc vanhoihin
Yamahoihin, akselin reiki noin 18,5
mm, 50 €.

Tunturi mopedien ( 60 luvun) tava-
ratelineen pumpunpitimeen sopiva
kromattu pumppu, 30 €.

Monark mopedi -64, 400 €.
Kunnostettavaksi mopedien mootto-
rit: JLO puhallinversio, 100 € ja
Express 150.

Yamaha YRI 350 cc museoajoneuvo,
2300 €.

=
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Tiedustelut soittaen 0400 988 190
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Museorekisterdity BMW R90S vm.
1974. Py6ran moottori on korjattu R.
Myllymaan toimesta. Voidaan ajaa
nykybensalla ( E98 ). Myos sdhképuoli
on kunnostettu. Korjauksen jalkeen
ajettu n.10 tkm. Tiedustelut Hannu
Immonen, p. 0400 491 758, Parola

Matchless G2

Raleigh ilm. 250 n. 1930
Nordstjarnan, hieno

Honda CB 350 1971 rekisterissa, hyva
Honda CB 500 1972 rekisterissa
Projektikuntoisia:

Puch 250? osina,

Ariel Arrow,

Honda CB 125 2 kpl,

Yamaha 125,

Husqvarna?

Pydrit sijaitsevat Seindjoen seudulla.
Tiedustelut puh: 0505947720

Honda Europea 1997-osia Seindjoella.
Tee tarjous koko satsista,
puh. 050 5023458

Kawasaki 350 Avenger, jonkin verran
puutteellinen projekti. Hp. 900 €
Jawa 175 projekti. Hp. 175 €

IC 350, rullaava projekti. Hp. 300 €
Jokunen mopedi. Hp. 250-800 €
Tarkemmin puh. 050-597 4569

Tédstd hieno ja erikoinen Vespa Com-
merciale vuodelta 1975 uudella tuulila-
silla.. Osta vaikka itsellesi tai yrityksel-
le mainosajoneuvoksi. Kuutioita 16ytyy
170, sahkostartti ja peruutusvaihde.
Mukaan tulee toinen moottori, kuomu
putkirunko, kannellinen lukittava ta-
varalaatikko, varaosakirja,sahkokuvat,
rajaytyskuvat, kdyttdjan ohjekirja. Hp.
5000 €.

Kyselyt numerosta 050-5633535

Ziindapp Trophy 175 S/174 vuosimalli
1957, lisdtietoja p. 040 759 7716

OSTETAAN

Mopon moottoreita, mielelladn koko-
naisia. Kalevi Heikkinen, Lahti.
050-301 0600 tai kalentalli@phnet.fi

MZ ES175/250 hyvit alkuperdiset osat.
Laturinkentti 6 v 60/90W, oikean puo-
len koneen sivukoppa, MZ tankinmer-
kit, virtalukko (vain uutena).

Jawa 350 cc, valmis tai taydellinen
projekti.

Puh. 041-3174693

CZ 476 tai vastaavan bensatankki.
Haussa sisdpuolelta kelvollinen.
Myds muita osia voi tarjota, jos jolle-
kin on jaanyt nurkkiin. Risto
P:050-5641790

VMPK:n ansiomerkkitoimikunta

Puheenjohtaja:

Kari Silvennoinen
Horsmankatu 4

57220 SAVONLINNA

044 240 6557
karisilvennoinen55@gmail.com

Liisa Lokka-Tukianen
Aurankaari 2 A 2

01840 KLAUKKALA

040 502 4126
lokkatukiainen@gmail.com

Veikko Virtanen
Verstaantie 7

17130 VESIVEHMAA
0400 918 592
veikko.virtanen@phnet.fi




Veteraanimoottoripyoraklubi ry

ALUEKERHOT

Eteld-Pohjanmaan aluekerho
“Lakeuren huimapaat”

Ari Latvala

Jakalatie 2 F

60510 Hyllykallio

040 7585434
ari.latvalal@gmail.com

Helsingin aluekerho

“Stadin Partsarit”

Liisa Lokka-Tukiainen

Aurankaari 2 A 2, 01840 Klaukkala
040 502 4126
lokkatukiainen@gmail.com

Ita-Savon aluekerho
“Pinnankiristajat”

Kari Silvennoinen

044 240 6557
karisilvennoinen55@gmail.com

Kanta-Hameen aluekerho
“Kantamotoristit”

Hannu Kaskela

Kotitie 3, 13800 KATINALA
0400 684 306
hasse@kaskela.fi

Kuopion aluekerho

“Savon konepyorailijat”
Olavi Taanila .
Jousitie 10, 71800, SIHLINJARVI
044987 7956
olavi.taanila@gmail.com

Etela-Karjalan aluekerho
“Saimaanrannan kaaharit”
Harri Rotko

Toivonkatu 1 A 15

53600 Lappeenranta

0500 947 672
harrirotko@gmail.com

Oulun aluekerho
“Terwamotoristit”

Jussi Korhonen

Tilhirinne 42, 90420 Oulu

040 463 9028
jussi.terwasihteeri@gmail.com

Pohjois-Karjalan aluekerho
“Itdmaankiitajat”

Kimmo Vartiainen

Airotie 1

80160 JOENSUU

050306 1524
kimmo.vartiainen14@gmail.com

Pohjois-Kymenlaakson aluekerho
“Koneratsastajat”

Veli-Pekka Pakkala

Napantie 4D, 45610 Koria

045 263 8500

velungi@luukku.com

Paijat-Hdmeen aluekerho
“Paijat-Motoristit”
Tommi Norman

Ahokuja 3, 15270 Kukkila

Tampereen aluekerho
“Mansen masinistit”
Mika Makeld
Lindforsinkatu 17 A4
33720 Tampere
045138 5638
makmik911@gmail.com

Viitasaaren aluekerho
“Wanhat parrat”

Olli Rasanen

Sahatie 1, 44500 Viitasaari
0400 244 485
vtswanhatparrat@gmail.com

Yla-Kainuun aluekerho
“Korpimotoristit”

Anita Ollonberg
Tuohustie 7

89600 Suomussalmi

040 8549 704
sihteeri@korpimotoristit.fi

Turun aluekerho

“Paronin pojat”

Immo Santanen
Lampurinkatu 11, 20460 Turku
050 469 0120
santanen.immo@gmail.com

Kymen aluekerho
“Parinadpojat”

Jari Janhunen

Kurittulankuja 32, 48410 Kotka

Savon aluekerho
"Kahvankidntajat”

Juha Hayrinen
Harjurannantie 718
78710 Varkaus

0400 752 620

jussi.hayrinen@gmail.com

Satakunnan aluekerho
“Lannen Lokarit”

Arto Ahonkivi

Kissalinja 52, 28560 Pori
044 297 9885
sihteeri@lannenlokarit.fi

Jyvaskylan aluekerho
"Kessut"

Kari Nurminen

Vuokaari 4 A 8, 31400 Laukaa
0440 892 675
Kessu2024@gmail.com

044 044 9668
tommi.norman@ gmail.com

050 556 1468
jari.janhunen@live.com

Veteraanimoottoripyoraklubin museoajoneuvotarkastajat

Jarmo Lindgren, Peltohiirentie 13, 01800 KLAUKKALA, 0400-445 205

Jari Lehtinen, Kokkohongantie 10 A, 02340 ESPOO, 0400-503 719

Veijo Pesonen, Sipoontie 57, 04430 JARVENPAA, 040-047 0077 MR+K

Jukka Pesonen, Sipoontie 57, 04430 JARVENPAA, 0400-906 806 MR+K

Kalervo Jussila, Leveemiki 8, 13430 HAMEENLINNA 050-357 7600 MR+K

Hannu Palm, Metsontie 25 B, 13600 HAMEENLINNA, 040-777 8899

Marko Kuisma, Bremerintie 15, 13500 HAMEENLINNA, p. 045 892 1199

Simo Nieminen, Kiiskintie 3, 13600 HAMEENLINNA, 03-652 3605, 050-581 7138 MR+K
Ahvo Kunttu, Sepantie 7, 17130 VESIVEHMAA, 044-230 7656

Veikko Virtanen, Verstaantie 7, 17130 VESIVEHMAA, 0400-918 592

Markus Nieminen, Karitanhua 156, 23600 KALANTT, 0400-521 205

Kari Aaltonen, Kokkoméenkatu 4, 24240 SALO, 040-540 4321

Mikko Laitinen, Sentraalinkuja 7, 24800 HALIKKO, 050-550 6011

Tapio Merilehti, Soikkolantie 2, 28300 PORI, 040-532 8340

Olli-Pekka Krapi, Karhulankylantie 362, 32200 LOIMAA, 050-553 7759

Antero Vuokko, Havutie 10, 32210 LOIMAA, 050-598 3983

Markku Mikeld, Vanha Vaasantie 532 A, 29600 NOORMARKKU 044-981 0255
Olli Salonen, Ratinanranta 10 A 16, 33100 TAMPERE, 040-512 2818 MR+K

Jukka Peltonen, Kuruntie 653, 33480 YLOJARVI, 0400-699 741 MR+K

Ari Reinikainen, Roukontie 9-11 as. 28, 37630 VALKEAKOSKI, 040-512 7008 MR+K
Ismo Hakamiki, Kantterintie 120, 37960 AKAA, 040-777 7478 MR+K

Mika Lamminaho Pukkimaentie 180 40950 MUURAME 040 546 9540

Hannu Kinnunen, Autiokankaantie 144, 41160 TIKKAKOSKI, 0400-478 319 MR+K
Esa Kalkku, Telakkakatu 4, 44200 SUOLAHTTI, 045-136 1370 MR+K

Jani Liimatainen, Metsidpurontie 8, 44480 NIINILAHTTI, 050-570 9835

Kari Suuronen, Suurolantie 63, 45610 KORIA, 040-515 8843

Esa Karhu Ratalenkki 5 45910 VOIKKAA 0400-802 185

Tom Bostrom Kivirannantie 31 54500 TAAVETTI 050-555 7066

Simo Roénkd, Haapatie 1 D 4, 48130 KOTKA, 044-725 9150

Jori Alatalo, Haralintie 26, 49400 HAMINA, 0500-557 182

Seppo Liukkonen, Koivutie 14, 50670 OTAVA, 0500-368 255

Arto Hynninen, Karhuniementie 292 B, 51780 KUOSMALA, 050-494 8591 MR+K
Pekka Tuhkalainen, Kerrostie 4 A 4, 50600 MIKKELI, 050-517 0230 MR+K
Oiva Kokko, Karjalantie 28 A 12, 53300 LAPPEENRANTA, 040-746 3060
Pekka Lehtipuro, Rantaharjuntie 5, 53400 LAPPEENRANTA, 044-259 2821
Kari Ylisaari, Isinnintie 13, 60200 SEINAJOKI, 06-412 1834, 050-5288184
Martti Havulehto, Hiidenkankaantie 91, 61650 KALAKOSKI, 0400-364 175
Pertti Rintamiki, Jarvelantie 39, 60550 NURMO, 050-516 5280

Bo-Géran Frantz, Overbyvigen 32, 66530 KVEVLAX, 06-346 0070,
050-5631490 MR+K

Olav Frantz, VAASA, 050-584 8525 MR+K

Antti Nortunen, Maallikonkuja 6,68600 PIETARSAARI, 0440-505 082
Stefan Kanckos, Pavallsvigen 114, 68810 YTTERESSE, 040-583 4390

Ilpo Sinevaara, Nuottipolku 10, 71800 SIILINJARVT, 0400-988 190 MR+K
Reijo Koponen, Kirvesniementie 176, 78880 KUVANSI, 040-701 3800

Juha Pakarinen, Torpparintie 13, 80710 LEHMO, 050-339 9582

Markku Huovinen, Hayrynlahdentie 43 c, 83100 LIPERI, 044-545 9390
Juha Santalo, Purantie 6, 90240 OULU, 044-287 1133

Arto Nykdnen, Valmutie 5 a 6, 90580 OULU, 040-821 2134

Pentti Honka, Kievarinkuja 1, 91950 TEMMES, 0400-286 925

Jorma Hakala, Kotirannantie 34, 92140 PATTIJOKI, 050-555 1194

Ari Hakala, Ollilantie 23, 92140 PATTIJOKI, p. 044 722 0715

Heikki Mantyniemi, Kerotie 13, 96500 ROVANIEMI, 050-573 9464

Timo Happonen, Niskanperintie 8, 96700 ROVANIEMI, 044-532 9428 MR+K

Huom! Konservointikoulutuksen saaneen mr-tarkastajan yhteystietojen perdssa on lyhenne MR+K.
Jos sinulla on konservoinnista kysyttavaa ota yhteytta lahimpaan konservointikoulutuksen saanee-

seen tarkastajaan.



aanimoottori

Kerhotuote

I

College-paita siniharmaa S-XL 42 €
Heijastava pipo merinovillaa

vuori puuvillaa 22 €
Lasten t-paidat pinkki 90/100
110/120 ja 130/140

vihred 110/120 130/140 10 €
Aikuisten college takki tumman
sininen, Koot: S — XXXL 40 €
Lippis tumman harmaa, vihrea,
sininen nahkamerkki 15 €
Hihamerkki 5€
Korvatulpat 3,5€
Lehtikansio Huimapyorille,

12 lehdelle 8,5€
Nahkavyo logo soljella 65 €

Neulepusero puuvillaa nahka-

merkki hihassa koot: M — XXL 80 €
Pinssi 3€
Pyoéramerkki, valettu pronssia 25 €
Sadetakki Koot: XL- XXXXL 32€

. Aikui 11 -takki
Eco soft shell -takki koot: ikuisten college-takki

L — XXXL 100 €
T-paita, tumman sininen koot: —
S — XXXL 20€ Huppari
punainen koot: S - XXXL 20 €
oliivinvihred koot: L — XXL 20 €
Collegetakki Helmen harmaa
Lja XL 40 €
Collegetakki Musta koot:
L — XXL 40 €
Tarra 1€
VMPK 25v-historiikki 16 €
Lasten t-paidat
\

Dandy cap

Voit tilata tuotteita
kerhokaupasta tai ostaa
isommilta rompepdivilta

Virva ja Olavi Kaario

Myllytie 1
41520 Hankasalmi

p- Olavi 050 5876 186
olavi.kaario@kolumbus.fi




