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Nuijan varresta

Ajokausi on tatd kirjoittaessani tdydessa vauhdissa. Kokoontumi-
sia eri muodoissaan on ympdri maata. Samoin erilaisia néyttelyi-
td osuu ldhes joka viikonlopulle.

Kuopiossa oli onnistunut Mp-néyttely, joka kerasikin ennétysylei-
son. Samoin Lahdessa jarjestetty Classic Motorshow sai viet liikkeel-
le. Tamai nayttely on sikdli erikoinen, ettd se esittelee eri ajoneuvo-
harrasteita mopoista vaikkapa suuriin kuorma-autoihin, kaikkea siltd
valiltd. Kolme suurta hallia tdynné harrasteajoneuvoja. Ja timé saa
harrastajat liikkeelle. Parasta lienee ulkoalueelle kerdantyneet harras-
teajoneuvot, jotka valikoiman runsaudellaan ylittavat kaikki odotuk-
set.

Vehoniemen automuseossakin on tdmin vuoden ndyttelyn ai-
heena skootterit. Nehédn ovat yksi moottoripyorien alaryhma ja siten
kuluvat VMPK:n toiminnan piiriin. Kiitos ndyttelyn mahdollistami-
sesta Vehoniemen automuseolle ja my6s tamperelaisille ndyttelyn ko-
koajille.

Samalla kun kdyt tutustumassa Vehoniemen néyttelyn antiin, niin
nauti klubin tarjoamat munkkikahvit, tietenkin jasenkorttia esitta-
mall4.

Ajotapahtumia ovat aluekerhot jérjestdneet lukuisia. Iloisin olen
niistd koulutustilaisuuksista, joissa kiinnitetddn huomiota ajoneuvon
kasittelyyn, niin kaarteissa kuin jarrutuksessakin, my6s muun lii-
kenteen huomioimisessa. Néin kevidlld saattavat taidot olla hieman
ruosteessa, joten kertaus on opintojen 4iti.

Olen ainakin itse huomannut idn vaikutuksen ajokuntoon. Eivit
nuo reflexit ole yhtd nopeita kuin nuorempana. Kun sen vaan muistaa
ajamaan ldhtiessddn.

Yhtend turvallisuustekijind mainitsisin ndkymisen. Jostain kum-
man syystd motoristeilla on tapana pukeutua mustiin ja vield hankkia
taysin musta kypdrd. Emmehédn me mikaén salaseura ole, vaan oman
turvallisuuden takia virikds pukeutuminen olisi turvallisuutta.

Myos uusia harrastustamme rasittavia asioita ilmenee aina silloin
tdlloin. Saimme yhdessd SAHK:n kanssa torjuttua ns. romuajoneuvo-
lain, niin nyt on jo EU:ssa esilld moottoripydrien vuosikatsastusvel-
vollisuus. Asiantuntijoiden mielesta kysymyksessd on vain rahanah-
neus, silld turvallisuuden kanssa silld ei juuri ole mitdan vaikutusta.
Teknisten vikojen aiheuttamat moottoripyoravahingot ovat erittdin
harvinaisia.

Nyt ei oikeastaan muuta kuin nautitaan keséstd, tehddan mukavia

ajoretkid ja valmistaudutaan Veteraaniralliin. Sehdn toteu-

¥ tuu tdna vuonna Keski-Suomen kauniissa maisemissa

Keurusseldlld. Ajoreiteissd on ainakin valinnan varaa.
Eikohédn me sielld tavata.

Matti



teksti: CMS Tiedotus, Timo Eronen
kuvat: Timo Eronen

Classic

lassic Motorshow on suuri suoma-

lainen klassikkoajoneuvoniyttely,
joka kokosi laajalti yhteen alan kalus-
toa ja toimijoita Lahden Messukeskuk-
seen jo 15.kertaa. Mukana oli mennei-
den vuosikymmenten klassikoita sekd
arjen nostalgiaa, alan asiantuntijoita,
merkkikerhoja, kauppiaita, kunnosta-
jia ja oheisohjelmaa.

Esilld oli yli 400 ajoneuvoa: autoja,
moottoripyorid, mopoja, skoottereita,
raskasta kalustoa, tyokoneita, mootto-
rikelkkoja, traktoreita... kaikenlaista
moottorilla kulkevaa. Ikdhaarukka on
moottorivoimalla liikkumisen alku-
ajoista 90-luvulle.

Néyttelyssd on vuosittain vaihtuva
teema, johon paneudutaan teemahal-
lissa. Esilld on aiheeseen liittyvid ajo-
neuvoja, jotka nayttelyjarjestaja kutsuu
paikalle alan harrastajien kétkoista.
Vuoden 2024 teemana oli “Pieni on
kaunista”

Lauantaina sdd suosi ja ihmisid oli
liikkeelld tosi paljon. Jarjestdjan ilmoi-
tuksen mukaan néyttely teki yhden
péivan kavijdennatyksen nayttelyn his-
toriansa aikana, 12 270 kavijdd. Koko

Motorshow 4.-5.5.2024

Vespa oman aikakauden retkeiluvarusteilla lastattuna. Edessa
telttaliike Sopun valmistama Sopu-teltta.

viikonlopun aikana Lahden Messukes-
kuksessa vieraili 20 532 kévijaa.

— On mahtavaa huomata, etta nos-
talgiset ajoneuvot kiinnostavat yhi
kasvavaa joukkoa ihmisid, nayttelyjéar-
jestdjd Risto Laine iloitsee.

Teema ” Pieni on kaunista” oli todel-

la hyva. Esilld oli usealla osastolla niitd
pienimpid ajoneuvoja, joita Suomessa
on ollut liikenteessa ja kaytossd. Mini
mopoja, Messerschmittejé, skootterei-
ta, kddpioautoja ja vaikka mitd teemaan
kuuluvaa. VMPK oli perinteiseen tyy-
liin mukana esittelemassa kaksipyorai-



Benelli City Bike vuodelta 1970. Tama
pyora on ollut rekvisiittana Jarno saa-
risesta kertovasssa TV-dokumentissa.

sid, talld kertaa kattaus oli yleismallisen
laaja ja hyvin valittu. Kaksipyorai-
siin keskittyneitd osastoja tarjoilivat
VMPK:n liséksi, Ariel-kerho, Japsista-
rat, BMW Moottoripyorikerho, Classic
Enduro ja Classic Motocross Finland ja
Salpausseldn Mopoharrastajat Samoha.

Velorex, Tsekkoslovakiassa vuosina
1946-1971 valmistettu kaapidauto.
Na&ita ehtiin n.12 000 kappaletta.
Velorexeja ei koskaan toimitettu
SEV-maiden ulkopuolelle.Kaédpidau-
tojen (tai MP) joukossa Velorex on
poikkeuksellisen hyva ajettava isojen
pyoriensa ansiosta.

Puch 125 TT. Puch esitteli uudistetun
T-mallin vuonna 1949. TT-mallinimen
saanut tulokas poikkesi edeltdjastaan
teleskooppijousituksella olevasta
etuhaarukastaan.

Jawa 361, motocross edition, vuodelta
1964 oli naytilla Omistajien Helmet
osastolla.

Ensi vuonna Classic Motorshow jdr-
jestetddn jélleen Lahden messukeskuk-
sessa, paivamadralla 3.-4.5.2025. Tuol-
loin teemana on 80-luku. Mitd kaikkea
tama tulee pitdméédn sisalladn, nadhddan
vuoden kuluttua toukokuussa Lahden
messukeskuksessa. o

Zundapp GSW 125, vuodelta 1972.
Talla pyoralla johdettiin Paijanne-
ajoa vuonna 1973 vield sunnuntaina
aampupaivalla. Sdhkovika kuitenkin
aiheutti keskeytyksen.




VMPK-osaston varimaailma oli

kovin punainen, Cezetan skootteria
lukuunottamatta.

Ducati 450, Mark 3, Desmo-venttiili-
en ohjauksella.

BMW R2, series 5, ym.1936. Valmis-
tusmaara vuosina 1931-1936 noin
5200 kappaletta.
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Rudge Whitworth Ulster, vuodelta 1930. Py6rén on rakentanut Jukka Penttilédn hienosti entis6ima Husqvarna CR

Thorolf Priestre todella vajaakuntoisesta, roskienkerdys ope- 450 vuodelta 1972 on taysin vastaavanlainen, milla

raatiossa l6ytyneesta aihiosta. Heikki Mikkola voitti MM motocrossin molemmat
erat Tsekkoslovakiassa 1972.




oihan EU ja sen tuomat vaati-

mukset ja muutokset. Kesikuun
alussa muuttui liikennevakuutuslaki,
joka edellyttda jatkossa kaikkien moot-
toriajoneuvojen vakuuttamista (tietyn
poikkeuksin) jatkossa. Tamé tulee vai-
kuttamaan moottoriurheiluun merkit-
tavésti. Uuden lain paivityksen myotéd
eristetyn alueen midritelméd poistuu
ja liikennevakuutus on pakollinen va-
kuutus kaikissa ajoneuvoissa huolimat-
ta siitd, onko ajoneuvo rekisterdity vai
ei. Liikennevakuutuksen ensisijainen
rooli on kolmannen osapuolen tur-
vaaminen kaikissa tilanteissa ja erilli-
sid uusia vakuutuksia ei kuljettajalle,
tapahtuman tai toiminnan jérjestgjélle
tai suorituspaikkojen yllapitéjille tule
kolmannen osapuolen vakuuttamisek-
si. Néhtéavéksi jaa miten vakuutusyh-

Piiéitoimittajan palsta

tiot ottavat lain muutoksen huomioon
hinnoitteluissa.

Tilanne rekister6imattomén, esim.
kilpapyo6rian, vakuutuksissa on ollut se,
ettei sitd ole tarvittu, kun ajo on suo-
ritettu muusta liikenteestd eristetystd
alueella. Tama uusi voimaantullut laki,
jonka vaikutuksia on télld hetkelld to-
della vaikeaa arvioida, voi vaikuttaa
harrastajamdérien vdhenemiseen ne-
gatiivisesti, kohonneiden kustannusten
kautta. Joskus tuntuu, ettd EU ja sen
direktiivit (ja sitd kautta muutokset
lainsdddant66n) on tehty ihmisid han-
kaloittamaan. Maalaisjdrjen kaytto oli-
si edelleenkin suotavaa.

Ajellaan kesd kuitenkin ihan rauhal-
lisesti, olipa pyordssdé mikd vakuutus
tahansa.

Timo
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teksti: Timo Eronen kuvat: Markku Huovinen, Aarni Manninen

Idan ihmeet Liperissa

Maailman 43. Anti-Imperialistinen Itapyoraralli jarjes-
tettiin tdnd vuonna 17.-19.5 Pohjois-Karjalassa, Ko-
tapihan alueella Liperissd. Kuten rallin nimesté voi paatelld,
rallin on tarkoitus koota yhteen entisen ajan itd-lansi luo-
kittelun mukaisesti, juuri ne itdpuolella valmistetut moot-
toripyorat kuljettajineen.

-Ralli meni kahdella tavalla, melkein odotetusti, mutta
heikolla osallistujamddrdlld. Onneksi pdivikdivijit petrasi-
vat tilannetta, ettei tarvinnut ihan jaddd tappiolle. Porukkaa
kdvi rallissa, niin Suomen maalta kuin ulkomailtakin. Kolme
eestildistd harrastajaa tuli paikalle, kalustona heilld 125 cc

4-t MZ, Jawa ja Voshod. Rallialueella oli muutama erikoi-
sempi sivuvaunuyhdistelmd, tekniikat alkujaan suoraan
iddstd, mutta toiseen oli vaihdettu Wartburgin moottori ja
toiseen Harley Davidsonin valmistetta oleva. Lauantaina
kaytiin vierailulla Ylamyllyn Vanhat Autot -automuseolla
ja sen jilkeen ilta jatkui muun ohjelman merkeissd. Poruk-
kaa olisi toki saanut olla mukana enemmidnkin, mutta on
nyt Itdpyordrallin jatkumoa pidetty hengissi Itd-Suomen
harrastajien osalta, tuumaili yksi rallin puuhamies Kimmo
Vartiainen.

Etualan yhdistelmasta 16ytyi Wartburgin tekniikka.
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teksti: Ilkka Hanninen, Ragnar Lundqvist, Avo Kompus ja Ari Marstio

Johdanto

Veteraanimoottoripyoéraklubilla
(VMPK) on jo ollut pitkdan yhteys-
henkil6ita, jotka edistavat ja luovat
kansainvilisia yhteyksid liittyen his-
toriallisiin moottoripy6riin ja niihin
koskevaan toimintaan. Kansainviliset
yhteyshenkilot kattavat Baltian, sak-
sankieliset, englanninkieliset ja poh-
joismaiden alueet ja jotka ovat suh-
teellisen ldhelld Suomea ja joissa on
aktiivista toimintaa.

Viime vuoden aikana yhteyshenki-
16t ovat osittain vaihtuneet ja on hyva
kertauksen vuoksi esitelld nykyiset
yhteyshenkilot ja heiddn toimintansa.
Saksankielisen alueen yhteyshenkilo
on Ilkka Hénninen, englanninkielisen
alueen Ari Marstio, Baltian Avo Kom-
pus ja Pohjoismaiden yhteyshenkild
Ragnar Lundqyvist, joka my6s toimii
FIVA-yhteyshenkilond. Néiden hen-
kildiden yhteystiedot ovat luettavissa

3

Huimapyora-lehden toisella sivulla ja
myos oheisessa taulukossa 1.

Tehtdvat ja toimenkuva

Kansainvilisten ~ yhteyshenkil6iden
tehtdvind on toimia VMPK:n aktiivi-
sena kansainvilisten kontaktien luo-
jana ja ylldpitdjand, toimia kontakti-
na eri maiden eri kerhojen ja muihin
harrastekentélld toimiviin tahoihin ja
VMPK:n keskindisten suhteiden ke-
hittdjana ja tiedon jakajana. Tehtdvana
on viestittda jasenille isommista tapah-
tumista ulkomailla liittyen historialli-
siin moottoripy0riin ja my0s viestittaa
ulkomaisille tahoille VMPK:n ja sen
aluekerhojen tapahtumista. Yleensi
kerhojen nettisivuilta 16ytyy kalenteri
tapahtumista. Lisdksi on tdrkedd toi-
mia tiedonvalittdjand VMPK:n johto-
kunnalle, jasenille ja FIVA:n yhteys-
henkil6lle. Moni asia ei aina kantaudu
Suomeen asti ja on tirkedd, ettd VMPK
on tietoinen mitd tapahtuu varsinkin
EUn sisdlld lainsdadollisissa  asiois-
sa. VMPK on nyt hyvin tietoinen nk.
EU:n romudirektiivistd ja siitd keskus-

Veteraanimoottoripyoriklubin
kansainvaliset yhteydet

telusta mutta on asioita, jotka ovat kes-
kusteluaiheita kulissien takana kuten
kaksitahtimoottoreiden kieltiminen ja
aluekohtaiset ajokiellot ajoneuvoilla,
joissa on polttomoottori. VMPK:lla ja
muiden maiden vastaavilla yhdistyk-
silld on todennédkdisesti samat intressit
vaalia harrastuksemme jatkuvuutta.
Mainittakoon ettd kansainvilisten
yhteyshenkildiden tehtdviin ei kuulu
olla tulkkina eikd mydskdan kauppa-
paikkojen ja kauppojen vélittdjana.

Alueiden toiminta
ja aktiviteetit

Maissa, joihin piiriin kuuluvat yhteys-
henkiléiden kattavuus, on historiallis-
ten ajoneuvojen harrastustoiminta jér-
jestdytynyt eri tavoilla kuin Suomessa.
Monessa maassa on koko maata histo-
riallisia ajoneuvoja kattava jérjesto ja
monessa tapauksessa sen sateenvarjon
alla toimivia alueellisia tai merkkikoh-
taisia alajérjestoja. Maissa kuten Iso-
Britannia ja Saksa, jotka ovat vakilu-
vuiltaan paljon suuremmat kuin Baltia
ja Pohjoismaat ja joissa on paljon har-

Romanialainen motoristi Bicazin kanjonissa
Transylvaniassa -58. FOTO:FORTEPAN/Szent-tamasi

Mihaly, CC 3.0
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Taulukko 1

rastajia, on haasteellista luoda nditd alueita kaikenkattavaa
kokonaiskuvaa.

Pohjoismaat

Ruotsissa on maata kattava jarjesto Motorhistoriska Riks-
forbundet (www.mhrf.se), jonka tehtdvd on edustaa ajo-
neuvohistoriallista liikettd Ruotsissa ja se toimii poliittisten
asioiden valvojana ja yhteytend viranomaisiin ja jarjestoi-
hin, sekd antaa tietoa ja neuvoja. Tamén katon

tojdrjestoilld on kuitenkin edunvalvontatehtéva ja edustus
FIVA.ssa, joka on ddrimmdisen tdrked asia. Suomestahan
on edustus sekd SAHK:sta ettd VMPK:sta.

Baltian maat

Vuonna 1975 virolaiset vanhojen moottoripy6rien harrasta-
jat liittyivat yhteen Unic-klubiin. Vanateknika-klubi kerasi
sekd museoautojen ettd moottoripydrien harrastajia. Muo-

alla toimii yli 100 000 jédsentd eri alueellisissa ja
merkkikohtaisissa jérjestoissd ja tavoitteena on
vaalia ajoneuvohistoriallista kulttuuriperintoa,
jotta niitd ajoneuvoja voi kayttda tulevaisuudes-
sakin. Yhtend alaorganisaationa on Motorcykel-
historiska Klubben (www.mchk.org). Se vastaa
lahinnd omaa jérjestodmme VMPK:ta. Klubbe-
nin sivuilta 16ytyy yksityiskohtaisempia tietoja
kesédn tapahtumista.

Norjassa toimii samankaltainen jdrjestd kuin
Ruotsissa, Landsradet for Motorhistoriske Kjo-
retoyklubber (www.lmk.no) ja jolla on saman-
lainen toimintaperiaate. Yhtend alajdrjestond
toimii my6s Norsk Veteran Motorsykkel Club
(www.nvmc.no). Kerhon sivuilta 16ytyy tapahtu-
makalenteri. Esimerkkind on tdnd vuonna jérjes-
tettdvd kerhon Juhlakierros Norjan eteldmméstd
paikkakunnasta Lindesnesistd Nordkappiin. Se
on matka, joka on n. 2700 kilometrid pitkd mut-
ta koko matkaa ei tarvitse ajaa moottoripyoralla.
Koko matka lienee haasteellinen hyvin vanhoille
moottoripydrille.

Samoilla periaatteilla kuin muissa Pohjois-
maissa toimii Danmarks Veteran Motorcykle-
klub (www.dvm.dk) ja jonka sivuilta 16ytyy myos
kalenteri tapahtumista eri puolella Tanskaa.

Ruotsin ja Norjan kattojdrjestéilld on myos
yhteisty6td vakuutusyhtididen kanssa. Olemal-
la jasen saa alennusta ajoneuvovakuutuksesta.
Tdamid ei ole onnistunut Suomessa yrityksistd
huolimatta. Yhteistd néilld Pohjoismaiden kat-

Liettualaisia kivaarimiehia virka-Harrikan kera
1939. Puikoissa Ignas Ziniauskas.

| |
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dostettiin motojaosto, johon kuului
n. 40 kiinnostunutta osapuolta, joista
puolet oli ns. “chopperimiehid”. Myo-
hemmin vuonna 1994, kun klubi Unic
purettiin, perustettiin kansalaisjarjesto
EVK Unic-Moto (www.unic-moto.ee),
joka yhdistda vanhoista moottoripy6-
ristd kiinnostuneita. Alun perin jasenid
oli alle 100 mutta nyky4din Unic-Moton
jasenmédrd on kasvanut suurelta osin
nuorten jasenten myo6td. Klubissa on
talld hetkelld 183 jasenta.

Virolaisen veteraanimoottoripyora-
kerhon EVMK Unic-Moton jésenilld

Vieraita etelanaapurista Jamsan
Veteraanirallissa 2017 (kuvat:
Pauli Ylikoski).

on ollut jo varsin pitkdaikaisia ysta-
vyyssuhteita suomalaisten vanhojen
pyorien harrastajien kanssa. He ovat
vierailleet erilaisissa vintage-tapahtu-
missa, markkinoilla, vaihtaneet tietoja
ja restaurointikokemuksia, kommuni-
koineet henkilokohtaisesti sekd kay-
neet yhteisilld matkoilla Veteramassa,
Mannheimissa, Saksassa.

Yhteydet olivat aikaisemmin luon-
teeltaan enimmakseen satunnaisia ja
perustui péddasiassa ihmisten vilisiin
suhteisiin. Oli tarve saada enemmén
tietoa naapureiden toiminnasta, ja
tuli selvéksi, ettd jotenkin VMPK:n ja
Unic-Moton viélinen vuoropuhelu olisi
jarjestettava koordinoidummin. Niin-
pé kesdkuussa 2018 ryhmd VMPK:n
ja Unic-Moton jasenid Vadksyn Maja-
kallasta kokoontuivat ja allekirjoittivat

yhteisen toimintasopimuksen. Nimi-
tettiin myds yhteyshenkil6itda VMPK:n
ja Unic-Moton vilille, jotka jaivat ylla-
pitdimddn ldheisempdd suhdetta. Néin
voitiin varmistaa parempi tiedonkulku
suomalaisen museomoottoripyoraker-
ho VMPK:n ja virolaisen museomoot-
toripyordkerho EVK Unic-Moton va-
lilld Suomen ja Baltian maiden vilisen
yhteyden edistamiseksi.

Yhteyshenkilon kautta voidaan li-
sata EVMK Unic-Moton ja VMPK:n
kontakteja Latvian AAK:hon (Latvijas
Antiko Automobilu Klubs, www.aak.
lv) ja Liettuan vanhojen autojen ker-
hoon, Senoviniu Automobiliu Klubas
Klasikaan (www.klasika.us) valilla.
Unic-Motolla on my6s melko ldheiset
suhteet Olsztyn Rotor Old Motorcycle
Clubiin Puolassa ( www.rotor.olsztyn.
pl). Isompi tapahtuma Baltiassa tdnd
vuonna on ajo 20-24.8.2024 Tallinnas-
ta Riian kautta Vilnaan, Balti Kett 35.
Tamad on tarkoitettu sekd autoille ettd
moottoripyorille.

Englanninkielinen alue

Englanninkielinen alue ulottuu tietys-
ti Oseaniasta Intian ja Brittein saarten
kautta Pohjois-Amerikkaan. Kaikki
omalla oikeutuksellaan mielenkiintoi-
sia ja rikkaan moottoripyorahistorian
ja perinteen maita.




Meille ldheisimpia ovat Brittein saa-
ret. Sielld vanhojen moottoripydrien
harrastus on organisoitunut The Vin-
tage Motor Cycle Club Ltd.:n suojiin
(www.vmec.net). Clubin yli 10000 ja-
sentd ovat organisoituneet saarivaltion
yli 80 aluekerhoon. VMCC:lla on my®ds,
pitkdn historiansa mukanaan tuoman
auktoriteetin myotd, yhteistyossa ole-
via yhdistyksid (Affiliate Members)
useimmissa moottoripyoréilevissa
maissa. Suomessa tillainen Affiliate
Member on luonnollisesti VMPK.

Brittein 80 paikallista kerhoa jérjes-
tavit yli 1300 tapahtumaa vuodessa.
Joka viikolle 16ytyy kymmenid kokoon-
tumisia, néyttelyita, kilpailuja ja paivi-
tettyjd tietoa loytyy kotisivuilta. Tietoja
ndistd tapahtumista ei [6ydy pelkéstdan
netistd vaan myos paperilehdisti kuten
esim. The Classic Motor Cycle ja Clas-
sic Bike.

Iso Britannia on my®os suuri klassik-
koajoneuvojen ja osien kauppapaikka.
VMCC ja monet alan toimijat yllapi-
tavit ja mainostavat kauppapaikkoja.
Stafford Classic Bike Showssa tapaa
aina suomalaisia aarteen etsijoitd ja
16ytédjia. Muitakin rompetoreja on var-
masti viikoittain. Ja huutokaupat ovat
tietysti loytojen aarreaittoja.

Saksankielinen alue

Saksankielinen alue kattaa Saksan, Itd-
vallan ja myos Sveitsin. Télld alueella
on pitkédn ollut ja on edelleen korkea-

tasoista koneisiin ja laitteisiin liittyvad
teollisuutta, ja niinpa sieltd ovat tulleet
tunnetut ja meilldkin runsaasti harras-
tetut moottoripyoramerkit.

Erilaisia merkki-, alue- ja aatepoh-
jalta toimivia kerhoja loytyy alueelta
satoja, ja niiden kautta jasenet saavat
sosiaalisten tapaamisten lisdksi teknis-
td ym. neuvontaa samalla tavalla kuin
oma VMPK:mme on omien jdsentensa
apuna.

Saksassa vanhojen pyérien ja osi-
en kauppa kay vilkkaasti, ja yksi suu-
rimmista tapahtumista on Veterama
(kevddlla Hockenheimissa, syksylld
Mannheimissa, www.veterama.de),
joissa tehdddan kauppaa yhdessd vanho-
jen ja erikoisautojen, polkupyorien ym.
harrastajien kanssa! Paljon on mui-
takin tapahtumia, esim. Klassikwelt
Bodensee (www.klassikwelt-bodensee.
de), Retro Classics Stuttgart (www.ret-
ro-classics.de), Techno Classica Essen
(www.siha.de) jne. Niittenkin osalta
16ytyvit ajankohtaiset tiedot netisté ja
Huimapyordan aiemmista numeroista
voi lukea paikalla kdyneiden kokemuk-
sia ja neuvojakin.

Saksa on monelle harrastajalle se
“helppo” kohde tdydentdd autotalliaan
uudella moottoripyoralld tai hankkia
varaosia nyKkyisiin laitteisiin. Tulli-
ym. ongelmiin ei EU:n sisélld yleensd
tormaa ja ostettavaa voi etsid lukuisil-
ta kauppapaikoilta, yleisin taitaa olla
www.mobile.de.

Antoisaa luettavaa ja mielenkiin-

toista kuvamaterijaalia 16ytyy myos pa-
perilehdistd, esim. Motorrad Classic ja
Oldtimer Praxis, joista jalkimmaises-
sd on padasiassa asiaa autoista mutta
myo6s hyvid artikkeleita vanhemmista
moottoripyorista

Veteraanimoottori-
pyoramuseot

Kaikissa edustamissamme alueilla on
lukuisia veteraanimoottoripyéramuse-
oita, jotka kaikki ovat vierailun arvoi-
sia. Ndissd on esitteilld mielenkiintoisia
moottoripydrid, mopedeja ja skoot-
tereita sekd naihin liittyvad rekvisiit-
taa. Nami ovat enimmékseen avoinna
kesdkautena ja joihinkin pédédsee vain
kdymédan tekemélld varauksen. Eng-
lannissa ja saksankilisilld alueilla mo-
net museot ovat auki ympéri vuoden
ja monessa esitteilld on myos autoja.
Taulukossa 2 (seuraavalla sivulla) on
esitelty joitakin museoita Pohjoismais-
sa ja Virossa, jotka saattavat kiinnostaa
VMPK:n jasenia.

Latviassa ja Liettuassa on ajoneuvo-
museoita, joissa esitellddn sekd histori-
allisia autoja ettd moottoripyorid. Sak-
sa ja Iso-Britannia ovat ja ovat olleet
isoja moottoripyorien valmistajamaita,
joten ndissd maissa on lukuisia muse-
oita, joissa esitellddn varsinkin kyseisen
maan valmistamia moottoripyoria.

National =~ Motorcycle  Museum
(www.nationalmotorcyclemuseum.
co.uk) Birminghamissa on tdydellinen
kattaus Brittien kunniakasta mootto-
ripyorahistoriaa. Sammy Miller Mu-
seum (www.sammymiller.co.uk) on
trial ja TT legendan henkilokohtainen
testamentti. Murray’s Motorcycle Mu-
seum  (www.murraysmotorcyclemu-
seum.com) tdydentdd hyvin kaikkien

Hékapoéntolla varustettu 184 cc Brage
vuodelta 1937 Hedemoran moottori-
pyérdmuseossa. Lisaa pohjoismaisia
javirolaisia mp-museoita seuraavalla
sivulla. Kuva: Calle Eklund CC 3.0
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aistien Man saari TT kokemuksen. Iso
Britanniassa on kymmenid moottori-
pyOrien museoita.

Alan museoita 16ytyy Saksasta kym-
menid, esimerkkeini BMW-museo
Munchenissda  (www.bmw-welt.com),
Deutsches Zweirad- und NSU-Muse-
um Neckarsulmissa (www.demomu.
de), Deutsches Museum Verkehrszent-
rum Munchenissd (www.deutsches-
museum.de) — nditd ja muita on an-

siokkaasti esitelty Huimapyorankin
sivuilla, ja netistd 10ytyy aina lisda!

Sveitsistd voi mainita Hilti Motor-
cycle Museumin Gossaussa, Itavallasta
taas Top Mountain Crosspoint Motor-
cycle Museumin, Hochgurgl, Tirolis-
sa (www.crosspoint.tirol). Muitakin
kohteita kylld 16ytyy, ja esim. matka-
suunnitelmia tehdessahdn ajantasai-
set tiedot 10ytyvit tietenkin kohteiden
nettisivuilta.

MC Collection Tidossa lahella Vastera-
sia. Kuvassa mm. Ducati Panigale ja
Aprilian hilped muotoiluerikoisuus
Moto 6.5. Kuva: Dependability CC 4.0

FIVA - uutisia

Romuajoneuvoja  koskeva  asetus
(ELV=End-of-Life-Vehicle) on edel-
leenkin kisittelyssa EU:ssa ja tasta kéy-
dain keskustelua vield tdnd vuonna ja
ehdotuksesta ddnestettineen ensi vuo-
den kevdilld EU-parlamentissa. Tama
tarkoittaa, ettd tdnd kesdnd valittujen
uusien MEP-ien tulisi perehtyéd tdhan
ehdotukseen ja myds intressijarjestdjen

tulee valistaa heitd saadakseen heidat

Nettisivut
www.mc-collection.com

Osoite
MC-Collection Tido Slott, 72592
Vasteras, Sverige

Gustaf Erikssons vag 2, 73531
Surahammar, Sverige

Nimi
MC-Collection Tido Slott

WWW.mcmuseum.se/mc-museum-
gyllene-hjulet
www.mc-dalsland.se

Motorcykelmuseet
Gyllene Hjulet

Eds MC- och
Motormuseum
Hedemora MC-museum

Storgatan 26, 66830 Ed, Sverige

Garpgatan 4, 77630 Hedemora,
Sverige

Sagheiveien 312, 8615
Skonseng, Norge

Furumoen 51, 2240 Magnor,
Norge

Hunderfossvegen 757, 2625
Faberg, Norge

Adalsbruk, 2345 Adalsbruk,
Norge

Nykabingvej 52, 4850
Stubbekagbing, Danmark
Tagadi tee 1, Kurtna Killa,
Harjumaa, Saku vald. Estonia

www.hedemorakultur.se/member/hed
emora-mc-museum

Arctic Circle Motorcycle www.acc-classic.com
Museum

Skandinavisk
Motorcykkel Center
Norsk Kjgretayhistorisk
Museum

Adalsbruks
Motormuseum
Danmarks Motorcykel
Museum

Kurtna Motorcycle
Museum

www.skandinaviskmc.no

Norsk kjgretgyhistorisk museum -
Norsk Vegmuseum

www.bmuseum.no
www.danmarksmotorcykelmuseum.dk

www.teearu.ee




ymmairtdmain mistd on kyse. FIVA on
ollut erittdin aktiivinen tdssé asiassa ja
ehdottanut mm. seuraavanlaisia argu-
mentteja:

o Uusi romuajoneuvoja koskeva
lainsdaadanto tulisi olla direktiivi, eika
asetus. Asetukset ovat saadoksid, joita
sovelletaan automaattisesti ja yhtalai-
sesti kaikissa EU-maissa heti niiden
tultua voimaan. Niitd ei tarvitse erik-
seen saattaa osaksi kansallista lainsda-
déntod. Asetukset sitovat kaikkia EU-
maita koko laajuudessaan. Direktiivit
sen sijaan velvoittavat EU-maat saavut-
tamaan direktiiveissd sdadetyt tavoit-
teet, mutta maat paittivit itse siithen
kaytettdvistd keinoista. Kaikkien EU-
maiden on saatettava direktiivit osaksi
kansallista lainsdddantoaan.

o Varmistaa historiallisten ajoneu-
vojen tunnistaminen ja tunnustaminen
etteivat kuulu romuasetuksen piiriin,
kun jasenmaat tulkitsevat jdte- ja tie-
kelpoisuuden lainsaddantoa

o Antaa valtuudet omistajan itse
paattad onko historiallinen ajoneuvo
tai sen osa romua vai ei, vélttadkseen
tilannetta, ettei omistaja voi kunnostaa

ajoneuvoaan

« Antaa jasenmaille mahdollisuuden
madritelld itse mikd on historiallinen
ajoneuvo

o Varmistaa historiallisen ajoneuvon
tai vienti- ja tuontimahdollisuus sekd
my0s osien vienti ja tuonti kunnostus-
ta varten

» Sallia historiallisen ajoneuvon pur-
ku kunnostusta varten ja ettei tdta kat-
sota romuttamiseksi.

o Sallia osien tai komponenttien
purkaminen romuajoneuvosta hyo-
dyntddkseen ndiden kdytt6d historialli-
sessa ajoneuvossa

o Sallia tosiasia, ettd historiallisen
ajoneuvon kunnostaminen voi olla
kustannukseltaan epdsuhteessa ajo-
neuvon arvoon.

Nayttda siltd, ettd tyon alla oleva
uusi lainsddadanto on hyviksyméssa pe-
riaatetta, ettd ajoneuvo pidetdan romu-
ajoneuvona, kun se on korjaamaton.
Tétd periaatetta ei kuitenkaan sovellet-
taisi historiallisesti kiinnostaviin ajo-
neuvoihin, jotka ovat nyt jitetty EU:n
nykyisen lainsdddannon ulkopuolelle,
ja jotka eivat kuuluisi uuden asetuseh-

dotuksen soveltamisalaan. Jos ndin kdy
haaste tulee olemaan maéérittely, mika
on historiallinen ajoneuvo.

Myo6s Motorhistoriska Riksforbun-
det Ruotsissa on myos ollut aktiivinen
koskien tdtd uutta lainsddddntod ja
saanut kansallisella tasolla ymmarrys-
td poliittisella tasolla. Sekd SAHK ja
VMPK Suomessa ovat myos antaneet
kommenttinsa EU:lle tdstd uudesta
lainsdddannostd. Tyon on kuitenkin
jatkuttava kaikilla tahoilla vield taman
vuoden aikana.

Yhteydenotto

Kansainviliset yhteyshenkil6t ovat
VMPK:n jdsenid varten ja olisi toi-
vottavaa, ettd jasenet hyodyntaisivat
nédiden henkil6iden osaamista ja kon-
taktiverkostoa. Tdméhédn ei estd, ettd
VMPK.n jasenet voivat itse ottaa yh-
teyttd eri kerhoihin, jos haluavat luoda
omia kontaktejaan. Talld artikkelilla
pyrkimyksend on madaltaa kynnystd
ottaa yhteyttd. Yhteystiedot l6ytyvit jo-
kaisessa Huimapyoréalehdessa. Ottakaa

yhteytta ! o



teksti & kuvat: Juhani "livari" Vehnila

Maailman pohjoisin
moottoripyoramuseo

iime kesdnd matkalla Lofooteilta 20 km ennen Mo-I-Ranan
kaupunkia Norjan E6 tielld oli kyltti: "Arctic Circle Classic
Motorcycle Museum”.

Jarrua ja pihaan tutustumaan. Yhden miehen aikaansaama
kokoelma on mielenkiintoinen ja tauon arvoinen, jos sielld pain
liikkuu.

Erityisesti jdi mieleen "Popular Sciencen” ohje vuodelta 1963
jatedljyn havittdmisestd. Olen aina tiennyt, ettd britit ovat olleet
huolissaan 6ljyn loppumisesta ja siksi kaikki varhaisemmat brit-
ti pyordt ja autot ovat vuotaneet 6ljyd, jotta edes osa saataisiin
takaisin maahan. Ohjeen noudattaminen saattaa kuitenkin tdna
péivana johtaa vahintadn kargjille.

Museon kokoelmassa on paljon saksalaista rekvisiittaa ja mu-
seon hoitaja kertoi sitd 16ytyvén edelleen maansiirtotdiden yhtey-
dessd ja merestd, jonne sitd on heitetty aikoinaan.

Kannattaa kayda, jos liikutte sielld pdin. o




teksti: Kalevi Heikkinen kuva: Irmeli Jarvinen

Outoa varia Tunturissa
ja vahian muutakin

stin pari

kuukautta
sitten Pappa-
Tunturin vuodel-
ta 1986. Mopon
siniset
osat olivat saa-
neet uutta varia
pintaansa. Ajat-
telin, ettd kuka-
han oli viitsinyt
ladppid epamaa-
raisin vedoin tai

muovi-

suihkutuksin
vihredd maalia
sinisen  paalle.

Eivathdn muovit
voi olla ruoste-
vaurioiden tdh-
den uuden viri-
pinnan tarpeessa. Jos olisikin vaikkapa naarmujen vuoksi
pitdnyt maalata péille, niin miksi korjausta ei ole tehty al-
kuperdisen mukaan siniseksi.

Tarkemmin pintaa katsellessa vihred vaikuttaa muulta
kuin uudelta maalaukselta. Ainakin kevyin hankauksin
vihred pysyy vanhassa sinisessa pinnassa kiinni. Katsokaa-
pa noita muovisia moottori- ja ketjusuojia. Verratkaa nii-
den vireja vieressa oleviin harmaisiin metalliosiin. Nehdn
lienevit olleet lahes samanviriset tehtaan lahettdessd mo-
pot jéalleenmyyijille. Tuollaisen harmaan muovin varisavyn
kellastumisen tai ruskettumisen olemme tottuneet nike-
médn. Mutta miten sininen voi muuttua vihredksi? Minul-
le on vakuutettu, ettd usko pois. Auringon valo ja ulkoiset
olosuhteet voivat aiheuttaa tuollaisen. Minua kylld vaivaa
epailyksen haamu ja mietityttdd mokoma luonnon proses-
si. Se on kyll4 totta, ettd timéd mopo on seisonut pitkédin jo
edesmenneen alkuperdisen omistajansa tallissa ilmeisesti
osin peiteltyni. Voisiko sinisen muovin viri sisaltdd vihrei-
td molekyyleja, jotka tietyissd oloissa valtaavat alaa muovi-
seoksen alkuperdisen vérin pinnassa?

Viimeisimmissd jalkavaihteisissa Pappiksissa on tuo
uudenaikainen vaihdepoljin. Se ei mene endd koneen alle
vaan suoraan kyljestd sisddn vaihteistoon kolme- ja neli-

vaihteisten koneiden tapaan. Minua ihmetyttda sekin, ettd
jotkut sanovat tdssd kaksivaihteisessa mallissa polkimen
todella jaavin vaihdettaessa ylos tai alas. Poljin ei palaudu
keskelle vaihtamisen jalkeen. Mahtaako vivuston palautin-
jousi puuttua, jos sellainen tdhdn konetyyppiin on yleensé
asennettu? Pykalat ovat kylld tasmalliset eivitkd hypi padl-
td pois itsekseen. En kuitenkaan ala purkaa konetta, koska
se toimii priimasti. Totean vain, ettd aina voi kokea jotain
uutta.

Maamme edesottamuksiakin katsellaan itsekkaasti sini-
valkoisten lasien ldpi. Taman mopon kohdalla sinivihreys
ei liene muutettavissa silmilasien vaihdolla tarusta todelli-
suuteen. Entd tuo vaihdepoljin? Ykkosen ollessa paalld se
torrottaa ylaviistoon, ja kakkosella ajettaessa vipu maanuo-
liaisena on maantieharmautta lahempéna.

Jos jokin toimii moitteettomasti, miksi sitd pitdisi ronk-
kid uuteen uskoon. Usko sinékin itseesi! Usko omaan naa-
maasi ja sen muutoksiin vuosien saatossa! Onko maailma
kauniimpi katsella vérjityin ehostuksin ja monenlaisten
killuttimien hoéystimdnd? Kuvan Tunturikin saanee jat-
kaa olemistaan priimana kulkimena juuri tuollaisena ajan
hampaan syoméand historiallisena luonnon mukaileman
habituksen mopona. e
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teksti: Timo Eronen kuvat: Timo Eronen, Anni Auvilahti

Ainutlaatuinen museo
maailmassa

Tunnin ajomatkan pddssd Amster-
damista pohjoiseen, sijaitsee Johan
Schaapin ainulaatuinen yksityismu-
seo, jonka sisdltd koostuu ratalajien
kilpamoottoripyorista. Kalustosta
suurin osa on jadspeedwaypyorid eri
vuosikymmeniltd, vanhimmat jopa
30-luvulta, paattyen aivan uusimpiin,
MM-sarjassa ndhtyihin pyoriin.

Mistda moinen innostus? Johan ker-
too aloittaneensa pyodrien kerddamisen
reilut parikymmentd vuotta sitten.
Alankomailla on ollut ja on edelleen-
kin vahvat siteet jadspeedwayn paris-
sa kilpailemiseen. Suomalaisille tutut

paikkakunnat kuten Groningen, Alk-
maar, Utrecht, Den Haag, Eindhoven,
Deventer, Assen ja Heerenveen ovat
olleet vahvasti mukana pitkapiikkisten
toiminnassa.

Johanin museoon on kulkeutunut
pyoria ympari Eurooppaa, muutama
jopa Suomesta. Kokoelmaa tutkiessa
huomaa hyvin, miten kehitys on kul-
kenut alkuaikojan JAP-moottorisesta
aivan tuoreisiin Jawan koneella varus-
tettuihin. Museosta 16ytyy myos uniik-
keja, yksittdiskappalein valmistettuja
pyorid ja moottoreita. Yksi erikoisim-
mista on takuulla ERLA Spezial, jon-

ka valmisti saksalainen virittdjd Erich
Lawrentz. Moottorissa on Jawan ala-
kerta, varustettuna Ducatin 2-venttiili-
selld, desmodromic-venttiiliohjauksel-
la olevalla sylinterinkannella.
Kokoelman vanhin py6ri on tullut
Johanille Ruotsista. Tama 350-kuu-
tioisella JAP koneella oleva py6ra on
vuodelta 1938. Sen edellinen omista-
ja ja pyordn oli kuuluisa ruotsalainen
Olle Ahnstrom, joka aloitti kilpaile-
misen jo 1940-luvun lopulla. Pyoris-
sd on Rudgen valmistama runko, JAP
moottori ja varsin erikoinen etupyoré,
siind ei naet ole kumia lainkaan, vaan



terdskehd varustettuna pitkilld piikeil-
1a. Olle Ahnstrom eli 102-vuotiaaksi ja
ajoi vield jadspeedwayssa nédytdsajon
100-vuotiaana (tosin eri pyoralld).

Museossa tai kokoelmassa, miten
sitd nyt kutsutaankin, on kaikkea mah-
dollista mité ratalajeissa on nihty. On
moottoreita alkuajoilta, yleisesti kéy-
tettyjd kuin harvinaisuuksia ja proto-
tyyppejd. Ajovarusteita eri vuosikym-
meniltd, kisajulisteita, valokuvia ja niin
edelleen. Kerta kaikkiaan upea paikka.

Kiitos Johan, ettd saimme vierailla
luonasi!
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teksti: Turkka kuvat: Museovirasto/Valokuvaamo Pietisen kokoelma CCBY 4.0

Eliintarhanajot 1936 -
luokka C - 500 ccm

laintarhanajot jérjestettiin nyt nel-

jattd kertaa. Vuosi 1936 oli tuonut
tullessaan muutamia uusia jarjestelyjd,
joista jotkut aiheuttivat vastalauseita
kuljettajilta. Edelleen B- ja C-luokka
ajoi samassa ladhdossd. Koneiden nope-
uksien jatkuvasti kasvettua C-luokan
kilpailijat pitivdt kuitenkin jo yhteis-
lahtod vaarallisena, koska pienemmiit
pyorét olisivat isompien tielld kilpailun
venyessd. Kilpailuun osallistuvista kul-
jettajista usealla kuljettajalla oli allaan
upouusi kilpakone joka kieli siité, ettd
30-luvun alun lamavuodet oli lopulli-
sesti ohitettu ja paremmat ajat olivat
jo koittaneet myos tddlld Pohjolassa.
Niinpa radalla néhtiin 3 kpl uutta Nor-
tonia ja 2 kpl uutta NSU:ta. Edellisvuo-
den koneilla lahtivat kuitenkin Husq-
varna-tehtaan entiset tehdasajajat, nyt
Scouderia Husqvarna-yksityistallissa
ajavat Martin Stromberg ja Ragnar

Taustakuvassa valmistaudutaan 1aht66n - ja otsikkokuvassa lahté on juuri
tapahtunut. Suomen Brandt on jo karannut Rudgellaan kuvan alareunasta,
koska edellisvuoden Eltsun voittaja lahti ykkosrivista. (otsikkokuva lahteissa
mainitusta Martin Strémberg kirjasta.)




Ollaan kilpailun alkukierroksilla.
Bergstrom NSU:lla kolmantena ruot-
salaiskaksikon tuntumassa.

Somerkorpi juttelee Sunngqvistille -
tuli ilmeisesti onnittelemaan
voitosta.

Sunnqyvist. Hin olikin ajajauransa hui-
pulla 30-luvun puolivilissé ja oli silloin
koko Euroopan karkikuljettajia. Edel-
lisend vuonna Sunnqvist oli kidynyt
voittamassa Avuksen kilpailun Saksas-
sa ahdettujen Bemareiden seurassa ja
suoraan "Fuehrerin" nenédn edessa!
Strombergin  koneen mekaanik-
kona toiminut ”Mille” Akerlund oli
prepannut Strombergiltd aikaisem-
min rikkoutuneen Hussen viissatasen
myllyn Helsingin kisoja varten, mutta
hén kieltdytyi nyt tulemasta mukaan
Helsinkiin. Hén oli Strombergille il-
moittanut ettei endd jaksa jatkaa tatd
kilpakumppanien raastavaa kiertolais-
elamdd. Sunnqvist taas hoiti koneensa
kaikki huollot ja viritykset itse, konein-

L SR et
Strﬁmberg_‘on‘o!:_ri'ts_
ja ajaa kilpailun johd

- 4
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Ollaan ilmeisesti jo
yli kilpailun puolen-
vélin ja ruotsalaiset
HVA-kuskit johtavat
kilpailua.

sin6ori kun oli.

Kisapdivdna 10. toukokuuta ilma oli
komea. C-luokassa oli 12 ldhtijda kun
taas B-luokassa oli 15 lahtijad. B-luo-
kassa ajoivat my6s muutamat 250 ccm
koneilla kuten Curt Ginman. Virosta
osallistui Suomen TT-sirkukseen en-
simmaistd kertaa Oscar Weldeman (5)
NSU:lla. Kierroksia ajettiin yhteensd 50
joista koko kilpailulle tuli pituutta 100
km. Lihdossd ampaisivat ensimmadi-
sestd rivistd kirkeen suomalaiset Otto
Brandt Rudgellaan (1), edellisvuoden
voittaja, sekd Raine Lampinen (6) uu-
della Nortonillaan perissdén ruotsalai-
set Husqvarna-dssit. Numeroilla 7 ja 8
ajaneet Sunngqvist ja Stromberg lahtivit
nyt yksityiskuljettajina taistelemaan
voitosta keskenddn - tehdastallia kun
ei enda taustalla ollut. Jo Kuoleman-
kurvassa ruotsalaiset saivat suomalai-
set kiinni ja pyyhalsivit seuraavassa
nousussa heidin ohitseen. Nuori tulo-
kas Walter Bergstrom seurasi viiden-

C-luokan voittaja Ragnar "Ragge" Sunnqvist kisan jdlkeen. Oikealla
Ragge ja HVAn lippulaivasta kiinnostuneita ratatoimitsijoita.

tend uudella NSU kilpakoneella(11) ja
perissi tuli Ariel-urheilukoneella ajava
viipurilainen Bror Mellin (9). Mellin
tunnettiin varmana ajajana varma-
toimisella koneella ja sittemmin mies
voittikin 1936 vuoden C-luokan Suo-
men mestaruuden kaikki neljd osakil-
pailua tasaisesti ajaneena.

Muutama kierros lahdon jalkeen al-
koi kuitenkin keskeyttdmisia tapahtua.
Gosta Lonnfors keskeytti NSU:lla. B-
luokassa oli useampikin keskeyttdja.
Kahdeksannella kierroksella Strém-
berg ampaisi Sunnqvistin ohi jo vi-
kaantuneella kytkimelld. Bergstrom oli
jo noussut kolmanneksi kun koneesta
17:114 kierroksella katkesi venttiili ja
ajot jdivat siihen. Samalla kierroksella
keskeytti myos yksityistd Husqvarnaa
ajanut Veikko Rimminen. Hyvin aja-
nut Norton-mies Toivo Lahti uudella
koneella oli noussut pitkin kilpailua
kunnes karautti ulos, josta seurasi
reissu lahelld olevaan Punaisen Ristin

Sairaalaan. Samaan sairaalaan kuljetet-
tiin tdimén jilkeen vield muutama mies
lisad. Kierroksella 21 Strombergin
kannassa ajanut Sunnqvist ohitti taas
maanmiehensd ja piti tdimén jélkeen
johdostaan kiinni. Kierroksella 44
Stromberg oli Sunnqvistin kanssa juuri
ohittamassa suurta ajajaryhmad kasvi-
huoneen jilkeen kun joutui vaikeaan
ohitustilanteeseen, joutui valitsemaan
huonon ohitusreitin ja menetti pyorin-
sd hallinnan noin satasen vauhdissa.
Han ajautui radan vasempaan reunaan,
sinkoutui vasten kiviroykkiota ja pyora
osui kovalla rytinalld viereiseen puu-
hun. Stromberg kannettiin tajuttoma-
na ambulanssiin ja vietiin sairaalaan
jossa hdn useamman leikkauksen ta-
kia joutui viettdmddn kokonaiset kaksi
kuukautta. Talli oli niin kohtalokas et-
tei mies tdmén jilkeen endd TT:td aja-
nut. Miehen seuraava tarked kisa olisi
ollut Man-Saaren TT.

Strombergin keskeytettya Sunnqvist




otti ylivoimaisen voiton ja paransi edel- T

lisvuoden Brandtin ajamaa ennétysta. P
Kakkoseksi tuli Lampinen ja kolman-
neksi Brandt. Maksaneita katsojia oli
saapunut paikalle ldhes 29.000. Moot-
toripyorid oli kilpailuihin ilmoittautu-
nut enndtykselliset 27 kpl, mutta suuri
madrd keskeyttdneité oli hieman verot-
tanut kilpailujen mielenkiintoa. Use-
at keskeytykset ym haaverit lienevit
johtuneet siitd, ettei lukuisia “pakasta
vedettyjd” koneita oltu ehditty kokeilla
ja virittdd kilpailuja varten valmiiksi.
Muutama pyoré tuhoutui téysin, Onni
Kyron 350 ccm NSU tuhoutui palossa
ja Strombergin HVA romuttui rankas-
sa ulosajossa. e

Eltsu -36 - yleisda kuin
meren mutaa! =
Vasemmalla: B-luokan
voitaja Sani Somerkorpi
Oikealla: autojen GP-
luokan kisa alkamassa.

Tulokset:

Luokka C

* Ragnar Sunnqvist, Ruotsi, Husqvarna, voittoaika 58.10,8
* Raine Lampinen, Suomi, Norton, 59.10,4

* Otto Brandt, Suomi, Rudge, 60.36,0

* Oscar Weldeman, Viro, NSU, 63.52,1

* Uuno Keinanen, Suomi, Norton, 64.11,2

[ pavaNDER /0

o

Luokka B

* Sani Somerkorpi, Suomi, Norton, voittoaika 65.09,0
* Leo Romppanen, Suomi, Norton

* Karl Stenij, Suomi, Rudge

* Aarne Kerdnen, Suomi, Rudge

* Ewald Taute, Suomi, Excelsior

e NEHnd
-

Liahteet:

* Scouderia Husqvarna - Aventyrens Sport - kirja, Martin Strémberg
* Eldintarhanajot Moottoripydrille - kirja, Timo Katajamaki

* Helsingin Kaupunginmuseon kuvakokoelmat

 Saksalainen nettisivu "Tiergartenrennen 1936" saksalaisen valokuvaajan K AR‘I’A
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teksti ja kuvat: Timo Eronen

Alkuperainen Intruder

Kuopion MP-niyttelyssd toimittajan silmadn pisti Su-
zuki Intruder kerhon osastolla hammastyttavan alku-
perdinen 1400-kuutioinen Suzuki Intruder. Intruder Club
Finland ry (ICF) on merkkikerho Suzuki Intruder -moot-
toripyorille. Kerho on perustettu vuonna 2004 Akaassa ja
on ollut rekisterdity yhdistys vuodesta 2006 alkaen. Kerhon
tavoite on saattaa kaikki samanhenkiset ja Suzuki Intruder
-moottoripyorista kiinnostuneet motoristit yhteen.

Suzukin Intruder sarja esiteltiin ensimmadisen kerran
vuonna 1985 ja se oli suunnattu padasiassa USA:n markki-
noille. Intruder-sarja aloitti eliméinsd Pohjois-Amerikassa
Intruder 700:lla ja Intruder 1400:1la, joissa oli itse asiassa
1360 cc:n kone. Pienempi versio suunniteltiin riittdvan
pieneksi, jotta se vilttyisi ennustetusta 45 %:n USA:n tuon-
titullista tuontipyorille, kun taas suurempi versio suunni-
teltiin kilpailijaksi Harley Davidsonin 1340cc Evolution
-malleja sekd japanilaisia pyorid, kuten Kawasaki Vulcan
1500 vastaan.

Vuonna 1987 esitelty VS 1400 Intruder on saanut osak-
seen hyvin vihdn muutoksia ensiesittelystd alkaen. Alkupe-

rdisissd malleissa oli 4-vaihteinen vaihteisto, mutta vuonna
1992 tuli mukaan viides vaihde Euroopassa myytaviin pyo-
riin. Intrudereja valmistettiin vuoteen 2005 saakka, jolloin
se korvattiin Boulevard-mallistolla.

Hienon vuodelta 1987 alkuperdiskunnossa olevan Su-
zuki Intruderin omistajaksi paljastui Jukka Kakkinen.
-Pyord on mennyt uutena Saksaan, josta se tuotiin Suomeen
1999. Suomeen saapumisen jilkeen se vietti samalla omis-
tajalla 20 vuotta, ennen kuin se pddtyi minulle parin pie-
nen mutkan jilkeen 2021. Olen kdytinnossd pyordlld neljis
omistaja. Pyordlld on nyt mittarissa vajaat satatuhatta kilo-
metrid. Mind kylld tykkddn tdstdi pyordstd, se on semmoinen
leppoisa vanhan ukon kone ja sille kerkidd sen mitd tarvit-
see. Neljavaihteisessa laatikossa on pykdlid aivan tarpeeksi,
ei tarvitse koko ajan olla hammentdmdssi. Koneen vetoalue
on laaja, vidntod alkaa jo tosi matalalta. Ainoat muutokset
mitd olen tehnyt, niin vaihdoin ohjaustangon itselleni parem-
min sopivaksi (ndyttelyssd pyordssd oli alkuperdinen tanko)
ja etuvalon vaihdoin isommaksi led-malliseksi. Niilld men-
nddn, omistaja kommentoi. o



Suzuki Intruder

Moottori: Oljy-/ilmajaahdytys,
4-T V-twin, kolme
venttiilid per sylinteri,
yhdella kannen
ylapuolisella nokka-
akselilla.Kuutiotilavuus
1360 cc.

Poraus/isku: 94 mm

Puristussuhde: 9.3:1

Teho: 72/4800 KW/RPM

Vaanto: 115/3200 Nm/RPM

Polttoainejarjestelma: 2xMikuni BDS36

Paino: 240 kg

J
SATAKUNTA-AJO 2024

VMPK:n Satakunnan aluekerho
jarjestad taas vanhojen moottoripydrien
Satakunta-ajon lauantaina 29.6, jolloin
kokoontuminen on klo 10.00 Nakkilan Verstaalla
osoitteessa Pyssykankaantie 170, 29270 Nakkila. Paikalle
on opastus Pyssykankaantieltd. Verstaalla on mahdollista
yopy4, katso www.nakkilanverstas.fi. Maalaismaisemissa
ajetaan tdlldkin kertaa ja ajonopeus tulee olemaan vanhoille
pyorille sopiva. Ajo on avoin kaikenikaisille ja ndkdisille
moottoripyorille. Matkan pituus on tissé vaiheessa vield
vihéan avoin, se tulee olemaan noin 100 km -150 km.

Sitovat ilmoittautumiset 24.6. mennessa Arto Ahonkivelle
joko tekstiviestilld puh. 044 — 297 9885 tai sdhkopostilla
sihteeri@lannenlokarit.fi. Arto antaa ajosta lisétietoja.
Kulujen kattamiseksi léhtopaikalla peritdan 25,00 €
osallistumismaksu, kédteismaksu. Se oikeuttaa kahvi-
tarjoiluun ajon ldhtopaikalla ja ruokailuun ajon jalkeen
sekd ajoa varten tehtyyn ajokilpeen. Ajon tuotto menee
kokonaisuudessaan kerhon toiminnan tukemiseen.

Tervetuloa mukaan kauempaakin!

LANNEN LOKARIT
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teksti: Erkki Lahtinen tiedot: Hannu Juurinen

Aikansa muskelipyora
Yamaha Vmax

alla voidaan ohittaa kaikki
mitkd ovat ohitettavissa”
Jotenkin ndin taidettiin
mainostaa Yamaha V maxia sen ilmes-
tymisvuonna 1985. Yhdysvalloissa se
esiteltiin jo vuotta aiemmin. Tama ar-
jyn nékoinen, custom-typpinen pyord
koostuu kaksoiskehtorunkoon sijoi-
tetusta poikittaisesta nelisylinterisesté
nestejdahdytteisestd 1198 kuutioisesta
V-moottorista, jossa on neliventtiliset
kannet, seka muhkeasta takarenkaasta
ynné muista herkuista.

Oman lisdnsd pyordn voimaa uh-
kuvaan brutaaliin ulkondk66n antavat
kirkkaat, ahnailta ilmanottoaukoilta
nayttavat, tankin molemmin puolin
olevat "scoopit’, joista valmistaja kayt-
tdd nimitystd “Power flow design”.

)

Ilmanoton kanssa niilld ei ole kuiten-
kaan mitain tekemista, vaan toisen alla
on jadhdyttéjan korkki ja toisen alla on
releitd. Vedon takarenkaalle tarjoilee
145 hevosvoimainen moottori ja te-
hot siirretddn kardaanilla. Moottorin
tuottama voima vilittyy tiehen aika-
kauteensa ndhden sarjavalmisteisten
pyorien leveimmalld 150/90-15 taka-
renkaalla. 280 kilon painostaan huo-
limatta, ei talld tiiviisti pakatulla mus-
kelipyoralld hévidisi neljannesmaililla
nykypaivin muovipyorille paljoakaan,
jos sarvissa olisi asiansa osaava race
driver, joka osaisi kiskyttda pyorad,
niin ettei se jéisi viivalle muuttamaan
kumia savuksi. Jos kuskilla hermo pi-
téisi niin savua riittéisi koko neljannes-
mailin matkalle. Kuudentoista litran

vetoinen polttonestesdilio ei ole siind
tavanomaisessa paikassa missd se on
normaalisti totuttu ndkemddn, vaan
etummaisen satulan takaosan alla, jota
eteenpdin kdidntamilld paljastuu téyt-
toaukko. Taydelld tankilla pdasee noin
kaksisataa kilometrid joten “buusterit”
paalld ei huoltoasemia pida ohitella ko-
vin ahnaasti. Vmaxia ajetaan ryhdik-
kagsti selkd suorana, eikd kuten kyyk-
kyjé, jotka noudattelevat jo ammoin
amerikkalaisten kehittiméda dragster-
tyylid ja jotka ovat kuin kollia tykonsa
odottava naaraskissa.

Taman aikanaan pyorien kirkkoher-
ran, vai pitdisikoé sanoa piispan, Hannu
Juurinen vaihtoi Frank Nymanilta ja
mittari osoitti taakse jadneen tuolloin
vasta 28 tuhatta vanhan mantereen

- Yamaha ei luottanutendaa

pinnavanteisiin. )

|

!




mittayksikkod. Vaikka pyord on va-
rustettu kilometrimittarilla, niin run-
konumero viittaa Kanadaan. Vuonna
1993 etuteleskooppien lapimittaa kas-
vatettiin 40 millimetristd 43 millimet-
riin ja etupéddn jarrusatulat saivat kaksi
méntdd lisad. Tuuletettuja levyja pu-
ristetaan nyt kahdella mannélld puo-
leltaan. Mistd sitten nikee onko pyora
tdysitehoinen 145 hevosvoimainen vai-
ko kesympi 103 (105) versio? Ei paljon
mistdan, mutta pakoputkien péét juo-
ruavat jotakin. Tdysitehoinen puhaltaa
pakokaasut 30 millisten putkien kautta
ulos, kun taas pienempitehoinen 5 mil-
limetrid ahtaammista. Téysitehoisissa
V-maxeissa on V-Boost systeemi jossa
kaasutinparit ovat yhdistetty putkella
jossa servomoottorilla ohjatut kalvot  pgttonestesilion tayttsaukko Ioytyy
alkavat avautua 6000 kierroksen tie- satulan alta.

tamilld ja tdysi loyly tulee kun kone

kiertad kaksi tuhatta kierrosta ylem- Jos on mitta mukana niin teho selviaa
pénd. Vmaxia valmistaja tarjosi useissa ~ putkien paista.

vdrissd joista mainittakoon grafiitin-

harmaa, punainen, oranssinsivyinen,

musta, carbon look seké kunkkuna téy-

sin musta, vanteineenkin, Black Max.
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Heikki Puolivililli on takuulla huomiota herdttiva
teema aiheinen Honda CBR 1000 F vuodelta 1992 (SC
24). Pyorén kyljesté loytyy sen lempinimi ” Myrsky”, joka
juontaa suomalaiseen sota-aikana valmistettuun VL Myrs-
ky yksipaikkaiseen héavittdjakoneeseen, joita valmistettiin
kaikkiaan 51 kappaletta. Yksi alkuperaisista jiljelle jadneis-
td koneista on Myrsky II (MY-14), jota IImailumuseoyh-
distys, Suomen Ilmavoimamuseo ja Suomen ilmailumuseo
entisdivat museokuntoiseksi.

-Jos pyoran sattuu ndkemaén, niin se herattaa kylla tun-
teita. Varsinkin jos sattuu olemaan joku vanhempi lennos-
ton mies, niin heilld on yleensd sellainen hiljainen hymy,
Heikki kertoo kohtaamisistaan Myrskyn kanssa. Tama
pyora oli alkujaan aivan originaalissa kunnossa, mitd nyt
katteet olivat patkind, mitd tietysti voi odottaa 30-vuotta
vanhalta japanilaiselta pyoraltd. Liimausta, paikkausta ja
korjaamista riitti. Honda 16i itsensd lapi, juuri tdlla SC 24

L= S

teksti & pyorakuvat: Timo Eronen

Myrsky-Honda




Konekivaareissa on strobo-valot, toimivat kun vilkku on

kytkettyna.

Honda ja sen teeman esikuva

sarjalla, 90-luvun alussa, jolloin tehtaat
ottivat mittaa toisiltaan, kenen sarja-
valmisteinen superpyord valloittaisi
markkinat. Tdma py6rd on viimeinen
normaali jarruilla varustettu Honda,
eli etujarru vaikuttaa etupyorién ja ta-
kajarru takapyorddn. Téstd ei siis 10ydy
naitd CBS yhdistelma jarruja, eikd ABS
systeemid. Minulla on ollut timd Hon-
da kohta viisi vuotta, perushuolloltaan
tamd on helppo ja huollot ovat no-
peita tehdé. Jos ajatellaan esimerkiksi
kaasuttimien purku ja puhdistus, niin
siind kestdd purku ja kasaus toineen
noin 2,5 tuntia. Tdssd on kylld ajateltu
huoltoja jo suunnittelupoydalld. Kesan
ajot menevat varmalla pohjalla, valilld
tarkistetaan Oljyt ja rasvataan ketjut.
Mittarissa on nyt 117 tkm(tai 217),
kuka naista tietdd, ehka kumminkin se

Navigointiin I6ytyy niin nykyaikaisia kuin

perinteisempidkin menetelmia.

vahempi lukema. Vahva peruspyors, ei
nama kulu loppuun ajamalla.
-Teeman kehittely jatkuu ajallaan,

noista sivukonekivédreistd puuttuu
vield patruunavyot, mutta nekin ovat
jo hommattuna tallissa. Aaniefektid
ei tule, koska joku saattaisi pahoittaa
mielensa, riittakoon nuo strobo valot
konekivédreissd, ne siis toimivat yhdes-
sa vilkkukatkaisijaan kytkettyna.

Kaikkea se yksi Iltalehden juttu ai-
heuttaa... Selvennyksend, Heikki huo-
masi em. lehdessé aikoinaan jutun juuri
Myrsky lentokoneesta MY-14 ja kuinka
ollakaan, Honda rekisterinumero alkaa
juuri noilla kirjaimilla. e

Liikenneyhteydet hoidetaan LA-puhe-
limella.

Taustakuvassa ilmavoimien VL Myrsky Il MY-50 vuonna 1945 uusin kokarditunnuksin. Pikkukuvassa Valtion Lentoko-
netehtaan koelentéjd, lentomestari Aarne Siltavuori ja VL Myrskyn prototyyppi MY-1. Oik. tuntematon henkilé.

Kuvat llmailumuseo CC BY.4.0




teksti: Pauli Ylikoski kuvat: Craven, Matti Yli-Ketola, Kimmo Syrja ja Pauli Ylikoski

Matkalle mukaan

Edellisessa numerossa muisteltiin vuosikymmenten takaisia moottoripyoramatko-
ja. Jutussa ei kasitelty pyoran varustelua pitkia reissuja varten, silla aihe on sen
verran laaja, ettei se olisi mahtunut mukaan - mutta palataanpa asiaan nyt.

Takavuosikymmeninii olivat har-
vassa ne ajokit, joihin sai tehdas-
varusteena sivulaukut tai katteen — tai
joissa sellaiset oli vakiona. Py6rissé oli
kylla potentiaalia pitkillekin jotoksille,
mutta tavarankuljetuskyky ilman lisa-
varusteita oli olematon. Siksi monen-
kirjava tarviketehtailu kukoisti. Ajan
tyyliin kuului, ettd motoristi muokkasi
ja varusteli pyordnsa tarpeidensa mu-
kaan. Néin ajokeista tuli omistajiensa
nékoisid, harva peli oli ajossa sellaisena
kuin tehtaalta tullessaan.

Tekniikan Maailma -lehdessd in-
nostuttiin 1980-luvun alussa tekeméin
lukuisia moottoripydrien 30 000 km:n
kayttotestejd. Kausille 1981-82 vali-
koitui yllattdvan samankaltaisia pyoria.
Mukana oli jokaiselta japanilaistehtaal-
ta 750 cm® neloskoneiset versiot: Ka-
wasaki Z 750, Honda CB 750, Suzuki
GSX 750 sekd Yamaha Seca. Valintoja
perusteltiin silld, ettd timé oli suosi-
tuin matkapyoriluokka. Matkapyorid
kylld - vaikkakin matkavarusteet oli
hankitava ja asennettava itse. Testipyo-

Honda CX 500 Matti Yli-ketolan kokoelmasta on varsinainen 80-luvun mat-
kapyérarakentelun ilmentyma - ja sdilyttdmisen arvoinen juuri téllaisena
kokonaisuutena! Pichler-kate radiokasettisoittimineen, King & Queen
-satula seka Schuh-sivulaukut ja Craven-peralaukku.

Taustakuvan R60/5 klassikko-bokserissa on matkavarusteina Cravenin ko-
konaisuus - sivulaukut mallia Comet kaverinaan Snowdon-peréalaukku.




riin valikoituivat vermeet, jotka kuu-
lostavat tuon ajan motoristeille tutuil-
ta: Kawaan Futuron pleksi, Suzukiin
Driverin varttikate, laukuiksi Honda
ja Suzuki saivat Denfeldin telineen ja
laukusarjan, Hondaan Schuh-sarja ja
Kawaan Krauserit.

Valtaosa 1970-luvun ja 1980-luvun
alun pyorista oli stereoperdisid malleja,
joten laukkujen asentaminen oli varsin
helppoa, koska takaiskareiden ylemmat
kiinnitykset olivat oivallisia tukipistei-
ta telineille. Jos mallikohtaista telinetta
ei loytynyt, oli téllaiseen konstruktioon
kuitenkin melko helppo séveltda kiin-
nitykset omasta pddstd. Myohemmin
kahdeksankymmentéluvulla yleistynyt
yhden takaiskarin kaytto vaikeutti asi-
aa jonkin verran. Monoperien myotd

vahenivit telineiden luontevat kiin-
nityspisteet. Ja kun monomalleis-
sa takajousituksen voimat eivit
rasittaneet rungon loppupaitd,
voitiin se tehdd kevyemméksi —

eli laukkujen ripustuksen nako-
kulmasta hennommaksi. Lisaksi
laukkusarjan kotiasentajaa saattoi
noina aikoina mietityttdd myds run-
korakenteissa yleistynyt kevytmetallin
Kiiytto.

Ilahdutavan moni niyttdd edelleen
ajavan vanhalla pyoralldan pitkia-
kin reissuja. Veteraanissa ja vaikkapa
Kontiossa bongaa usein idkkaitd ajok-
keja melkoisessa lastissa. Ja mikéds on
ajellessa, monet vaikkapa Tuutin tai
Ysi-Kawan kaltaiset mannertenviliset
matkapyOrdt ovat pystyvid peleja -

Givi E34 Monokey -laukkusarja jul-
kaistiin 1983 ja se oli hyvin suosittu
pitkdan -90 luvulle. Tédssa Monokeyt
Wingrack-telineessaan Matti Yli-keto-
lan Yamaha X] 600:ssa.

Kirsi pakkaa Bemariaan Oulun jalkim-
madisessd Veteraanissa. Laukkuina
aikalaissopivasti Hepco & Beckerit - ja
ympaérilla perinteinen varmistusritsa.
Kirsilla ei ole reissussa kansi kertaa-
kaan avautunut, eikd nain ole kdynyt
allekirjoittaneen samanlaisissa Kraus-
ereissakaan. Mutta on siind muitakin
riskeja: nimittdin itse laukun ja teli-
neen valinen kiinnitys pitda painaa
tarkasti perille saakka. Itseltani pu-
tosi kerran Bemarin laukku ja vielapa
sivuvaunun puolelta - miten se voikin
niin huomaamatta irrota! Onneksi
tama tapahtui Joensuun Veteraanista
lahdettdessa sopivasti viela rallialu-
eella. Vasta kotimatkan tauolla huo-
masin Erosen Timon tekstarin: heilla
oli tallessa orpo sivulaukku, johon oli
pakattu Réklan lippu...

Imatran reissu -77, oikealla Kim-

mo Syrja ja hanen Yamaha RD 350.
Laukkuina Jammussa brittildiset
H&R-laukut (Hagity-Remp). Nykyna-
kékulmasta vanhoista H&R-laukkujen
mainoksista pistda silmaan se, etta
niita kehuttiin hajuttomiksi! Uskaltaa
kuulema pakata vaatteitakin, eivatka
ne ryhdy loyhkdamaan pdin vastoin
kuin kilpailijoiden laukuissa. Olisiko
niin, etta H&R-valmisti tuotteensa
lujitemuovista noina lasikuitulaukku-
jen aikoina? Vaikkeivat H&R:n laukut
kovin sutjakoita muotoilultaan olleet,
oli niiden valtti yhteensopivuudessa
Tower-taravatelineisiin. Ja Tower oli
puolestaan alansa standardi, jollainen
lIoytyi melkein joka pyodrasta.
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Laukut pyérdn mukaan! Hieno yhdis-
telma: Ysi-Kawa ja Shoei SB-laukut...

..ja yhta tyylikkaasti sopii Denfeld-
sarja kymmenkunta vuotta tuoreem-
paan Hondaan

Vetter-laukkusarja vuoden
-77 Wingissa.

nuoremmista MA-ikiisistd nyt puhu-
mattakaan!

Pidemmilld reissuilla olevissa van-
hoissa pyorissd nakee tavarankuljetus-
ratkajsuina yllattdvin monesti jotain
Bilteman pehmeitd laukkuja tai jopa
klassisia jatesdkkiviritelmid. Viimeksi
mainittu on toki erddnlaista motoristi-
perinnetta sekin!

Jokainen motoristi tehkoon kuten
parhaaksi nikee, mutta hyvin tyylitie-
toinen ratkaisu retkitarvikkeiden kus-
kaamiseen olisivat pyoran ikddn sopi-
vat teline-/sivulakku-yhdistemat. Ja
mukavan usein téllaisia nikeekin, ku-
ten oheisista viime aikojen Veteraani-
ralleista napatuista kuvista voi paatelld.

Kovin ankaria rahallisia sijoituk-

gl

Kylla passaa Cravenin Dolomite-sarjan pienemmat versiot kolmipuokki-Hon-
daan paremmin kuin nend moneen paahan! Etenkin nain aistikkaasti pyoran

véritykseen savytettyna.

Craven Comet -laukut 1980-luvun alun Suzuki GS100G:ssa. Seka ylakuvan Dolo-
mitea etta tdtd Comet-sarjaa ja niiden varaosia saa viiden muun klassikkoma-
lin ohella edelleen uutena.

sia pyordn ikddn sopivat laukut ei-
vit vaadi. Esimerkiksi 1970-lukuisia
ok-kuntoisia Shoein laukkuja nakyy
romppareilla n. 150-200 € hintaan tai
80-lukuisia Krausereita aivan muuta-
masta kympisté pariin kolmeen sataan.
Juuri tdtd kirjoittaessa joku kauppasi
Japsistarojen FB-palstalla Vetter-lauk-
kuja telineineen hintaan 150 €. Toki
priimakuntoiset maksavat ja halvem-
mat taas saattavat vaatia omat kom-
mervenkkinsa lasikuitu- tai muovikor-
jausten muodossa.

Craven - uusia laukkuja
vanhoihin(kin) pyoriin

Onneksi halutessaan voi ostaa vanhaan

ajokkiinsa vaikka uudet mutta silti
tyyliin sopivat matkavarusteet. Britti-
ldiinen Craven Equipments lienee nii-
ta harvoja — vaiko periti ainoa - jotka
yhé tekevét veteraanipyoriin soveltu-
via kovia laukkuja. Firma oli yksi eni-
ten myyneistd tarviketuottajista aina
1950-luvulta kahdeksankymmentélu-
vulle saakka. Ja koska vanhoja malleja
on edelleen tuotannossa, on tésta iloa
mitéd erilaisimpia py6rid harrastavalle
veteraanimotoristille: Cravenin lauk-
kusarja on py6ran ikddn sopiva valinta
ajoipa sitten 50-lukuisella britilld tai
80-lukuisella japsilla.

Cravenin perustaja Ken Craven oli
alun perin toimittaja, joka teki pitkid
tyokeikkoja moottoripyoralld. Han ra-



ouvansa Mollie reissasivat itse paljon ja kokivat

. oma oht' |s_est| kuinka tarkeitd kunnon varusteet ovat - tuloksena

©oli Craven- laukkufirman perustamlnen Kuvissa Ken & Mollie Alpeil-
la seka Itallan ja jugoslawan rajalla 1940- Iuvun IopuHa

oy

portoi esimerkiksi Espanjan sisdllisso-
dasta 1937 Dunelt-pyorallaan kulkien.
Myohemmin hén ja rouvansa Mollie

olivat varsinaisia eldméntapamoto-
risteja ajaen mittavia reissuja ympari
Eurooppaa. Lisdksi he jarjestivdt ryh-
mématkoja muille halukkaille moto-
risteille. Téllaisen touhun myd6ta kavi
selviksi, ettd aikansa pyorat kaipasivat
parempia matkavarusteita, Ken suun-
nitteli jo 1946 oman laukkusarjan. Se
oli valmistettu vanerista ja vahvistettu
metallipannoilla. Kuitenkin vasta 1952
perustettiin varsinainen Craven Equip-
ments -yhtio. Markkinarako I6ytyi pian
ja Craven oli alansa johtavia firmoja 30
vuoden ajan.

Ken Cravenin eldkoityessd hdn myi
firmansa kypdrdistddn tunnetulle Sta-
diumille 1980-luvun alkupuolella.
1990-luvun puolivilissd firman omis-
tajaksi tuli puolestaan West Country
Sidecars, joka pyoritti tuotantoa muu-
taman vuoden, mutta sitten klassisten
laukkujen valmistus alkoi hiipua. Dra-
ganfly Motorcycles hankki —sivuvau-
nulafkalta jigit, muotit ja tydstokoneet
vuonna 2007. Laitteiden kunnostelus-
sa, piirustusten ja varaosajérjestelman
setvimisessda meni muutama Vvuosi,

mutta vuonna 2011 paastiin jo tuotan-
toon pienimuotoisesti kiinni. Aluksi
keskityttiin vain kahden sivulaukku-
mallin tuottamiseen, mutta nykydan
mallistosta 10ytyy seitsemén erilaista
sivulaukkua ja viisi perdlaukkua. Eri-
tyisesti hattua tdytyy nostaa siitd, ettei
kyseessd ole vanhalla nimelld ratsastava
kiinalainen halpatuotanto vaan kaikki
on rehellisesti made in Suffolk. Ja koska
mallisto on sama ja tuotantokoneetkin
paikoin samoja kuin kymmenid vuo-
sia sitten, on firman varaosapuodista
iloa vanhojen laukkujen kunnostajille,
kaikkea saa irtotavarana: kiinnikkeit,
tiivisteitd, laukkujen kansia jne... o

Pari esimerkkia Cravenin klassikko-
valikoimasta: Snowdon-peralaukun
pienempi versio perusvalkoisena ja
Golden Arrow
-sivulaukku
mustana.

Perusvdrien asemesta voi Craven-
laukkunsa tilata custom-vareilla.
Tassa ollaan tekemassa uuden Royal
Enfield Interceptorin puna-musta-
teemaan sopivia laukkuja.
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teksti: Pauli Ylikoski kuvat: Hannu Bergroth, Raimo Merildinen, Pentti Asukas, Jari Birling,
Juhani Makijarvi, Lasse Ristikankare seka Pauli Ylikoski

Tee itse - ja myy kavereille

Viela reilut 40 vuotta sitten kaikkia haluttuja matkapyodravarusteita ei ollut saatavilla
tai ne olivat hinnaltaan tavoittamattomissa. Lisaksi maahantuonti ei meilla ollut 1&-
heskaan niin laajaa kuin vaikkapa Ruotsissa. Niinpa matkapydrailyn ymparilla kukoisti
monenlaista tee-se-itse kulttuuria seka piensarjatuotantoa.

jankuvaa kevailta 1975: lukijoi-

den Kkirjeitd -palstalla Tekniikan
Maailmassa 3/-75 Honda CB350:1ld
ajava motoristi kyselee, mitd laukkuja
toimittaja suosittelisi vai rakentaisi-
ko laukut itse. Vastaajana kirjoittanut
Hannu Lindell totesi, ettd “Ttse raken-
taen laukuista saa todella halvat. Kol-
men vuoden takaisesta omakohtaisesta
kokemuksesta voin suositella alumiini-
peltid, josta laukut kootaan pop-niiteilli
ja saumat tiivistetddn esim. Aralditilld.
Hieman kulmikasta kylli ja hihnoilla
kiinnitetyin irtokansin askeettistakin,
mutta eipd juuri maksakaan. Laukut
on parasta kiinnittdd tavaratelineeseen

Taustakuvassa llkka Ukkola velipoikansa kanssa reissulla kohti Eteld-Eurooppaa kesélla 1979 - tauko Kalixjoen rannalla.
Tuutissa oli itse vanerista tehdyt ja keinonahalla verhoillut laukut. Kuten kuvasta nédkyy, olivat laukut myds napparasti
irroitettavissa. Nykyaan itsestaan selva piirre ei tuolloin kuulunut edes kaikkiin tehdasvalmisteisiin laukkuihin. Hiukan
. vastaavat omatekoiset ovat sdilyneet nykypdaivaan Seppo Taiposen Honda CB750 K7:ssa (pikkukuva), jonka Ukkohallan
: Veteraanin korkea raati palkitsi hyvaa tyylitajua osoittaen sarjassa "Paras alkuperdiskuntoinen moottoripyord".
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Pallonkiertdja Hannu Bergroth jossain péin Irania. Sopivia laukkuja ei ndin raskaan sarjan reissuun ollut aikoinaan saa-
tavilla, joten metallihommissa ollut Hannu teki kaverin kanssa Tuutteihin laukut itse alumiinista. Ne kestivat mainiosti
koko reissun - ainoa laukkuihin kohdistunut korjaus suoritettiin Intiassa, jossa huonon tiestén rynkytys ryhtyi murta-
maan perdlaukun pohjaa. Alkava vaurio saatiin onneksi hitsattua paikallisin voimin kuntoon.

- joko valmiina hankittuun tai itse put-
kesta rakennettuun. Valmiista laukuis-
ta suosittelisin englantilaisia Cravenin
malleja, joista esim. yldosasta avautuva
Comet maksaa 475.-/pari telineineen.”
Nykytaksoilla Craveneitten hinta olisi
vajaat 630 euroa.

Otetaanpa vield pari esimerkkid tar-
vikehinnoista. Poimintoja Jamerin ja
Stormin postimyyntiluetteloista seki
Bensowin lehti-ilmoituksista vuodel-
ta 1978: Tower-tavarateline 130 mk,
Krauserin varttikate 1175 mk, saman
firman pienimmat 25 1 laukut telinei-
neen 700 mk, Shoein pienimmit lau-
kut 530 mk ilman telinettd, Rickmanin
kokokate 1000 mk ja Windjammer-
katteen perusosa 1980 mk + merkki-
kohtaiset alakatteet 450 mk. Hinnat
voinee kddntdd suoraan euroiksi, silld
Suomen pankin rahamuseon mukaan
“tyomiehen tuntipalkka” oli vuonna
-78 17,53 mk ja vuonna 2024 lahes tds-

malleen sama euroissa: 17,39. Eivithan
nuo hinnat tyéssikdyvan korviin aivan
tolkuttomilta kuulosta, mutta aikansa
parikymppisen motoristin budjettiin
ne tekivit epdilemittd melkoisen lo-
ven. Sen verran suuren, ettd monella
oli motivaatiota valmistaa tarvikkeensa
itse — tai ryhtyd valmistamaan sellaisia
kaveriporukalla ja myyméian tekemi-
4dn varusteita tutuille.

Nykyaén sanapari “pyorien rakente-
lu” vie ajatukset automaattisesti jonne-
kin chopper-ukkojen talleihin, mutta
aikoinaan rakentelua harrastettiin kai-
killa moottoripyoréilyn saroilla. Tee-
se-itse-meininkiin suhtauduttiin taka-
vuosina eri tavalla kuin tdndén, kuten
alun TM-sitaatistakin voi paatelld. Toi-
nen mainio esimerkki késityon arvos-
tuksesta tuona aikana voisi olla vaikka-
pa MP-lehden katteita ja sivulaukkuja
kasittelevé juttu “Matkapy6rdn varus-
teet” numerossa 3/-78, jonka teksti al-

kaa ndin: “Tarkoituksena ei ole ylistdid
valmiina saatavaa tavaraa, vaikka niitd
tassd esitellddnkin. Tosiasiahan on, ettd
mikdli vain suinkin on mahdollisuuk-
sia ja resursseja, kannattaa tarvittavat
matkatavaroiden kuljetusvilineet tehdi
itse. Vain tilloin saadaan omat tilatar-
peet oikealla tavalla tyydytettyd..”
Esikuvilla oli varmaan myos tédssd
asiassa merkitystd: jos maan luetuim-
malla moottoripydratoimittajalla  ja
jopa Pallonkiertdjilla oli omatekoiset
laukut niin miksipé ei minullakin...

Tekijat muistelevat

Lasse Ristikankare Piikkiostd paatti
1970-luvun puolivilissd tehda koko-
katteen pyorddnsa. Sopiva ldhtokoh-
ta oman suunnittelun aloittamiseen
16ytyi kaverin huonon tuurin kautta.
Hannu Bergrothilla oli ollut Bema-
rissaan Saksasta tuotu ndyttivdi MBV:n
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Lasse Ristikan-
kareen tekeman
katteen kaksi ver-
siota: toinen tehtiin
isoon GT-Suzukiin
ja toinen Guzziin.
Pikkukuvissa
katteen muottien
valmistusvaiheesta
alaosan muotoilua
Vesipyssyyn.

Lassen sivuvaunu-
Jytéri (vas. & oik.).
Vaunu ja laukut
omaa tuotantoa.

Muottien sovittelua
Jytériin (vas.alh.)

tayskate. Se oli vieldpa "“Raision Rem-
brantin” Seppo Méittisen maalaama,
joten olikin harmi, kun kate sarkyi hir-
vikolarissa. Se hyoty téllistd kuitenkin
oli, ettd Lasse sai hajonneen katteen
yldosan oman mallinsa inspiraation
lahteeksi. Kehitelméa ldhti MBV:n yla-
osasta, jota muutettiin oman maun
mukaan parempaan suuntaan - muun
muassa alun perin irtonaiset késisuojat

jalostettiin kiintedksi osaksi kokonai-
suutta. Alaosa katteesta muotoiltiin
sopimaan Bemarin sijasta Vesipyssy-
Suzukiin sekd toinen versio Guzziin.
Kate oli kookas, joten se vaati vankan
kiinnityksen py6réin runkoon.

Lassella oli lasikuitutoista tietotai-
toa venepuolen osaamisensa ansiosta,
joten hdnen pajaltaan syntyi katteiden
lisaksi muutakin moottoripyoratar-




Tassa pelissa on Stormilta hankit-

tu Bemarin tarvikekate ja Lassen
tekemat sivulaukut. Pyéran mallia on
tasta kulmasta vaikea tunnistaa...

_'.'l' B i e el VT e L AL
...ja kyseessa onkin matkamallin Ural!
Harvoinpa ndkee itdbokseria tallaises-

sa asussal!

viketta: sivulaukkuja ja sivuvaunujen
koreja. Oheiset otokset kertovat asiasta
laajemmin.

1970-luvun puolen vilin tietamilla
my06s Juhani Maikijirvelld Sahalah-
della valdhti idea: josko tekisi pyordan
kaivatut varusteet itse. Haneltd ja ka-
veriltaan Jorma Urkolta valmistuivat
ensimmaiset laukut 1976. Juhanilla oli
tuolloin ajokkina Honda CB 500 Four.

Laukkusarja kasitti sivulaukut ja pe-
rdlaukun - my6s tavarateline oli itse
tehty. Laukuissa oli lukittavat kannet ja
ne sai ndppérasti telineestd irti vaikka
telttaan vietdvéksi. Viimeksi mainittu
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Imatra 1975, Paimion ja Piikkién porukkaa. Vasemmalla Timo A., jonka
Ysi-Kawan tuulenhalkoja muistuttaa Lassen katteita mutta ei ole kotoisin ha-
nen pajaltaan. Tunnistaako joku tekijaa?

Juhani Mékijérvi ja Honda CB 500 -72. Kaverin py6ra samanlainen ja varusteet
itse tehtyja - sekad itse maalattuja! Pikkukuvassa maalaustouhuja.

seikka ei ollut tuolloin vakiona edes
tehtaan tekemissé laukuissa.

Juhani valmisti my6s katteita itse.
Muotti tehtiin uretaanista, ja tassakin
pyrittiin edistykselliseen toteutukseen:
paneeliin tuli jopa tila c-kasettisoitti-
melle, joka puolestaan saatiin kytkettyd
kypérdn kuulokkeisiin. Tamén tason
haitekki heritti erdilld reissulla italia-
laisessa tullimiehessd hdmmennysta:
miten voi kypérin siséltd soida rokki!?
Tekniikan lisdksi muutenkin pyrittiin
viimeisteltyyn —olemukseen: Juhani
maalasi katteet tarkasti pyoran savyyn.

Kesilld 1980 ajokiksi tuli pitsikansi-
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AkKkia ei arvaisi, etta tassikin ollaan MP-harrastuksen aarella. Kat-
teen uretaanimuotin muotoilua hiukan krouvimmalla tyékalulla.

muottia, vasemmalla Juhani sovittamassa rautoja Tuuttiin.

nen.

olivat kuitenkin lasikuituty6t!

Makijarven Juhanin ja Urkon Jorman toisessa laukkuversiossa myés muotoi-
lu oli omaa. Alkuperdinen muotti tehtiin mantylankuista ja vanerista. Myos
tavaratelineet ja kiinnikkeet olivat itse tehtyja. Ylakuvassa Jorma hiomassa

Varttikatteen pohjatéita - ruiskumestari aikansa
suojaimissa... Valmis kate -78 Tuutissa kuvassa
alh.vas.

Honda, ja siihen tuli tehtyd viimeinen kate. Juhani kertoo
muottien olevan edelleenkin tallessa! Hdn muistelee, ettd
varsinaisesti myyntisarjoja katteista ja laukuista ei tehty,
mutta varmaan niitd joillekin kavereille meni. Mainetta
tekijamiehend oli kuitenkin ilmeisesti kertynyt, silld MP-
lehdessd 3/-78 matkapyérien varuste-esittelyssd mainitaan
kaksi kotimaista laukkujen tekijda ja Juhani on heista toi-

Myos pohjoisemmassa Suomessa oltiin asian tiimoilta
aktiivisia. Pasi Seppdnen muistelee heilld olleen Kajaanis-
sa puolenkymmenen motoristin ryhmi, joka ryhtyi yri-
tystoimintaan varsin tosissaan. Toiminta pyori Kajaanin
Moottoripyoratarvike -nimen alla. Heilld oli yhteistyofirma
Helsingissd ja Kajaanissa myyméld, josta sai monenlaista
moottoripyoratarviketta ja myds huoltoja. Varsinainen juju
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Vartti vaihtui pian Tuutissa kokokatteeseen.

Viimeisimmat varusteet tuli Juhanilla tehtya
vuoden -80 CB 750:een.
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Pasi Seppédsen & Kajaanin Moottoripyératarvikkeen persoonallinen oma tuote: yhdistelmalaukku. Pera- ja sivulaukut
muodostavat yhtendisen kokonaisuuden. Kuvissa yhdistelmalaukku Pentti Asukkaan R100-Bemarissa.

Mukana olleista kavereista pari oli metallimiehid, muut
toimivat enemmin laminointihommissa. Erddn ryhmén
jasenen kotitalon navetta muutettiin verstaaksi, josta ryh-
tyikin tulemaan monenlaista lasikuitutuotetta. Myyntiin
valmistettiin mm. moottorikelkkojen ahkioita ja veneitd-
kin kokeiltiin, mutta paiasiallinen tuotanto kisitti erilaisia
sivu- ja perdlaukkuja sekd katteita. Vuosikymmenten jil-
keen ei endd ole mielessd, mistd naihin muotit valmistettiin,
mutta mukana oli myds tdysin omaa disainia! Valmistuk-
sessa oli nimittdin innovatiivinen kombinaatio, jossa sivu-
ja perdlaukut olivat yksi yhtendinen kokonaisuus.

Pienempien laukkujen lahtokohta oli tehty tassakin tapa-
uksessa uretaanista, jonka pédlle muokattiin paksu kerros
lasikuitua - tastd muodostui varsinainen muotti monien hi-
onta- ja kiilloituskertojen jilkeen. Yhdistelmalaukun muot-
ti oli erilainen. Alun perin peltisen mallin sisdén tehtiin

ensimmadinen laukku, jonka péille puolestaan laminoitiin
lasikuitumuotti. Muotista tuli moniosainen pulttiliitoksilla.
Kummankin sivulaukun kohdalle pohjaan asennettiin put-
kiliittimet joiden kautta saatiin vesipaineen avulla valmis
laukku irtoamaan muotista.

Kajaanin moottoripyoritarvikkeella oli muiden tuot-
teidensa jatkoksi tarkoitus tehdd myos sivuvaunuja.
Suunnitelmissa oli ainakin EML-vaunun kopsaaminen ja
mahdollisesti myds Watsonian tai joku muu brittivaunu.
Valitettavasti tuotantotilojen omistajan vakava sairastumi-
nen lopulta kaatoi terhakkaasti alkaneen yrityksen.

Kaikelle tille kotimaiselle piensarjatuotannolle tai unii-
kisti pelkdstdan itselle tehdyille moottoripydravarusteille
on yhteistd se, ettd ne ovat mitd parhainta kuvaa aikansa
suomalaisesta moottoripyorakulttuurista - ja siksi sekd sii-
lyttdmisen ettd myos museoajoneuvostatuksen arvoisia. e
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teksti: Pauli Ylikoski kuvat: Hannu Bergroth, Lasse Ristikankare, Frank Rottger

seka mb-kunstsoff -esitteet

MBV-katteet

aksalaisia MBV-katteita tuli Suo-
meen ilmeisesti hyvin vdhdn -
mutta jotkut sen piirteistd ovat
silti tadlla tuttuja. Néin tdytynee paa-
telld siité, ettd kun vuosia sitten kyselin
erilaisissa keskustelu- ja Facebook-ryh-
missd itselleni tuntemattoman katteen
tekijad, totesi joku kyseessd olevan
kotimaisen valmisteen. Joskus paljon
my6hemmin kansainvilisessi BMW-
ryhmassé vinkattiin, ettd kyseessa tai-
taa olla saksalaisen MBV-firman tuote.
Vasta edellisilld sivuilla olevaa jut-
tua tehdessa selvisi, miksi MBV-katetta
veikattiin kotimaiseksi. Ristikanka-
reen Lassen tekemit katteet olivat ha-
nen omaa suunnitteluaan, mutta niiden
yldosassa sen verran MBV-vaikutteita,
ettd se riitti harhauttamaan satunnaista
motoristia arvaamaan tunnistettavan
katteen alkuperdn vaérin.
Vaikka MBV-katteiden kytkos koti-
maiseen katevalmistukseen on hyvin

Hannu Bergrothin /5-sarjan Bemari ja
mb-kunstsoffin kate. Pikkukuvassa
kasisuojat paikallaan ja isossa kuvas-
sa ilman niita.

Vasemmalla firman varhaistuotantoa
jostain 1960-luvun puolivalista.

ohut, on firman historia mielenkiin-
toinen muulla tavalla. Viivihdetdanpa
hetki tdmén hannoverilaisen tuulen-
halkojan dérella.

Saksa on vahva moottoripyordi-
lymaa, joten katevalmistajiakin on
maassa ollut lukemattomia. Perintei-
nen Glédser on monille tuttu ja Pichler
varsinkin 80-luvun vahvana tekijdna.
Mutta pienempid ja tuntemattomam-
pia on viljalti: Keim, Mayrhofer, Poly-




IVIBY

Verkleidungen

70-luvun kuluessa nimi ja logo vaih-
tuivat. Tassa firman tuoreempaa
tuotantoa vuoden 1980 Hercules-
kevarissa.

bauer, VeWo, jne, jne...

Yksi ndistd meilld tuntemattomista
pienistéd tekijoistd on Manfred Balce-
rekin jo 1960-luvulla perustama mb-
Kunststoft -niminen firma. Varhaisim-
pia katteitaan se valmisti mm. Yamahan
kaksipuolikkaisiin YDS-malleihin ja
peltilehma-Hondiin. Seuraavalla vuo-
sikymmenelld valikoimaan tuli Bema-
reihin tarkoitettu “reikédkate”, joka ver-
hoili bokserin pytytkin. Mittava kate
vaati vankan tuennan runkoon ja fir-
malla olikin kiinnikkeileen oikein oma
patentoitu systeeminsd. Jossain 70-lu-
vun varhaisina vuosina firma vaihtoi
nimekseen MBV - ilmeisesti sanoista
Manfred Balcerek Verkleidung. isojen
pyorien katteiden menekin hiipues-
sa 1970-1980-lukujen taitteessa MBV
keskittyi lahinnd saksalaisten 50 ja 80
cm’ kevareiden katteisiin.

Manfred Balcerek teki lopulta hdm-
mastyttdvan pitkdn uran katteiden pa-
rissa valmistaen niitd verstaassaan aina
kuolemaansa 2016 saakka. Balcerekin
ystavd hannoverilainen Frank Rottger
kertoo sdhkopostihaastattelussa, ettd
sikéli kun hén tietdd, on firman kaikki
muotit valitettavasti havitetty. Pajalle ei
jatkajaa loytynyt ja tdtd varmaan har-
mittelevat niin saksalaiset kevytpyori-
en harrastajat kuin BMW-entisoijatkin.

Tédstd loikataankin Suomeen ja ke-
vadseen 2024. Jos haluaisi rakentaa
Bemarinsa autenttiseen 70-luvun mat-
kapyoratyyliin, niin miképa olisi ko-

MBV-katteiden luoja Manfred Balcerek verstaallaan tekemassa plekseja.

Miehesta ei tdhdn hatadn parempaa kuvaa 16ytynyt - mutta tallainen tyokuva
lienee perinteista poseerausta parempi kaverista, joka jatkoi toéitansa loppuun
saakka ja lahti saappaat jalassa.

meampaa kuin asentaa siihen parhain-
ta 70-luvun muotoilua edustava MBV.
Tosin alkuperéisid ei tahdo 16ytdd endd
mistddn, eikd uusia saa edes rahalla
kun ne muotitkin on kerran hévitetty
— paitsi ettd Suomen Piikkiostapa tal-
laisen hankinnan ehka saisi tehtya!
Yllittavan uutisen takana on edel-
lisilld sivuilla esitelty Lasse Ristikanka-
re. Hénelld ei ole lasikuitualan luovuus
vuosikymmenten varrella havinnyt -
kaykad vaikka kurkkaamassa netti-
sivua ristikankare.fi.
Lasse 16ysi vastikddn Moto-
Italian jadmistosta alkuperdi-
sen MBV-katteen, joka oli

1970-luvun muotoi-

lua parhaimmillaan:
uusi MBV-replika

Lasse Ristikankareen
verstaalta. Tallainen
olisi komeaa ruuvata
vaikkapa johonkin
/5-sarjan bokseriin ja
miksei tuoreempaankin!

aikoinaan purettu vaihdokki-Bemaris-
ta pois. Loytyneestd katevanhuksesta
hén teki muotin joka mahdollistaa tar-
vittaessa kokonaan uuden replica-ver-
sion téstd legendaarisesta katemallista.
Tétd voisi kutsua kulttuuriteoksi! e
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48. VYMPK Veteraanirall 2.-4.8.2024
/' Hotelli Keurusselka Keuruu

R

l < evit takatalvineen on vaihtunut alkukesédn, eri puolilla Suomea on jo ollut runsaasti harrastetapahtumia. Pian ollaan
viettdmassd Juhannusta, keskikesdn juhlaa. Elokuun alun veteraaniralli Keuruulla Keski-Suomessa on todella ldhella.
VMPK:n Jyviskyldn Aluekerho toivottaa kaikki tervetulleiksi viettdmaén ralliviikonloppua Hotelli Keurusselille, upean

Keurusselka-jarven rannalle.

Rallimaksut

Tapahtumaranneke pe-su:

o VMPK:n jdsen 60€, ei jasen 80€

o lapset 13-17v 40€ 5-12v 20¢€, alle 5v veloituksetta

o Tapahtumaranneke sisélto: rallikassi, 1 x pdivallinen (la),
ralliohjelma. Aamiaiset, kylpyla- ja saunapalvelut
majoitustietojen mukaisesti.

o péivilippu 10€, vanhemman seurassa alle 15v
veloituksetta

Rallipaita
Rallipaitaa ei tarvitse tilata etukéteen, vaan sen
voi ostaa rallialueelta

Majoitustietoa

Rallialueen majoitustilat on loppuunmyyty, peruutuspaik-
koja saattaa tulla, niitd voi tiedustella Hotelli Keurusseldltd
p- 014 3611 000

Ralliohjelmasta

Entistettyjen 2-ja 3 pyordisten moottoriajoneuvojen naytte-
ly, johon toivotaan runsasta osanottoa.

Aluekerhojen vilisessd leikkimielisessd kilpailussa ratko-
taan mikéd aluekerho on ykkonen vuonna 2024. Kilpailu
kdydddn noin kolmihenkisin joukkuein.

Lauantaina rallissa on ohjattu ajelu, joka suuntautuu Matti
Kiviston moottorisahamuseolle Ruovedelle, ajomatka on
noin 60 km /suunta.

100-vuotiaat moottoripyorit ajelevat Keuruun keskustaan
jarjestettyyn néyttelyyn, josta vanhukset palaavat rallialu-
een néyttelyyn.

Nuorisolle on tarjolla oma veteraanimoottoripyordaiheinen
ndyttely ja toiminnan esittely.

Rallivierailla on mahdollisuus osallistua Keurusselka-ristei-
lylle (1h) / Elias Lonnroth siipirataslaiva, hinta 15€/henkild

Muuta huomioitavaa:

Ralli-alueella on 2- ja 3-pydréisten ajoneuvojen huolto- ja
pesupiste, joka tarjoaa lisiksi “maksullista” noutopalve-
lua 50 km siteelld rallipaikasta. Palvelua tarvitsevia auttaa
Hannu Rantanen p. 0400 604 265

Péddhotelli, rantasauna ja laavu ovat anniskelualueita

Oljyi tiputtelevien koneiden alla tulee kéyttdd 6ljynsuoja-
mattoja

Alustava aikataulu

Pe 2.8.2024

12.00 Ralliportti aukeaa

12.00-24.00  lipunmyynti

15.00 majoittuminen varattuihin majoituksiin

12.00-16.00  Tapahtuma-alueen laheisyydessa ulko-
myynnissd on pyttipannua, hotellilla klo
22.00 saakka

14.00-20.00  Kylpyla kdytdssda majoitusehtojen mukai-

sesti

16.00-20.00  Piivillinen, omakustanteinen hinta 26,50€

18.00-21.00  Rantasauna lammin

19.00 Keuruun alueen mopomiitin ajelu
tutustumiskaynnille Veteraaniralliin

19.00 Lipunnosto ja rallin avajaiset

20.30-24.00  Karaoke péadhotellilla

La 3.8.2024

8.00-15.00 Lipunmyynti paivakavijoille

! g i B ™ e ot ,
e S o o ot =
uotiaat lauantaina menossa mukana! Lo

s LA




8.00-10.30
10.00-15.00

10.45

11.00
12.00-16.00
14.00-20.00
15.00
16.00-20.00

n. 17.00-18.00

18.00-21.00

Tervetuloa Keski-Suomeen
Keuruun jarvimaisemiin!

toivottaa VMPK ry:n Jyvaskylan Aluekerho Kessut

Siipirataslaiva Elias Lonnrot.

Aamiainen majoitusehtojen mukaisesti
Entistettyjen 2- ja 3-pyoOraisten moottori-
ajoneuvojen nayttely, rallivieraat ddnestavit
voittajat eri luokkiin.

noin 100-vuotiaiden moottoripydrien
nédytosajo Keuruulle, palaavat rallialueelle
néyttelyyn

Ohjattu ajelureissu moottorisahamuseolle/
Ruovesi

Ulkomyynnissé pyttipannua, hampurilaisia
ja grilliruokaa

Kylpyla kdytossd majoitusehtojen
mukaisesti

Aluekerhokilpailu

Paivallinen, kuuluu rallipakettiin

Lahto 1 h Keurusselka-risteilylle/

Elias Lonnrot -siipirataslaiva

Rantasauna lammin

Hannu Kinnunen

Rallipaallikko

0400 478319
veteraaniralli.2024@gmail.com

KEURUSSELKA

HOTEL

21.00 Piittijiiset ja

22.00-24.00 Elavaa musiikkia

Su 4.2.2024
8.00-10.30 Aamiainen majoitus-

ehtojen mukaisesti

Majoitusten luovutus klo 12.00 mennessa
12.00 Rallin pdittdminen ja lipun lasku

Kessut
Jyvaskyld

palkintojen jako

Hotelli Keurusselka
Veteraaniralli 2024
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limoittautumislomake
48. Veteraaniralli Hotelli Keurusselka Keuruu 2.- 4.8.2024

Nimi

VMPK:n jasennumero Syntymaaika
Katuosoite

Postinro Toimipaikka

Ajoneuvon merkki ja malli

Kuutiotilavuus cm?® Vuosimalli Rekisterinro

Museoajoneuvo [ | kylla [ ] ei

Ajettu matka rallipaikalle km
Majoitus: |:| hotelli |:| lomahuoneisto (mokki)
[ ] telttapaikka [ ] matkailuautopaikka []
Osallistuminen ohjatulle ajeluretkelle [ ] kylla [ ]ei
Osallistun maksulliseen Elias Lonnrot-siipirataslaivaristeilyyn |:| kylla |:| ei

Osalllistun ralliin omalla vastuullani

Irroita tai kopio tama lomake ja jata se taytettyna rallin vastaanottoon. Ennakkoon taytetty
lomake nopeuttaa ilmoittautumista. Voit ilmoittautua 30.6.2024 saakka myos ennakkoon
nettikaavakkeellla, joka I0ytyy osoitteesta: https://ralli.lomake.info/ tai oheisella
QR-koodilla. \\\“a

Huoltoauto palvelee 50 km:n sateella

rallipaikasta / Hannu Rantanen 0400 604 265




Yla-Kainuun aluekerhon
Korpimotoristien kuulumisia

Hei Korpimotoristit!

l4-Kainuun aluekerhon kevitkokous pidettiin

Suomussalmella 18.4.2024. Paikalla oli 12 jasenta.
Kokous keskusteli kannatusjasenyyden perustamises-
ta kerhon taloustilanteen kohentamiseksi. Jos saamme
jarjestettyd moottoripyorandyttelyn kesdlle 2025, sielld
esimerkiksi voisimme tehdd jasenhankintaa. Kaytiin
lapi vuoden 2023 tuloslaskelma. Pédtettiin, ettd ker-
hotilan ns. lammin puoli muutetaan my6s kylméksi
tilaksi kulujen pienentdmiseksi. Vesi laitetaan talveksi
kiinni. Sailytyksessd oleviin pyoriin laitetaan jatkossa
laput, joissa on omistajan tiedot. Rahastonhoitaja tulee
ensi vuonna vaihtumaan. Ajatuksia uudesta rahaston-
hoitajasta onneksi jo on. Uusi rahastonhoitaja valitaan
syyskokouksessa, joka pidetddn marraskuun lopussa.
Tavoitteena on jarjestdd kesilld

k. kio 8.00
gaapumine“

Opetusta

'
raanimoo t(ﬂ“p“_fﬁl aklubl or vaktakul natinen kerho

Et?;l:?mt‘:?:;ﬁa 540 8548 704 ja VMPK-
O

3 ajaa. Lisall
N e aiza LeElE

9001200 . hona kivaraus Keuruun Vete-

ajoharjo! . . ..
OP’“M”:OI : raanirallissa 2.-4.8. Majoit-
?.%unr?;:guko (omin evain tal tujat ovat ilmoittautuneet
paikalla olevin evain)

13004700 arjottelua.

idc\;‘ on
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prien haitaEs iaiselia pyo-
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2025 moottoripyoratapahtuma, jossa olisi esilld myds
muita vanhoja koneita. Asiasta kokoustetaan heti tilai-
suuden tullen ja jatketaan suunnittelua. Kokous kes-
kusteli aluekerhon nimen muuttamisesta vastaamaan
paremmin sitd aluetta, jolta VMPK:n jdsenet liitetddn
automaattisesti aluekerhoomme. Nimi muutetaan
muotoon Kainuun Korpimotoristit. Kokous keskuste-
li my®s siitd, ovatko kerhoomme tervetulleita jasenet,
jotka ajavat nykyaikaisilla pyorilld. Kokous totesi, ettd
kaikenlaisilla pyorilld ajavat motoristit ovat tervetullei-
ta kerhoomme.

Jos posti kulkee ripeisti, tima lehti saattaa olla luet-
tavissasi ennen 9.6., jolloin jérjestimme moottoripyd-
rdilijin ennakoivan ajon koulutuksen Suomussalmen
pienlentokentalld. T4td kirjoitettaessa kurssilla on
vield 2 vapaata paikkaa, joten jos kiinnostaa tul-
la mukaan, ota yhteys sihteeriin. Ja vaikket tuli-
sikaan kurssille, tervetuloa paikalle muuten vaan

juttelemaan, istumaan nuotiolla ja tapaamaan ih-
misid. Evaitd syomme puolenpdivin aikaan. Va-
raamme paikalle sen verran eviitd, ettd muille-
kin kuin kurssilaisille niitd pitdisi riittd4. Sateen
sattuessa ja muutoinkin hangaarin taukotila on
kaytettdvissimme. Ja kurssilaiset ajavat tieten-
kin kaikella saalla.

Nihdéan, ollaan yhteyksissél!
Kerhosihteeri Anita
sihteeri@korpimotoristit.fi
040 8549 704

Aluekerhollamme on mok-

jo talvella. Mokin keitti6 ja
sauna ovat myo6s muualla,
esim. teltassa, majoittuvi-
en kaytettavissa.
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TOUKOKUU
o Ke 15.05.24 On alkanut kesdtapaamiset
IImailumuseolla

o La 08.06.24 Museoajoneuvopdiva Neste
Myllykukko Nurmijérvi parkkipaikka
kello 11.00-14.00 (tuohan aarteesi niytille)

o Ke 12.06.24 Ajeluilta laht6 kello 17.30
Lahnuksen Shell.

o Ke 26.06.24 Ilmailumuseo

o Ke 03.07.24 Ilmailumuseo

o Ke 10.07.24 Ajeluilta 1aht6 kello 17.30
Lahnuksen Shell.

o Ke 24.07.24 Ilmailumuseo

Mukavaa kesai kaikille.

Stadin Pértcirit
“Veteraanimoottoripysriklubi Helcingin aluekerho™”

Stadin Partsarit kesa 2024 tapahtumat

Kaikki tapahtumat voi/kannattaa varmistaa viela VMPK:n foorumin sivuilla

osiossa Aluekerhot tiedottaa (Helsingin aluekerho) kohdassa tai stadin pértsarit 91 ﬁnlw
omilla sivuilla osoite: www.stadinpartsarit.net lisaksi voi aina myos soittaa anl o
p.040 502 4126 jos ei ole nettid kaytettdvissa.

Terveisin Liisa

e Pe-Su 02.-04.08.24 VMPK:n
Veteraaniralli Keuruu

o Ke 07.08.24 Ilmailumuseo

o Ke 14.08.24 Ajeluilta lahto klo 17.30 HUOM!
ldhtépaikka Ilmailumuseo

o Ke 21.08.24 Ilmailumuseo

o Su 01.09.24 Syyslaukka lahto kello 10.00
Ruskeasannan Shell
o Ke 04.09.24 Kerhoilta Ilmailumuseo

Ilmailumuseo osoite: Karhumaentie 12,
01530 Vantaa

Lahnus Shell osoite: Lahnuksentie 2,
02970 Espoo

Ruskeasannan Shell osoite: Tuusulantie 10,
01390 Vantaa

PARTSARIT

Huimis oikaisee!
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Edellisen numeron tarinassa 1970-80-lukujen matkailusta oli pari laivoja koskeunutta asiavirhetta.
Onneksi lukijoittemme joukosta 16ytyi tdmankin alan asiantuntemusta.

» Hansa Express aloitti heindkuussa 1962 likenteen Suomen ja Saksan reitilla — ei siis 1967
* Reittid Suomesta Puolaan ei aloittanut Pomerania Gdansk-linjalla 1976 vaan Gryf-nimen saanut
entinen Hansa Express, joka likenndi Gdyniaan jo 1973.

Kiitokset Leifille Stadin Partsareihin tarkennuksistal

Tt




Mansen Morinat 3/24

Masinistien tiistaikokoontumiset ovat siirtyneet ke-
sdkaudeksi Mustanlahden satamaan.

Kerhotilan siilytys- ja rakentelupaikkoja voi kysel-
14 Jukka Peltoselta numerosta 0400-699741. Paikkoja
vuokrataan vain VMPK:n jdsenille.

Tampereen aluekerhon jérjestimd VMPK:n kevit-
rompepéivéd onnistui hyvin. Myyjid oli n. 80 ja kivijoita
n. 950. Kiitokset myyjille, kavijoille ja talkoovielle..

Tampereen Hotrod & rock showssa 27.-28.4. Masi-
nisteilla oli oma osasto.

Tampereen aluekerho on koonnut VMPK:n kesin
nédyttelyn Vehoniemen automuseoon teemana skootte-
rit. Muistathan, ettd klubi tarjoaa Vehoniemen kévijoille
munkkikahvit. Edun saa jasenkortin esittdmalla.

Vihasillan sauna Masinisteille kesalla -24:

e T09.5. klo 17 - 22

o To 6.6. klo 17-22

o Ke4.9.klo 17-22

o Lisiksi to 8.8. klo 17-22 on todennékoisesti
mahdollinen, varmistuu erikseen.

Masinistien kevitajelu ajeltiin sunnuntaina 26.5.
Mansen Masinistien tapahtumista tiedotetaan internet-
sivuilla: http://mansenmasinistit.fi/ sekd VMPK:n foru-

missa. Mansen Masinisteilla on my6s Facebook ryhma.

Terveisin Olli Salonen

Masinistien osasto Hotrod & rock
showssa 27.-28.4.

SR -E . .

SﬂlﬂVllOliﬂi(lEll ja
lahes satavuotiaiden

Konepyorien naytosajo
Veteraanirallin yhieydessa
lananiaina 3.8.2024

Lisatietoja ajelusta: Jorma Vitie
jorma.vitie@vmpk.ii
0400 586 391

.il
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Lannen Lokarien tiedotuksia
Moi

Kylmé kevit on jarrutellut ajeluita ja kokoontumisia Satakunnassa, mutta nyt
alkaa ndyttdd paremmalta:

» Kokemiki ajo ajettiin toukokuun alussa koleassa, mutta aurinkoisessa kevétsadssa.
Vajaa parikymmentéd motoristia osallistui ajoon.

o Satakunta-ajo ajetaan lauantaina 29.6. jolloin kokoontuminen on klo 10.00 moottorihenkiselld Nakkilan
Verstaalla, jossa on monenlaista tarjontaa motoristille aina savusaunasta yopymiseen. Ajosta on tarkempi ilmoitus
toisaalla tdssd lehdess.

o Saamamme tiedon mukaan Pori-Tampere ajoa ei ajeta tind vuonna. Toivotaan, ettd ensi vuonna olisi
enemmain kiinnostusta ajoon, jolla on pitkdt perinteet.

o 2-pyOridisten rompetori jirjestetdan syyskuussa tutussa paikassa kerhon piha-alueella. Siita lisda
seuraavassa numerossa.

« Viikoittaisia kokoontumisia on motoristeille tiedossa Porin seudulla ldhes joka piiville: Maanantaisin
Mobilistit kokoontuvat Porin asuntomessualueen parkkipaikalla, tiistaisin kokoonnutaan joko Panelian
Juhlatalolla tai Kimpéan Kaffetuvalla, keskiviikkona on vuorossa Savipakari Leineperin ruukkialueella ja
torstaina Verstas Moottorikahvila Nakkilassa.

terv. Juhani Salminen, aluekerhon tiedottaja

VMPK ry Satakunnan aluekerho - www.lannenlokarit.fi

TERWAPALSTA

VMPK ry:n Oulun aluekerho Terwamotoristit

Tiedote 3/2024

Tulihan se kesd lopultakin. Ensimmaiset moottoripydraonnettomuudet ovat valitettavasti jo tosiasia, joten malttia
ja varovaisuutta ajamiseen. Muistakaa kiyttad ajovarusteita ajaessanne. MPEAK-koulutukset ovat jo taltd kevaaltd
ohi. Kiitos osallistuneille.

Olemme siirtyneet Linnansaaren kokoontumisiin. Kokoonnumme vapaamuotoisesti Téhtitornin kupeessa joka
keskiviikko klo 18.00.

Terwamotoristien vuosikello alkaa olla valmis. Julkaisen sen ldhiaikoina. Siitd néette helposti vuoden aktiviteetit
ja niiden ajankohdat.

Seuratkaa tiedotusta foorumilla vmpk.fi/forum seké Facebookissa.

Hyvii ja turvallista ajokautta!

Terveisin sihteeri, jussi.terwasihteeri@gmail.com




MYYDAAN

BMW R 100 RS vm.1977 mus.rek.
Ajettu 42800 mailia.hyvikuntoinen
,Hp3800

euroa,pyora Lohjalla ,puh.0500474358
Jussi

Myydaian BMW R60/6 -74.

Museo rekisterissa. Tdyskate, tavarate-
line ja sivulaukut. Ruostumaton
pakoputkisto. Kaksoissytytys. Haynes
korjauskirja. Uusi takarengas,
uudehko akku. Huoltohistoria moit-
teeton, ollut omistuksessa 23 vuotta.
Hinta 5900€.

Hannu Ruusujoki, Luvia.

Puh: 050 307 4675

Kalustoluettelo!

Klubimme jdsen- ja kalustoluettelo on mainio tyokalu,
kun etsii vastauksia mallikohtaisiin ongelmiin tai on
muuten vertaistuen tarpeessa. Luettelon kaytostd olisi
vield enemmin iloa, jos tiedot olisivat ajan tasalla! Kdy
tarkastamassa tietosi, vieldkd ajopelit ja yhteystiedot tds-
maivit! Jos tunnukset ovat hukassa, niin jasenkirjurilta

saa uusia: vimpkjasen@vmpk.fi

vmpk.fi/ extranet

MYYDAAN

Myydién skootteri Jawa CZ 502.06
vm-60 Rekisterissd (ei museo)
Tarjousten perusteella.Rakentelun
jalkeen ajettu 25 km.Mukana osia,
kayttoohjeet,varaosaluettelo ym.
aineistoa. puh. 0400339895,
jdsennumero 5771.

Pannonia T 250 vm 71 kunnostettu
hyvilld moottorilla rekisterissa
Torpedo sivuvaunu purettu osiin
Pannonia T 250
osina,moottoripuolikkaita yla ja ala-
kerta 5 kpl

Suzuki T 500 vm 71 rekisterissa 60
luvun caferacer tyyppinen,moottori
laitettu

Suzuki 500 osia runsaasti

041 4345466

Norton Atlas , takaratas/ jarrurumpu.
Hyva.

Pekka Rahkonen,

040 482 0935. Pornainen

MYYDAAN

Myydédan BMW R35, vim 1952. Ajo-
kunnossa. Hintapyynt6 9500 €. Sijainti
Kirkkonummi.

Tiedustelut 040 7578858 tai
puunkaato@veijosallinen.com

Néama kolme py6rda myynnissé yh-
dessd tai erikseen. lisdtietoja
p. 040 759 7716

Zundapp Trophy 175s/174 cm?, vuo-
simalli 1957,

Toinen py6ra on Husqvarna vuo-
simalli 1953 120 cm?, lempinimi
Rodmyran, kumijousitus,

Kolmas py6rd on Honda Dream vuo-
simalli 1964 125 cm?

LOAISVNIMMIVIN
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Ducati 916 Biposto vm. 1997, todelli-
nen Ducatien ikoni. Aikanaan

saavutti ilmestyessddn maineen kautta
aikojen kauneimpana
moottoripyoridni. Moottori lapikayty
ja huolto tehty alan ekspertin
toimesta. Uudet ketjut ja rattaat, jarru-
palat, etulaakerit ja

etuhaarukka huollettu. Tankin sisdiset
bensaletkut uusittu. Termignoni
putket (alkuperiiset mukana) ja
Evolution luistokytkin (alkuperdinen
mukana), uusi takarengas mukana
nykyisen lisdksi. Kunto kuin tehtaalta
ldhtiessd. Hinta 8500 Euroa. Soita 040
759 4465 tai sdahkopostilla
knettamo@gmail.com.

CZ 125, vm.1974, rekisterissa. IC

350 vm.1967, ei rekisterissi. Victoria
apumoottoripolkupy6ri. ZZR Komar
mopo.Huimapy6rd lehdet 2003-2024.
Pakettihinta 2000 €

Puh. 0400-213703, Matti Tanila,
Lohja.

G
&

-

Moto Morini K2 350cc -86 pyordn
kunnostettavaksi, 850 €.

Kuvia yht oton perusteella.

Honda CB 750 ja Suzuki Dr 600 kiyn-
nistinpolkimet, 50 € / kpl.

Monark mopedi -64, mukana osapa-
ketti jossa: pakokdyrd ja ddnenvaimen-
nin,

Norscan ketjusarja, takalokasuojan
Monark kyltit, kaasuvaijeri ja
harmaata vaijerinkuorta noin 3 met-
rid, 700€.

Sivupeltien valmistusta varten annan
tarvittaessa pahvimallit.
Kunnostettavaksi mopedien mootto-
rit: JLO puhallinversio, 100 € ja
Express 150 €.

Tiedustelut soittaen 0400 988190.

MZ ES 175 ja 250. Puch 175 ja 250.
Kaksi kappaletta Giler 175. Suzuki 80.
Cresent 2000 S mopo. Pappa Tunturi
peltilokasuojilla.15 kappaletta enti-
soityjd Jawoja. My0s osia loytyy joka
1aht66n, mm.Perakin pakoputkisto,
kayrit ja putket, Jawojen ketjusuojia ja
paljon muuta. Lisétietoja soittamalla
numeroon: 050-4372743

Moottoripyérailyn historia -aiheisia
kirjoja. Karkea sisdlt6 on seuraava:
-15 kpl Merkkikohtaisia brittipyoria
ml. Velocette, Douglas, Brough Supe-
rior, Rudge Whitworth + yleisempié
-5 kpl saksalaisia ml. NSU, Victoria,
BMW ja yleisid

-1 kpl Venailaiset moottoripyorit
1900-1990 (suomenkielinen)

-3 kpl italialaista

-5 kpl japanilaisia

-liséksi parikymmenta yleisesti moot-
toripyorailya koskevaa kirjaa

-kirjat ovat paasdantoisesti englannin-
ja saksankielisid

ndmi ovat myynnissd muuallakin
Hinta on 10 eur/kpl + postimaksu,
Kirjat sijaitsevat Keravalla.
Tiedustelut séhkopostitse osoitteella
tim137b@gmail.com

OSTETAAN

Zindapp 125 MC laippa johon

tulee takaratas kiinni. Osan nume-
r0.520-15,221 ja takajarruvipu osanu-
mero.520-15,632

p.0505548149 jouni palkonen.
palkonen.jouni@outlook.com

Kéyntikuntoinen 400-650 cc nelariko-
ne. Kalevi Heikkinen, Lahti
050-3010600 tai kalentalli@phnet.fi

BMW R50-R60:sen bensahana,
ym.pientd osaa. Kenelld on Bemarin
osaa, saa vihjata!

Puh. 02 438 7919

VMPK:n ansiomerkkitoimikunta

Puheenjohtaja:

Kari Silvennoinen
Horsmankatu 4

57220 SAVONLINNA

044 240 6557
karisilvennoinen55@gmail.com

Liisa Lokka-Tukianen
Aurankaari 2 A 2

01840 KLAUKKALA

040 502 4126
lokkatukiainen@gmail.com

Veikko Virtanen
Verstaantie 7

17130 VESIVEHMAA
0400 918 592
veikko.virtanen@phnet.fi




Veteraanimoottoripyoraklubi ry

ALUEKERHOT

Eteld-Pohjanmaan aluekerho
“Lakeuren huimapaat”

Ari Latvala

Jakalatie 2 F

60510 Hyllykallio

040 7585434
ari.latvalal@gmail.com

Helsingin aluekerho

“Stadin Partsarit”

Liisa Lokka-Tukiainen

Aurankaari 2 A 2, 01840 Klaukkala
040 502 4126
lokkatukiainen@gmail.com

Ita-Savon aluekerho
“Pinnankiristajat”

Kari Silvennoinen

044 240 6557
karisilvennoinen55@gmail.com

Kanta-Hameen aluekerho
“Kantamotoristit”

Hannu Kaskela

Kotitie 3, 13800 KATINALA
0400 684 306
hasse@kaskela.fi

Kuopion aluekerho

“Savon konepyorailijat”
Olavi Taanila .
Jousitie 10, 71800, SIHLINJARVI
044987 7956
olavi.taanila@gmail.com

Etela-Karjalan aluekerho
“Saimaanrannan kaaharit”
Harri Rotko

Toivonkatu 1 A 15

53600 Lappeenranta

0500 947 672
harrirotko@gmail.com

Oulun aluekerho
“Terwamotoristit”

Jussi Korhonen

Tilhirinne 42, 90420 Oulu

040 463 9028
jussi.terwasihteeri@gmail.com

Pohjois-Karjalan aluekerho
“Itdmaankiitajat”

Kimmo Vartiainen

Airotie 1

80160 JOENSUU

050306 1524
kimmo.vartiainen14@gmail.com

Pohjois-Kymenlaakson aluekerho
“Koneratsastajat”

Veli-Pekka Pakkala

Napantie 4D, 45610 Koria

045 263 8500

velungi@luukku.com

Paijat-Hdmeen aluekerho
“Paijat-Motoristit”
Tommi Norman

Ahokuja 3, 15270 Kukkila

Tampereen aluekerho
“Mansen masinistit”
Mika Makeld
Lindforsinkatu 17 A4
33720 Tampere
045138 5638
makmik911@gmail.com

Viitasaaren aluekerho
“Wanhat parrat”

Olli Rasanen

Sahatie 1, 44500 Viitasaari
0400 244 485
vtswanhatparrat@gmail.com

Yla-Kainuun aluekerho
“Korpimotoristit”

Anita Ollonberg
Tuohustie 7

89600 Suomussalmi

040 8549 704
sihteeri@korpimotoristit.fi

Turun aluekerho

“Paronin pojat”

Immo Santanen
Lampurinkatu 11, 20460 Turku
050 469 0120
santanen.immo@gmail.com

Kymen aluekerho
“Parinadpojat”

Jari Janhunen

Kurittulankuja 32, 48410 Kotka

Savon aluekerho
"Kahvankidntajat”

Juha Hayrinen
Harjurannantie 718
78710 Varkaus

0400 752 620

jussi.hayrinen@gmail.com

Satakunnan aluekerho
“Lannen Lokarit”

Arto Ahonkivi

Kissalinja 52, 28560 Pori
044 297 9885
sihteeri@lannenlokarit.fi

Jyvaskylan aluekerho
"Kessut"

Kari Nurminen

Vuokaari 4 A 8, 31400 Laukaa
0440 892 675
Kessu2024@gmail.com

044 044 9668
tommi.norman@ gmail.com

050 556 1468
jari.janhunen@live.com

Veteraanimoottoripyoraklubin museoajoneuvotarkastajat

Jarmo Lindgren, Peltohiirentie 13, 01800 KLAUKKALA, 0400-445 205

Jari Lehtinen, Kokkohongantie 10 A, 02340 ESPOO, 0400-503 719

Veijo Pesonen, Sipoontie 57, 04430 JARVENPAA, 040-047 0077 MR+K

Jukka Pesonen, Sipoontie 57, 04430 JARVENPAA, 0400-906 806 MR+K

Kalervo Jussila, Leveemiki 8, 13430 HAMEENLINNA 050-357 7600 MR+K

Hannu Palm, Metsontie 25 B, 13600 HAMEENLINNA, 040-777 8899

Marko Kuisma, Bremerintie 15, 13500 HAMEENLINNA, p. 045 892 1199

Simo Nieminen, Kiiskintie 3, 13600 HAMEENLINNA, 03-652 3605, 050-581 7138 MR+K
Ahvo Kunttu, Sepantie 7, 17130 VESIVEHMAA, 044-230 7656

Veikko Virtanen, Verstaantie 7, 17130 VESIVEHMAA, 0400-918 592

Markus Nieminen, Karitanhua 156, 23600 KALANTT, 0400-521 205

Kari Aaltonen, Kokkoméenkatu 4, 24240 SALO, 040-540 4321

Mikko Laitinen, Sentraalinkuja 7, 24800 HALIKKO, 050-550 6011

Tapio Merilehti, Soikkolantie 2, 28300 PORI, 040-532 8340

Olli-Pekka Krapi, Karhulankylantie 362, 32200 LOIMAA, 050-553 7759

Antero Vuokko, Havutie 10, 32210 LOIMAA, 050-598 3983

Markku Mikeld, Vanha Vaasantie 532 A, 29600 NOORMARKKU 044-981 0255
Olli Salonen, Ratinanranta 10 A 16, 33100 TAMPERE, 040-512 2818 MR+K

Jukka Peltonen, Kuruntie 653, 33480 YLOJARVI, 0400-699 741 MR+K

Ari Reinikainen, Roukontie 9-11 as. 28, 37630 VALKEAKOSKI, 040-512 7008 MR+K
Ismo Hakamiki, Kantterintie 120, 37960 AKAA, 040-777 7478 MR+K

Mika Lamminaho Pukkimaentie 180 40950 MUURAME 040 546 9540

Hannu Kinnunen, Autiokankaantie 144, 41160 TIKKAKOSKI, 0400-478 319 MR+K
Esa Kalkku, Telakkakatu 4, 44200 SUOLAHTTI, 045-136 1370 MR+K

Jani Liimatainen, Metsidpurontie 8, 44480 NIINILAHTTI, 050-570 9835

Kari Suuronen, Suurolantie 63, 45610 KORIA, 040-515 8843

Esa Karhu Ratalenkki 5 45910 VOIKKAA 0400-802 185

Tom Bostrom Kivirannantie 31 54500 TAAVETTI 050-555 7066

Simo Roénkd, Haapatie 1 D 4, 48130 KOTKA, 044-725 9150

Jori Alatalo, Haralintie 26, 49400 HAMINA, 0500-557 182

Seppo Liukkonen, Koivutie 14, 50670 OTAVA, 0500-368 255

Arto Hynninen, Karhuniementie 292 B, 51780 KUOSMALA, 050-494 8591 MR+K
Pekka Tuhkalainen, Kerrostie 4 A 4, 50600 MIKKELI, 050-517 0230 MR+K
Oiva Kokko, Karjalantie 28 A 12, 53300 LAPPEENRANTA, 040-746 3060
Pekka Lehtipuro, Rantaharjuntie 5, 53400 LAPPEENRANTA, 044-259 2821
Kari Ylisaari, Isinnintie 13, 60200 SEINAJOKI, 06-412 1834, 050-5288184
Martti Havulehto, Hiidenkankaantie 91, 61650 KALAKOSKI, 0400-364 175
Pertti Rintamiki, Jarvelantie 39, 60550 NURMO, 050-516 5280

Bo-Géran Frantz, Overbyvigen 32, 66530 KVEVLAX, 06-346 0070,
050-5631490 MR+K

Olav Frantz, VAASA, 050-584 8525 MR+K

Antti Nortunen, Maallikonkuja 6,68600 PIETARSAARI, 0440-505 082
Stefan Kanckos, Pavallsvigen 114, 68810 YTTERESSE, 040-583 4390

Ilpo Sinevaara, Nuottipolku 10, 71800 SIILINJARVT, 0400-988 190 MR+K
Reijo Koponen, Kirvesniementie 176, 78880 KUVANSI, 040-701 3800

Juha Pakarinen, Torpparintie 13, 80710 LEHMO, 050-339 9582

Markku Huovinen, Hayrynlahdentie 43 c, 83100 LIPERI, 044-545 9390
Juha Santalo, Purantie 6, 90240 OULU, 044-287 1133

Arto Nykdnen, Valmutie 5 a 6, 90580 OULU, 040-821 2134

Pentti Honka, Kievarinkuja 1, 91950 TEMMES, 0400-286 925

Jorma Hakala, Kotirannantie 34, 92140 PATTIJOKI, 050-555 1194

Ari Hakala, Ollilantie 23, 92140 PATTIJOKI, p. 044 722 0715

Heikki Mantyniemi, Kerotie 13, 96500 ROVANIEMI, 050-573 9464

Timo Happonen, Niskanperintie 8, 96700 ROVANIEMI, 044-532 9428 MR+K

Huom! Konservointikoulutuksen saaneen mr-tarkastajan yhteystietojen perdssa on lyhenne MR+K.
Jos sinulla on konservoinnista kysyttavaa ota yhteytta lahimpaan konservointikoulutuksen saanee-

seen tarkastajaan.



aanimoottori

Kerhotuote

I

College-paita siniharmaa S-XL 42 €
Heijastava pipo merinovillaa

vuori puuvillaa 22 €
Lasten t-paidat pinkki 90/100
110/120 ja 130/140

vihred 110/120 130/140 10 €
Aikuisten college takki tumman
sininen, Koot: S — XXXL 40 €
Lippis tumman harmaa, vihrea,
sininen nahkamerkki 15 €
Hihamerkki 5€
Korvatulpat 3,5€
Lehtikansio Huimapyorille,

12 lehdelle 8,5€
Nahkavyo logo soljella 65 €

Neulepusero puuvillaa nahka-

merkki hihassa koot: M — XXL 80 €
Pinssi 3€
Pyoéramerkki, valettu pronssia 25 €
Sadetakki Koot: XL- XXXXL 32€

. Aikui 11 -takki
Eco soft shell -takki koot: ikuisten college-takki

L — XXXL 100 €
T-paita, tumman sininen koot: —
S — XXXL 20€ Huppari
punainen koot: S - XXXL 20 €
oliivinvihred koot: L — XXL 20 €
Collegetakki Helmen harmaa
Lja XL 40 €
Collegetakki Musta koot:
L — XXL 40 €
Tarra 1€
VMPK 25v-historiikki 16 €
Lasten t-paidat
\

Dandy cap

Voit tilata tuotteita
kerhokaupasta tai ostaa
isommilta rompepdivilta

Virva ja Olavi Kaario

Myllytie 1
41520 Hankasalmi

p- Olavi 050 5876 186
olavi.kaario@kolumbus.fi




