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Nuijan varresta

evit keikkuen tulevi ja puoli kuuta peipposesta. Ndinhin tuo vanha sananlas-

ku sanoo. Lumisen talven jilkeen odotamme kaikki innolla kevattd. Limmin
jakso sadolosuhteissa hévitti aika paljon hankia ainakin tdalld eteldssd. Nyt tosin
yopakkaset ovat hidastaneet lumien sulamista. Voihan se olla, ettd tulee vield taka-
talvikin. Saas nahda?

Hiekotushiekkaa on kuitenkin ajoteilld ja jalkakdytavilldi melkoiset madrat.
Hiekka on monellakin tavoin motoristille ongelmallista. Se on liukasta ja myds
aiheuttaa varsin sankkaa polydmistd. Hiekkapoly joutuessaan hengitysilmaan ei
ole mitenkaan terveellistd pienissdkddn maarin.

Vuodenvaihteen jalkeen posti toimitti vuotuisen jasenmaksulaskun, joka on
yksi jasenyyden perusvelvoitteita. Nyt on kuitenkin ilmennyt, ettd melko isolta
osalta jdsenistod velvoite on jdanyt tayttimattd. Onko tapahtunut erehdys, asia on
unohtunut vai viitenumero on merkitty vadrin. Tarkistappa asia. Jos jasenmaksu
on suorittamatta, tama nyt kddessasi oleva Huimapyora on viimeinen.

Toisaalta tulee mieleen, etti onko VMPK:n toiminta muuttunut sellaiseen
suuntaan, ettei se endd vastaa odotuksia. Tédhanhdn on mahdollisuus vaikuttaa
osallistumalla, sillé tdssé lehdessd on kutsu kevitkokoukseen.

Johtokunnassa tapahtui yksi tehtdvien muutos, aluekerhovastaavan tehtavid
ryhtyy hoitamaan Arto Ahonkivi.

Vehoniemen automuseossa jatketaan néyttelytoimintaa ja tdnd vuonna skootte-
rit teemalla. Samalla myds sovittiin, ettd jasenkorttia vilauttamalla saa yhden ker-
ran munkkikahvit Leilan kahviossa.

Kevitkausi on néyttelyiden ja tapahtumien suhteen vilkasta aikaa. American
Car Show aloittaa Helsingin messukeskuksessa pdasidisend niyttelyt. Sitten onkin
jo vuorossa Classic Motor Show Lahdessa toukokuun alussa. Rompetorejakin on
ldhes joka viikon loppu. Eikohén erilaiset ajotapahtumatkin ala houkutella mu-
kaansa Niin ettéd kylld toimintaa riittad. Vield pitéisi ehtid tuo oma ajokkikin huol-
taa ja laittaa toimintakuntoon.

Kaikkien tapahtumien jarjestelyihin on tullut viranomaisten taholta lisdd vaa-
timuksia. Vaaditaan huvilupahakemuksia poliisilta, joissa tarvitaan selvityksid
turvallisuudesta. Lisdksi pitdd olla riittdva maard jdrjestyksenvalvojia. Siksi nyt
olisikin sopiva aika ryhty4 tarkistamaan onko jérjestavalla taholla henkil6ité, joilla
tama jarjestyksenvalvojan oikeus on. Korttihan vanhenee ja on uusittava. VMPK:n
lupautunut osallistumaan kortin kustannuksiin, tietenkin edellyttien, ettd henkil6
kortin suoritettuaan on kaytettavissd yhteisiin tehtaviin.

Johtokunnalla on my®és syvé huoli VMPK:n tulevaisuudesta. Jasenisto vanhenee
ja rivit harvenevat. Ei tahdo 16ytyd nuorempia harrastajia. Lisaksi yhteiskunnan
taholta nousee tummia pilvid harrastuksemme ylle. Lahiajan asioitahan ovat olleet
ns. romuajoneuvolaki, joka talla hetkelld lienee torjuttu. On ollut esilld moottori-
pyoriin liittyva vuosikatsastus, fossiilisiin polttoaineisiin liittyvat rajoitukset jne.

Veljesjarjestossimme SAHK:ssa on laadittu Road Book 2050 nimelld kulkeva

S tulevaisuus strategia, joka perustuu Liikkuvan kulttuuriperin-
noén turvaamiseen. Siind puhutaan vastuullisuudesta. Tama

tarkoittaa meitd jokaista historiallisten ajoneuvojen harras-
tajaa. Vastuullisuus ei liity vain tulevaisuuteen vaan mydskin
menneeseen aikaan, tunnemme vastuuta sailyttaa historialli-
nen ajoneuvo eldvini ja toimivana nahtavaksi myos tuleville
sukupolville ja mahdollistaa my6s niiden kéytto tulevaisuu-
dessa.

Oikein hyvaa kevaan odotusta ja ajokeleja
t. Matti



Kyll'ai se on nyt vaan todettava, ettd
VMPK:n jisenmédré laskee huo-
lestuttavan kovalla vauhdilla. Olen
hoitanut VMPK:n jésenrekisterid yl-
ldpitdjan roolissa kohta 15 vuotta.
2000-luvun alkupuoli mentiin kovaa
ja lujaa ylospdin, mutta viimeiset vii-
si vuotta ollaan tultu alaspdin ja aika
rumasti. Syitd asiaan on varmasti mo-
nia, péillimmaiisend esiin nousee ja-
seniston ikd, kalustosta on luovuttu ja
kiinnekohtaa vanhoihin moottoripy6-
riin ei endd ole. Valitettavan usein saan
irtisanomisilmoituksia ~ perikunnan
hoitajilta ja samaan hengen vetoon ky-
sellddn pydrien mahdollista myyntia.
Toinen seikka mikéd on noussut huoles-
tuttavan usein esille, on taloudellinen
tilanne. Niille asioille emme tietysti
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Piiéitoimittajan palsta

mitddn mahda, mutta kerhon kannal-
ta olisi syytd ottaa ryhtiliike asian kor-
jaamiseksi tai edes asian pitdmiseksi
nykyiselld tasolla. Lehden toimituk-
selle on irtosanoutumisten yhteydessa
kiitetty vuosista ja hyvastd lehdesta.
Huimapy6ra on ollut monelle pois jdt-
taytyville padasiallinen syy viivastyttad
tapahtunutta. Lehdellimme on hyva
maine harrastajien keskuudessa ja sitd
pyritddn pitdmaan jatkossakin. Toivo-
taan etteivdt nousevat kustannukset ja
jasenkato tuota tdmdn enempdd har-
mia jatkossa. Siihen asti, tai minne asti
ikind toiminta jatkuukaan, rakennel-
laan, ajetaan ja ollaan esilla.

Timo

-

Helmien perinteiset kevitromppee
la 11.5. klo 9-15 Tarjouksia, puhvetti,
brittitavaran myyjille ilmaiset

an p. 0400 745 ¢



teksti: Timo Eronen
kuvat: Kari Mononen ja
Timo Eronen

lympiavuonna 1952, kun Suo-
meen haalittiin ajoneuvoka-
lustoa kohentamaan julkisi-

vukuvaamme, tuli maahan myos erés
Sunbeam S7 Deluxe. Oiva Juvonen,
Kiteen Potoskavaarasta oli tilannut it-
selleen uuden Sunbeamin muutamalla
lisavarusteella hoystettyna. Nuo liséva-
rusteet olivat takasatula, tavarateline ja
sukset. Pyoré sai rekisterdinnin yhtey-
dessa tunnuksen KC-663, koska sithen
aikaan Kitee kuului vield Kuopion laa-
niin. Sunbeam toimi Oiva Juvosen ja
hénen veljiensa kaytossd kiytdnnossa
ympdrivuotisesti aina 60-luvun puo-
leenviliin sakka, jolloin Juvonen siirtyi
autokantaan. Sunbeam poistettiin re-
kisteristd tdssa yhteydessa.

Pitkddn ei Sunbeam ehtinyt jouten
olemaan, kun 19-vuotias Erkki Ha-

"metallivomun
kerdyskonttiin -
milléiéin ei tee
endid mitédn”.

vukainen Kiteenlahdesta osti sen it-
selleen vuonna 1966 ja rekister6i sen
uudelleen, nyt Pohjois-Karjalan ldédnin
kilpiin tunnuksella SE-305. Heti ostoa
seuranneena kesind meinasi Sunbea-
min maallinen taival katketa tulipalon
takia. Havukaisen ollessa Sunbeamilla

liikkeelld, se syttyi varoittamatta pala-
maan. Erkki kaatoi pyordn viereiseen
raviojaan ja alkoi kauhomaan hiekkaa
pyoran paille. Onneksi ldheisestd ta-
losta huomattiin tdmé ikévd episodi
ja kutsuttiin palokunta tapahtumapai-
kalle avuksi. Palokunnan saapuessa

Erkki oli kuitenkin saanut palon sam-
mumaan, mutta suru oli suuri ja pyora
poistettiin jalleen rekisterista.

Pyora kuitenkin korjautettiin Ki-
teelld paikallisessa autokorjaamossa ja
se sai jo kolmannet rekisteritunnukset
itselleen, nyt matka jatkui tunnuksen



SP-533 alla. Erkki Havukainen kaytti
pyordda opiskelumatkoihin Kiteen ja
Hyvinkdin vélid kulkiessaan. Samoin
matkat armeijan harmaisiin Kajaaniin
ajettiin  Sunbeamilla. 70-luvun alus-
sa kova kaytto kuitenkin alkoi nakya.
Moottori veti huonosti, soi 6ljyd tur-
han paljon ja antoi liiaksi asiaan kuu-
lumattomia sivudanid. Erkki irrotti
moottorin rungosta ja vei kokonaisuu-
den Joensuun Moottorikoneistamolle
toiveissa saada se ehjattynd takaisin
Oljynkierrossa oli ollut pahoja ongel-

mia, nokka-akseli, venttiilit, mannat
ja laakerit olivat saaneet pahoja vauri-
oita. Asiat eivat kuitenkaan edenneet
halutulla tavalla. Kun siihen aikaan ei
ollut internetin ihmeellistd maailmaa
varaosien hankkimiseen, koneistamo
nosti kddet ylos ja totesi ettei se heilld
onnistuisi saada kuntoon. Moottoria
takaisin haettaessa Erkkia oli kehotettu
kippaamaan kaikki moottorin osat ko-
neistamon metalliromun kerdyskont-
tiin, saatesanoilla “koska milladn ei tee
endd mitddn”. Samalla Erkki oli saanut



ohjeistuksen mennd hankkimaan uusi
ja uljas Honda CB 750, joita oli juuri
tullut myyntiin Immeosen Villen kip-
paroimaan Joensuun Moottoripyoraan.

Lopulta Sunbeamin osat kulkeutui-
vat Erkin kotiin pahvilaatikoissa, mut-
ta ei korjattuina. Pyord jii seisomaan
maapohjaiseen ulkovarastoon, Erkilld
kiavi monta kertaa mielessd aloittaa
kunnostus, mutta se ei vaan lopulta
saanut ilmaa siipiensd alle ja Sunbeam
jatkoi hiljaiseloaan.

Kari Mononen, Kiteeldinen hankin,
oli saanut vihid Sunbeamista. Ensim-
mdisen kerran hdn kdvi katsomassa
pyorai jo vuoden 2014 paikkeilla, mut-
ta se ei johtanut vield mihinkdan. Syk-
sylld 2015 Erkki Havukainen kévi Kari
Monosen luona ja kertoi eldméntilan-
teestaan, johon Sunbeamin kunnostus
ei endd sopinut. Kaupat tehtiin ja pak-
supyordinen Sunbeam aloitti uuden
eldimédn Kari Monosen tallissa.

Kari aloitti projektin tutkimalla
vaihdelaatikon, jota ei oltu onneksi
purettu. Laatikko osoittautui todella
hyvikuntoiseksi, ainoastaan laakerit ja
tiivisteet uusittiin. Samoin Sunbeamin
perd kaikkine osineen osoittautui yllat-
tavan hyvakuntoiseksi, ainoastaan pie-
nid pistesyopymid havaittiin tarkem-
malla tutkimuksella. Perd sai tietenkin
uudet laakerit ja tiivisteet.

Tdssd vaiheessa syntyi ensimmaéinen
kontakti Stewart Engineering -yhti6on,
joka toimitti Karille heti alkajaisiksi tie-
topaketin Sunbeamista ohjekirjoineen
ja varaosaluetteloinen, sekd listaus
mitd osia olisi saatavilla ja mitd ei. Sa-
malla varmistui se, ettd suurin piirtein
kaikki puuttuvat osat olisivat saatavilla.

Moottori oli saanut 6ljynkiertohai-
rion takia eniten osumaa. Kampiakseli

saatiin kunnostettua hiomalla ja uu-
silla laakereilla. Nokka-akseli, mén-
nét, venttiilit, keinuvivut akseleineen
16ytyivét uusina kaikki. Etulyhdyn lasi
tahtoi tuottaa 10ytdmisessd vaivaa, lo-
pulta Kari sai sen hankittua Englannin
Ebaysta kahden vuoden sinnikkdan

”Kyllii se ois
pitdnytjo
silloin aikoinaan
myyvd..."

vahtimisen jalkeen. Moottorin koneis-
taminen uusilla osilla meinasi kaatua
tuumajirjestelméén, ensimmaiinen ko-




neistaja vierasti tuumajarjestelmai sen
verran, ettd suositteli osien viemistd
muualle. Apuun [6ytyi eldkkeelld oleva
Jorma ”Jora” Martikainen Joensuusta,
entinen koneistamoalan ammattilai-
nen hénkin. Kari soitti Joralle ja esitteli
mitd Sunbeamin moottorille tulisi teh-
da. Jora otti kopin ja laittoi Sunbeamin
moottorin kokonaan uuteen uskoon
uusilla Karin hankkimilla osilla ja Jo-
ensuun Moottorikoneistamon tydsuo-
ritusten avulla. Tassd yhteydessd Kari
haluaa lausua Joralle erityiskiitokset
moottorin osien koneistuksesta ja ko-
koonpanotydsta.

Tavarateline, joka siséltyi alkupe-
raiseen tilaukseen, oli saanut matkan
varrella osumia siithen malliin,ettd
Kari pédtyi valmistamaan uuden al-
kuperdisen toimiessa mallina. Samoin
pyordn nostorauta on syntynyt Karin
késien kautta. Pyordn molemmat loka-
suojat olivat ruostuneet alalaidoistaan
aika lailla. Polttoainetankin pohja oli
kohdannut my6s korroosion voiman,
samoin akkukotelon pohja. Kari ha-
lusi sdilyttdd projektissa mahdollisim-

man paljon alkuperidisid osia, vaikka
uustuotanto-osia on saatavilla. Eli-
miéntyon Kari teki autopeltiseppan,
joten ammattimiehen kisille korja-
ukset olivat helppoja. Pyorin kiiltavat
osat ovat kaikki alkuperdisié, Kari teki
itse pohjaty6t osiin vanhojen pintojen
poiston jdlkeen. Sunbeam sai Englan-
nista kokonaisuudessaan uuden pako-
putkiston entisen ollessa kdytdnndssa
korjauskelvoton. Pyo6rdn mittari on
uudelleen kunnostettu Englannissa,
eli vanha mittari laitettiin postilla su-
mujen saarelle, sen jilkeen vihén ra-
hansiirtoa tilitd toiselle ja kunnostettu
mittari tuli takaisin. Useamman vuo-
den puurtamisen ja osien etsimisen
jalkeen Sunbeam museotarkastettiin
ja siihen saatiin vield rekisterikilpi sen
ensimmdiselld Suomi-tunnuksella, eli
KC-663.

Museotarkastuksen jilkeen Kari
soitti Erkki Havukaiselle ja kutsui ha-
net katsomaan pyoraid. Havukainen
lupasi tulla, jos kykenisi sairauden
takia. Onneksi hdn pdési ja aikansa
pyoréa tutkittuaan totesi: "Kylld se ois

Sunbeam-

pitdnyt jo silloin aikoinaan myyvd, kun
kavit ensimmdisen kerran katsomas-

»
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Auringonsateen pyorat

unbeam oli vanha englantilainen

merkki, joka valmisti moottoripyo-
rid vuosien 1912-1956 aikana. Varhai-
set, alkuaikojen Sunbeamit, olivat John
Marstonin suunnittelemia. Siis aikana
ennen kuin BSA osti Sunbeamin ta-
varamerkin vuonna 1943. Suomessa
nidhdyt Sunbeamit, joita on VMPK:n
jasen- ja kalustoluettelossa reilut 30
kappaletta, ovat padasiassa sodan jal-
keisid S7- ja S8-malleja. Otetaan niistéd
viahin tarkemmin selvaa.

Ensimmdiset Sunbeam S7:t, joita

nykyadn kutsutaan yleisesti varhaisik-
si malleiksi (early models), esiteltiin
vuoden 1946 lopussa. Tama oli ddrim-
mdistd sodanjilkeisen sddstotoimien
ja valtionvelan aikaa. Iso-Britannia ja
imperiumi olivat kaikki ldhes konkurs-
sissa, ja hallituksen kasky teollisuu-
delle oli "vie tai kuole". Bensiinid piti
saannostelld sodan jilkeen vield nelja
vuotta, ja saatavilla oleva polttoaine oli
huonolaatuista, mika vaati moottoreilta
alhaisia puristussuhteita.

S-mallit olivat Sunbeamin ainoi-
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ta kardaanivetoisia moottoripyorid ja
niita valmistettiin vuosina 1946-1956.
Sunbeameita ei valmistettu BSA:n



mahtavassa Small Heathin tehtaassa,
vaan BSA Redditchissd, jossa ne myos
suunniteltiin Erling Popen toimesta.
Suunnittelu nojautui osin saksalaiseen
BMW R75:een, mutta koska sota oli
vastikddn péattynyt, ei BSA halunnut
S-sarjan néyttavan liian "saksalaiselta".
Siksi suunnitteluosasto tuotti suora-
viivaisen pitkittdisen twinin. Vakavat
tdrindongelmat tekivdt uusista Sun-
beam-moottoripydristd  epdmukavia
ajaa. Alun perin Eteld-Afrikkaan ldhe-
tetty tuotanto jouduttiinkin vetdméan
takaisin. Liiallisen tdrindn ongelma
korjattiin lopulta asentamalla moottori
kahteen kumitettuun moottorinkan-
nakkeeseen.

Malleja oli kolme: S7, S8 ja S7 De-
luxe. Kaikki kolme olivat verrattain
kalliita muihin markkinoilla olleisiin
pyoriin verrattuna ja niiden suoritus-
kyky oli vaatimaton, mikd luonnolli-
sesti johti alhaiseen myyntiin.

Epitavallinen moottorin sijoitte-
lu oli S7:n silmiinpistdvd ominaisuus.
Pitkittdin runkoon asennettu kaksisy-

Perfection

The umit construction of
engine und gearbox gives o
compact and clean

layout of high mechanical
efficiency, with no primary
chain 10 adjust, clean,
lubricaie or replace when
warn, one of the outstanding
Sunbeam features
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SUNBEAM

linterin ohc-moottori siihen suoraan
yhdistetylla vaijhdelaatikolla ja kar-
daanivedolla takapyorille. Toisin kuin
BMW, jonka kardaaniveto on toteutet-
tu kartiohammaspyorien vilitykselld,

Brittildisen Sunbeam-merkkikerhon jésenia Norjan-
reissulla. Kuva: Mike Hope/CC 3.0

Sunbeam kiytti ruuviperdd. Kardaa-
nissa on terdksestd koneistettu nousu
ruuvin tapaan, vastakappaleen ollessa
pronssinen.
Alkuperdistd

S7:4a valmistettiin
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MONTGOMERY‘S SUNBEAM

Etenkin Normandian maihinnoususta tunnettu brittikenraali lordi Bernard Montgomery hommasi sodasta
selvittyaan itselleen uuden pyéran. Tassa lordin Sunbeam S7 kuvattuna Louwmanin museossa Haagissa,

kuva Bert Knot CC2.0

vuosina 1946-1948. Vuonna 1949 valmistettiin urheilul-
lisempi S8, jossa oli vakiokokoiset renkaat S7:n paksujen
renkaiden sijaan ja BSA-tyyppinen etuhaarukka. Samalla
S7:n muotoilua parannettiin ja myytiin sitten S7 Deluxena.
Alkuperidinen S7 oli saatavana vain mustana, kun taas S8:n
vakiovirit olivat "Polychromatic Grey" tai musta. S7 Deluxe
oli joko "Mist Green" tai musta. Jos Sunbeam myytiin teh-
taalta ulkomaille, BSA toimitti Sunbeamin melkein missa
tahansa BSA:n kiyttdmassa vérissa.

Kun Sunbeam-tuotanto paittyi, BSA myi jéljelld olevat
osavarastot Stewart Engineeringille. Kyseisestd yrityksestd
saa edelleen osia sodanjilkeisiin Sunbeam-moottoripyo-
riin. http://sunbeam.co.uk

Sunbeam S7 ja S8 ovat kiinnostavia toisen maailmanso-
dan jilkeen esiteltyja moottoripydrdmalleja. Ne erottuivat
erityisesti omaperdiselld suunnittelullaan ja tekniikallaan.
Tassd on lyhyt yhteenveto malleista:

Sunbeam S7 Early model

o Sunbeam S7 esiteltiin vuonna 1946, valmistettu
joulukuusta 1946 huhtikuuhun 1949, yhteensd noin
2100 kpl.

o Saatavilla ainoastaan mustana

o Varustettu pitkittdin runkoon sijoitetulla 487 cc
kaksisylinterisella OHC-moottorilla.

» Moottori oli erittdin hiljainen ja tuotti tasaisen
vaannon.

o Cantilever-satula

o Renkaat: etu 4.50-16” / taka 4.75-16”

o Sikarimuotoinen ddnenvaimentaja

Sunbeam S7 Deluxe

o Valmistettu kevaasta 1949 vuoteen 1956, noin 5500
valmistettu.

o Paranneltu versio aiemmasta S7 mallista

« Saatavilla mustana tai 'Mist Green' -vihredna (joitakin
toimitettiin BSA:n standardivireissa, erityisesti
Kanadaan ja Yhdysvaltoihin)

o Renkaat: etu 4.50-16” / taka 4.75-16”

 Sunbeamin suunnittelema etujousitus, ei yhteisid osia
BSA:n kanssa

o Cantilever-satula

Sunbeam S8

 Sunbeam S8 esiteltiin kevédalld 1949, tuotanto kesti
vuoteen 1956 saakka. Pyorid valmistui arvilta 8300
kappaletta.

o Sisdlsi padasiassa samat ominaisuudet S7-mallin kanssa.

o Pddosin "kevyempi” versio S7 mallista.

o S8:ssa oli kuitenkin suurempi 494cc moottori.

o Renkaat: etu 3.25-19” / taka 4.00-18”

o Satula kolmipistekiinnitykselld

+ BSA-tyyppinen etuhaarukka

o Alumiinivalusta valmistettu art deco -tyylinen
aanenvaimentaja

Sunbeam S8 oli suosittu pydré, mutta sen valmistus lope-
tettiin vuonna 1957, kun AMC (Associated Motor Cycles)
osti Sunbeamin ja paitti lopettaa merkin moottoripyorien
valmistuksen. o




teksti: Erkki Lahtinen kuvat ja tiedot: Aimo Hieta

Eraan

CZ 150 tarina

CZ—moottoripyérét
olivat  aikoinaan
hyvissdé maineessa ja niitd
onkin sdilynyt mukavasti
ndihin pdiviin saakka. Yksi
vanhoja CZ-py6rid aktiivi-
sesti harrastava on sahkoura-
koitsija Aimo Hieta Lohjan
Millolasta.

Kirjoittajan etsiessa n.45
vuoden ajotauon jdlkeen
ajokkia, oli yhtena ehdok-
kaana 150-kuutioinen CZ
ja. kun kerhokaverillani
oli sellainen, niin mikd et-
tei. Mennessdni katsomaan
pyoréad niitd olikin kolme ja
hallin ylahyllylld loisteli vii-
si kunnostettua moottoria.
”Sataviisikymppinen Zetti”
ndytti mielestdni kuitenkin
niin pieneltd ja saalittavalta,
ettd kaupat jaivat tekemdt-
td. Vaikka senaikaiset mai-
nokset lupaavat ettd pyora kdy sekd
tyomatkoihin ettd kilpailuihin niin
mieleeni tuli ettd ajetaanhan polku-
pyorilldkin kilpaa ja kuljetaan tyomat-
koja.

Vasikalla vaihdettu

Kuvan pydréin oli vuonna 1952 uute-
na ostanut ja rekisterinyt 22.9.1952
maanviljelija Unto Rintamiki Kouran
(Seindjoki) Veneskoskelta, rekisteri-
numerolla VE-400. Hénen omistuk-
sessaan pyord oli 25.04.1955 saakka,
jonka jalkeen se vaihtoi omistajaa.
Toinen omistaja piti pyordd vain vajaa
kaksi kuukautta ja mierontie jatkui ti-
hein omistajanvaihdoksin Seindjoen
ja Kauhavan kautta Ilmajoelle. Seit-
semds omistaja oli nykyisen omista-
jan Aimo Hiedan eno, Martti Hau-
taluoma. Kuusitoistavuotias Martti
Hautaluoma oli ostanut 40 markalla

vasikan, syottdnyt sitd
talven ja myynyt sen sit-
ten Ilmajoella kiertavalle
karjanostaja Mantylalle
sadallakuudellakymme-
nella markalla. Ja niin
silloinen *Zetin” omistaja
Arvo Kiviharju Ilmajoen
Pohjanluomasta sai sata-
kuusikymmentd markkaa sekd kayte-
tyn Monark polkupy6ran ja 27.2.1959
sai Martti Hautaluoma samalta kylalta
himoitsemansa moottoripydrin, jolle
Vakuutusyhtié Sampo myonsi vakuu-
tuksen 25.3. samana vuonna. Viliajan
uusi omistaja lienee ajanut luovareilla,
kuten ennen oli usein tapana. Pyord
poistettiin rekisteristd vajaata kah-
ta vuotta myohemmin eli Sylvesterin
péivand 31.12.1960. Jossakin vaiheessa
CZ koki kuitenkin purkukuoleman,
joka on tuttu sairaus moottoripyora-
piireissa. Aimo Hieta innostui osista,

kun hédnen kuusikymmenvuotispéi-
vinsd hadmotti horisontissa ja niin
hdn ajatteli herdttdd osat henkiin yh-
desséd 82 vuotiaan enonsa kanssa. Tyt
etenivit ripedsti ja kun Aimo sai eri-
ndisten jérjestelyjen kautta pyoraansa
alkuperéisen rekisterin VE-400, ly6tiin
toinen huhtikuuta 2016 leima Seindjo-
ella ”Zetin” museorekisteriotteeseen.
Kahdeksas omistaja onkin ajanut
upeasti entisoidylld pyorélladn erilai-
sissa tapahtumissa kaukana Millolasta
ja hymyilee aina kun hénen kiiltdvian
mustasta ajokistaan tulee puhe. e
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teksti & kuvat: Vesa Huhtanen

MP-messujen

herittamia arsykkeita

oottoripydramessut olivat taas oiva opetuspulssi 14-
hes 50 vuoden mittaiselle jasenyydelleni VMPK:ssa.
Laajentaisin myo0s peiliin katsomista yhé hiipuvalle jasen-
kunnallemme ja yhdistyksen luottamushenkilostolle.
Messuilla oli nyt huomattavasti enemman tilaa naytteil-
leasettajille ja muulle hupitouhulle kuin ennen. Olimme
my0s luovuttaneet oman monikymmenvuotisen nayttely-
tilammekin muille vdhemman moottoripyorakulttuuria ja
-perinnettd arvostaville tahoille. Ansiokas puheenjohta-
jamme Matti Herlevi kuvailikin syitd minulle lyhyesti. Ta-
hén on tultu. Porukka harmaantuu ja laiskistuu. Elakeli-
sind siirrymme yhi enemmén mukavuusalueellemme eika
sithen endd kuulu talkoohenki. Seurustelua ja sosiaalisia
kontakteja kylld kaipaamme. Jonkun vain pitéisi jérjestad
niitd, ndhdd vaivaa. Sama ilmi6 vaikeuttaa kaikkea vapaa-
ehtoisvoimin pydritettdvda yhdistystoimintaa.
Pressitilaisuudessa tapasin intohimoisen HVA-miehen
Pekka Urrilan ja vaihdoimme muutaman sanan messuista.
Messuilla olikin helppo haastaa alan miehié ja ilmeni, ettd
aika moni turkulainen, ja tamperelainen ja helsinkildinen

oli VMPK:n jasen. Huoli jasenmadran vahenemisestd oli
monelle hyvin tiedossa. Huimapyori taas on monen mie-
lestd tarkein jasenmaksun vastine koko Suomen kattavassa
yhdistyksessd. Lehden lukijoiden mielenkiinto taas ratkai-
see eri aiheiden lukemisen ja sen mitd ja miten juttuja ar-
vostetaan. Varsinkin Yrjon huumorilla hoystettyja juttuja
sekd muita vanhoja moottoriurheilutarinoita ja -kuvia ar-
vostetaan ja kaivataan. Keskiméarin lehted arvostetaan ker-
holehtena muiden vastaavien lehtien kategoriassa. Lehden
julkaisemisen kustannuspaineen hallitsemiseksi yhdeksi
keinoksi ndhddin ilmestystiheyden harventamisen.

Mista uusia jasenia?

Jaseniston kasvua ei saada aikaan vanhoista parroista. On
keksittéva keinoja nuorison tavoittamiseen ja motivointiin.
Nuoriso kaipaa kiinnostavaa toimintaa ei “vanhojen hyvien
aikojen” muistelua, jota eivét luonnollisesti ole kokeneet-




kaan. Harvenevien moottorikerhojen
toimintakin lepad nykyisin kilpailutoi-
minnan varassa. Ei ole nuoriso-osasto-
ja eikd vetdjid. Erds isd, joka kilpailee,
itse oli saanut oman poikansa myds kil-
pailemaan ja oli sitd mielt4, ettd perhei-
den varsinkin isien pitda vetdd lapsiaan
moottoriharrastusten pariin. Niin ovat
tehneet Keken, Mikan, Kimin, Juhan,
Bossen ja Kallen isit ja perheet. No
tdmé on helpommin sanottu kuin teh-
ty. Nuorisolle on nyKkyisin tarjolla mo-
nenlaisia vipusia. Osalle on tdrkeintd
opiskelu, jonka tavoitteena hyvipalk-
kainen ura. Sithen kannustavat myos
vanhemmat. Kasitydbammattien vihe-
nemisen my6td myds moottoriharras-
tukset ovat hiipuneet.

Pressitilaisuudessa kuulin myds po-
sitiivisia signaaleja nuorten innosta.
Rakennettujen moottoripyorien jérjes-
ton "Modified Motorcycle Association
of Finlandin” puheenjohtaja Jani Im-
monen Kertoi, ettd rakentelu kiinnos-
taa yhd enemman nuorisoa ja "Mopoi-
levat nuoret ry:n" Roni Suorela kertoi
mopoharrastuksen vahvasta laajentu-
misesta ja mopojen rakentelusta.

Molemmilla yhdistyksilld oli isossa
hallissa runsaasti nayttojd lahes korun-
omaiseksi tuunatuista mopoista ja eri-
laisista moottoripydristd. Olivat varsi-
naisia omistajiensa aarteita ja ndyttoja
perinpohjaisesta teknisestd osaamises-
ta ja kasityotaidosta. Tuottaisiko ndi-
den kanssa yhteistyo tuloksia?

Muutosvoimat
pyorittavat alaa

Messujen kehitys on menossa yhd
enemmén myyntindyttelyn suuntaan.
Siitd esimerkkind Rinta-Joupin yhd
isompi néyttelyosasto kaytetysta kalus-
tosta.

Perinteisia moottoripyoria arvos-
tavan ja ihailevan katsojan eli minun
mieleeni uudet pyoramallit ovat mie-
lestdni yhd enemmén ”bakeliittipeit-
teilla” terdvdakulmaisiksi muotoiltuja
raketteja. Néihin verrattuna superhie-
no Aermacci Chimera oli aikansa
muotovalio.

Uutta oli minulle CFMOTO-moot-
toripyorit, jotka olivat kiinalaisvalmis-

teisia ja aika perinteisen oloisia kuten
intialaiset Royal Enfieldit. Osastolla
kerrottiin  kiinalaisten —omistussuh-
teesta KTM-tehtaisiin ja yhteisestd
moottorivalmistuksesta. Kiina kiilaa

vauhdilla japanilaisen, brittildisen ja
saksalaisitdvaltalaisen = moottoripy6-
rakulttuurin saralle. Muutoksessa yh-
teisty6 on kuitenkin parempi tapa kuin
mahdollinen boikotointi suhtautumis-
sa Kiinan yha lisddntyvdan aktiviteet-
tiin.

Ensi vuosi on juhlavuosi. Taytimme
50 vuotta. Silloin pitdd nostaa yhdis-
tystd pontevasti julkisuuden alttarille,
ettei kdy kuten 40-vuotisjuhlassamme,
joka rullasi niin, ettd jiimme tdysin
mopen osaan mediassa. Olemme kui-
tenkin tiarkea osa kotiseutukulttuuria,
johon meidin on sitouduttava, kuten
yhdistyksemme primus motor Simo
Nieminen on esittanyt.

Ohessa muutamia kameran linssiin
osuneita nayttelypyoria. o
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teksti: Vesa Niemeld kuvat: Pekka Kortelaisen arkisto seka VMPK-arkisto

Sarjaspeedway
alkaa Suomessa

Kevaalla 2024 tulee tayteen 70 vuotta, kun Suomessa aloitettiin sarjaspeedway
toiminta. Lajia oli jo ajettu useita vuosia, mutta sarjatoiminta haki viela tulemistaan.

peedwayn suosio Suomessa kas-
Svoi 1950-luvun alusta alkaen ja
uusia kuljettajia sekd ratoja tuli
kiihtyvilla tahdilla. 1949 lokakuussa
Turkuun avatun Suomen ensimmaéisen
speedwayradan jéilkeen ratoja tuli li-
sdd ainakin seuraaville paikkakunnille:
Lahteen, Nokialle, Tampereelle, Vaasan
ja Kauhajoelle. Myos Helsingissa ajet-
tiin speedwayta Vartiokyldn kentélla.
Kaudelle 1954 toiminta oli saanut jo
sellaiset mittasuhteet, ettd sarjatoimin-
ta saatiin kdyntiin. Sarjaottelut paatet-
tiin ajaa kahden joukkueen vilisind
kilpailuina. Joukkueisiin kuului nelja
varsinaista ajajaa ja kaksi ns. vaihtoaja-
jaa.
Koska sarjaan ilmoittautui kaikki-
aan 10 joukkuetta, paatettiin ennen
varsinaista Mestaruussarjaa ajaa ns.

iy

. Kaudelle 1954 ilmoitta

S

Moottorikerhojen joukkueet:
Leijonat HMK
Paaskyt HTM
Salamat HaMK
Assat NoMM
Kotkat SeMK
Haukat SsMK
Hakkapeliitat TMK
Ampiaiset TMS
Paholaiset TTMS
Kdrpat VaMK Vaasan

utui seuraavien \

Helsingin Moottorikerho

Helsingin Tyévaen Moottoripydrailijat
Hameen Moottorikerho

Nokian Moottorimiehet

Seindjoen Moottorikerho
Salpausselan Moottorikerho

Turun Moottorikerho

Turun Moottoriseura

Tampereen Tyévden Moottoriseura
Moottorikerho

e

karsintasarja, jossa jokainen joukkue
ajoi kaksi sarjaottelua ennalta arvottuja
vastustajia vastaan. Téstd karsintasar-
jasta kuusi parasta joukkuetta jatkoi
Mestaruussarjaan ja loppujen kohtalo-

na oli Suomensarjan ottelut.
Historiallinen startti karsintasarjal-
le ajettiin 23.5.1954 kolmella eri paik-
kakunnalla. Helsingissd, Vartiokyldn
kentdlla kotijoukkue Padskyt voitti




Leijonien I-kokoonpano. Kuvattu joko Vartiokyldssa tai Kaisaniemessa.

Reino Grénroos, Thor-Erik Johansson, Heimo Tirinen, Olle Helander.

selvin lukemin, 51-30, Turun Ampiai-
set. Ottelun parhaana pistemiehend oli
kotijoukkueen Kauko Jousanen mak-
sipistein. Toisessa ottelussa Lahden
Haukat otti vieldkin ylivoimaisemman
voiton Vaasan Karpistd luvuin 60-24,
Aulis Tuomisen keritessd 18 pistetta.
Kolmannessa avauskierroksen ottelus-
sa Kauhajoella vierasjoukkue Nokian
Assiit katkoi Seindjoen Kotkien siivet
lukemin 25-59.

Niilld askelmerkeilld saatiin kar-
sintasarja kdyntiin ja sarjassa ajettujen
kahdeksan karsintaottelun jalkeen saa-
tiin jyvét eroteltua akanoista ja voitiin
todeta, ettd seuraavat kuusi joukkuetta
padsevdat Mestaruussarjaan: Lahden
Haukat, Himeen Salamat, Nokia Assat,

Alkuaikojen sarjaspeedwayta uutisoi-
tiin ahkerasti (oik.)

Vasemmalla sivulla Vaasan Kérpat.

.

limari Myllys, Borje Osterman, Valle Seliverstov,
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Helsingin Leijonat, Helsingin Paaskyt
ja Vaasan Karpat.

Suomensarjaan matkasivat Seindjo-
en Kotkat, Tampereen Paholaiset, Tu-
run Ampiaiset ja Turun Hakkapeliitat.
Hakkapeliitat kuitenkin jattivit mo-
lemmat karsintasarjan ottelut ajamatta.

Mestaruussarjan lahtolaukaus am-
muttiin elokuun alussa kolmella ot-
telulla. Karsintasarjassa kaksi ottelua
murskaluvuin voittanut Lahden Hau-
kat jatkoi samaa menoa Mestaruus-
sarjassa. Ensimmdisessd koitoksessa
Lahdessa kaatui Helsingin Leijonat
murskaluvuin, 59-30, Erkki Ala-Sip-
polan kaasuttaessa maksipisteet koti-
joukkueelle. Vaasassa kotijoukkue Vaa-
san Karpista ei ollut vastusta Helsingin
Paiskyille. Piskuinen Kauko Jousanen
oli Vaasan Kkilpailun pistekunkku 18
pisteelld. Avauskierroksen kolmas ot-
telu ajettiin Tampereen Eteldpuistossa,
jossa kotijoukkue Salamat otti paikal-
lisvastustaja Nokian Assdistd voiton
luvuin 50-38.

Loistavaan vireeseen pédssyt Lah-
den Haukat voitti kaikki vastustajansa
mennen tullen ja viimeiseen Vaasassa
26.9.1954 jarjestettyyn sarjaotteluun
Haukat ldhti vain voitto mielessdin.
Voitto takasi lahtelaisille lajin ensim-
mdisen Suomen mestaruuden. Seuraa-
valla sivulla paikallisen Vaasa-lehden
uutinen kilpailusta. o

Turun Moottorikerhon speedwayjoukkue Hakkapeliitat: joukkueenjohtaja
Olavi Onni (vas.), Rauno Aaltonen, Tapio Suikkanen, Simo Ylanen, Lars Ram-
stedt, Reino Niemi ja Vilho Vainikainen.

_/

Mestaruussarja 1954

1. Haukat, SSMK 5 5 00 293 - 150 10
2. Salamat,HiMK 5 3 0 2 234 - 200 6
3. Paaskyt, HTM 5 3 02 166 - 180 6
4. Assat, NoMM 5 2 03 152 - 205 4
5. Leijonat, HMK 5 1 1 3 195 - 248 3
6. Karpat,VaMK 5 0 1 4 191 - 248 1

Vaasan Karpat putosi Suomensarjaan kaudelle 1955 ja Seindjoen
Kotkat nousi Mestaruussarjaan.

_/ \_

1950-luvun
mestaruussarjan
joukkueet:

Helsinki Leijonat, HMK
Helsinki Paaskyt, HTM

Lahti Haukat, SsMK
Nokia Assat, NoMM
Seindjoki  Kotkat, SeMK
Tampere  Paholaiset, TTMS
Tampere  Salamat, HiMK
Turku Hakkapeliitat, TMK
Vaasa Karpat, VaMK




Lahden Haukat voitti Speedwayn
Suomenmestaruuden

Haukat - Kirpit 52 - 36

Eilen suoritettiin Hietalahdessa Speedwayn mestaruus-
sarjan ottelu Vaasan Kirppien ja Lahden Haukkojen
valilld pilvisessd ja ajoittasen tihkusateen vallitessa. Rata oli
sateiden jaljiltd huonossa kunnossa ja oli se hengenvaaral-
linen ajaa. Noin 1200 maksavaa katselijaa oli seuraamassa
tatd odotettua ottelua. Kilpailut sujuivat hyvin eikd pahem-
pia kaatumisia tapahtunut.

Suomen mestaruuden voittanut Lahden Haukat oli mie-
lenkiintoinen tuttavuus. He olivat selvisti luokkaa parem-
pia kuin vaasalaiset. Merkillepantavaa oli, ettd esim. [ahdot
olivat lahtelaisilla paljon terdvimpid kuin vaasalaisilla. Ta-
vallisesti jo ensimmdisessd kaarteessa oli “jokin Haukka“
keulassa ja pysyi siind melkein aina loppuun asti. Tosin vaa-
salaisetkin voittivat 3 erdd. S. Paloméki vei nimiinsé 8 ja 14
erdn ja N. Staaf 15. Haukat sai nimiins4 siis 12 era.

Ajojen paras mies oli eittdmittd Haukkojen A. Tuomi-
nen, saavuttaen 16 pistettd. Han voitti 5 erdd vakuuttavasti.
Parhaan ajan ajoi 7 erdssd Lahden I. Helminen 1.17,3, mika
on erinomainen aika ndin huonolla radalla. E. Ala-Sippola
ja I. Lahti olivat tasaisen varmoja ajajia, kun taas T. Olin ja
E. Leiskallio eivit esittineet mitdan mainittavaa.

Vaasan Kérppien paras oli tdlla kertaa S. Palomaki tuo-
den 11 pistettd, siis tasan yhtd paljon kuin viikko sitten. N.
Staaf sai 10 pistetta tililleen. A. Bick kehityy jatkuvasti ke-
riten 7 pistettd. S. Dahl, P. Hakala ja N. Finne olivat varo-
vaisia ajajia eivdtkd ndinollen saaneet montaakaan pistettd
tililleen.

Mestarijoukkue Lahden Haukoissa ajoivat kaudella 1954
Aulis Tuominen, Erkki Ala-Sippola, Esko Koponen, Ilkka
Helminen, Ilmari Lahti, Erkki Leiskallio ja Tuulo Olin.

Timo Laine ja Antti Pajari, molemmat legendaarisia nimi-
miehia ratalajeissa

Vaasan Kéarpit. 1.Aulis Anttila, 2. Sulo Palomiki, 5.Ake
Back, 4.Pentti Hakala, 3. Nils Staaf

Taustakuva otettu Nokialla kumitehtaan edessa.
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Piritan

iritan katuradalla Revalin eli ny-
kyisen Tallinnan itdpuolella on
ennen sotia ajettu kilpaa moottoripyo-
rilld vuosina 1933-1939. Ensimmaiiset
moottoripyorékilpailut sielld jarjes-
tettiin 17.9.1933. Rata perustui osin
katuverkostoon, jonka useat osuudet
kilpailujen ajaksi suljettiin liikenteelta.
Niin vield esim vuonna 2000, jolloin
kaatosateessa ajetussa 125 ccm:n luo-
kassa onnettomuus johti maineikkaan
brittiajajan Joey Dunlopin menehty-
miseen. Rata on noin 7 km pitkd ja sen
varrella oli useita tosi jyrkkid mutkia
jotka nakyvit oheisesta kartasta.
65 vuotta aikaisemmin ldhtivit tois-

teksti: Turkka

tamiseen maamme silloiset valioaja-
jat matkaan tdtd samaista rataa kohti,
mukana mm. Otto Brandt Jr ja Raine
Lampinen. Brandt ajoi kuten tavalli-
sesti oman liikkeensd merkilld - Rud-
gella. Lampinen oli toista vuotta saanut
alleen ruotsalaisen Husqvarna-tehtaan
viissatasen tehdaspyorén, jolla héan jo
toukokuussa oli osallistunut Eldintar-
hanajoihin mutta sielld joutunut kes-
keyttaimddn tekniseen vikaan. Hénet
valittiin jo vuonna 1934 Husqvarnan
tehdasajajaksi, mutta onni ei kaikissa
kilpailuissa ollut matkassa ja hén pa-
lasi toisinaan Rudgen sarviin. Hdn sai
kuitenkin seuraavana vuonna jatkaa C-

TT-ajot 1935

luokan tehdasajajana ja timé vuosi jéi-
kin Husqvarnan kilpatallin viimeiseksi
kaudeksi. Piritaan eivit toiset C-luokan
Husqvarnamiehet syksylla 1935 ehti-
neet, koska he osallistuivat samaan ai-
kaan Keski-Euroopan GP-ajoihin.
1933 ruotsalaiset Husqvarna-tehtaat
olivat joutuneet taloudellisiin vaikeuk-
siin, koska maan posti- ja muiden lai-
tosten tilaamassa kaijkkiaan kahdessa
sadassa sivuvaunupyoréssi oli esiinty-
nyt moottorivikoja. Tamai oli johtanut
koko tilauksen reklamontiin ja pyérien
korjaus- tai vaihtovelvoitteeseen. Ti-
lanteen seurauksena johto joutui teke-
main ankaria sddstoratkaisuja, jotka



"Katurenkain” varustettu Iso Husqvarna kyntaa
destettya peltoa muistuttavaa rataosuutta.
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Radan varikkoalu-
etta metsan laidas-
sa. Kilpailijat ovat
valmistautumassa.

kilpatallia vuonna 1934 koetelleen use-
amman onnettoman yhteensattuman
ja huonojen suhdanteiden kanssa joh-
tivat sen a.lasajoon SEUraavana vuonna.  pe oo carl Ba-
Tehtaan kilpakalusto varaosineen paa- genholmin kolme-
tettiin samalla myydé omille Euroopan puolikas HVA.
GP-sirkukseen ahkerasti osallistuneille

tehdasajajille “asevelihintaan”. Lam-

pinen uutena tulokkaana lienee tdssid

“isojaossa” jaanyt ilman pyo6rad ja kau-

den 1935 jilkeen Lampiselle tuli mer-
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Suomen Brandt ajamassa kiinni ruot-
salaista Husqvarna-kuljettajaa.

kinvaihto. Hén ei endd tdmén jalkeen
siirtynyt takaisin Rudgeen, jota hin
muutamissa kilpailuissa oli ajanut vield
edelliselld kaudella ja jonka valtakausi
TT-radoilla oli loppumassa, vaan teki
sopimuksen Nortonia edustavan suo-
malaisen Arwidsonin kanssa. Olihan
viissatasen Nortonin voittokulku TT-
radoilla alkanut.

IIma oli kilpailupdivini kohtalaisen
kaunis ja katsojia oli radan varrelle saa-
punut n. 30.000. 7 km pitkéa rataa ajet-
tiin 25 kierrosta. Kilpailua ennen koit-
tanut syksyinen sadekeli oli muuttanut
radan Rainen omien sanojen mukaan
“perunapelloksi”. Radalla ei hinen mu-
kaansa voinut ajaa tdyttd vauhtia. Osa
kilpailijoista joutui keskeyttdmain tek-
nisten vikojen takia. Lampinen oli kui-
tenkin harjaantunut maarata-ajaja ja
pystyi muita nopeammalla koneellaan
tasaisesti lisdidmédn johtoaan jitetty-
adn tiukan taistelun jilkeen virolaisen
huippuajajan Oskar Veldemanin taak-
seen. Tekniikka ei talld kertaa pettdnyt
ja mies ajoi lopulta C-sarjan ylivoimai-
seen voittoon ja jopa uuteen rataenna-

tykseen. o

Tassa C-luokka jo odottamassa laht6a, mukana useampi suomalainen.

Luokkansa voittajat seppelditynd. Vasemmalta:
* 39 Visetzky, Saksa, sivuvaunut, NSU
* 28 Tomson, Viro, A-luokka, Rudge
* 6 Lampinen, Suomi, C-luokka, Husqvarna,
* 19 Bagenholm, Ruotsi, B-luokka, Husqvarna
« Adrivasemmalla hdamaéttaa Karl Ebbin SSK-Mercedes-kilpaauto

Lahteet:
* Lampisen suvun valokuvakansiot
¢ Olli Lampisen arkistot
* Heino Korbin tietotallenteet
* Scouderia Husqvarna - Aventyrens Sport - kirja, Martin Stromberg
* Husqvarna Motorcycles - kirja, Dane Glanz
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teksti: Pauli Ylikoski kuvat: Antti Karttusen, Risto Mannermaan, Kimmo Syrjén ja Pauli Ylikosken albumit

Moottoripyoramatkailua
1970-80-luvuilla

Eras Huimiksessa vahalle kasittelylle jaanyt moottoripyorakulttuurin muoto on
mp-matkailu. Pakatkaa Cravenit ja Krauserit - nyt Iahdetaan Keski-Eurooppaan!

oottoripyorilld on harras-
tettu matkailua niin kauan
kuin pyorid on ollut. Jo sii-

hen aijkaan kun isoisd moottoripyorin
osti, 10ytyi aina joku yksittdinen hur-
japad, jolla oli aikaa ja mahdollisuuk-
sia lahted tutkimaan moottoripyoralla
maailmaa. Mutta nyt ei puhuta sellai-
sista reissuista! Tamdn tarinan pointti
on muistella moottoripydrdmatkailua
isompana ilmiond - tavallisen moto-

jossain Geneven liepeilla.

ristin pyordharrastukseen oleellisesti
kuuluneena osa-alueena ja etenkin
1970-80-lukujen motoristien sukupol-
vikokemuksena.

Nykyédan moni harrastaa ulkomailla
pyordilyd vuokraamalla ajokit paikan
paaltd tai lahettdmalld oman pyoransa
rekkarahtina kohteeseen ja lentimalla
itse peréssd. Sitten ajellaan navigaatto-
rin opastamana kohti hotellia, jossa si-
vulaukkujen siistit sisdkassit nostetaan

etukiteen netitse varattuun hotellihuo-
neeseen. Esimerkki on Kirjistetty, eikd
ole tarkoitus ryhtyd vertailemaan eri-
laisia tapoja matkustaa. Todetaan vain,
ettd ennen kaikki oli toisin. Mootto-
ripyoraharrastus ja maailma sen ym-
périlld on muuttunut niin paljon, ettd
takavuosikymmenien mp-reissuja on
syyta muistella Huimiksen sivuilla.




Hieman historiasta

Viisikymmenluvun lopulla suomalai-
sen turismin kehittymisessd otettiin
merKkittdvid askelia. Kar-Air ryhtyi
tuolloin lentdmaén reitti- ja seuramat-
kalentoja Espanjaan ja samoihin aikoi-
hin alkoi autolauttaliikenne Suomen ja
Ruotsin valilla.

Myos nykyisen kaltaiset kesdlomat
alkoivat kehittya tuolloin. 1960-luvun
alussa tehdyilld lakimuutoksilla tyon-
tekijan lomaoikeuksia parannettiin ja
lahes nykyisen kaltaiseksi vuosilomala-
ki uudistui 1973. Kansakunnan vauras-
tuessa ja mahdollisuuksien parantues-
sa ryhtyi luontaisesti uteliasta ihmistd
matkailu kiehtomaan.

Nykypéivan niakokulmasta on vai-
kea kuvitella, kuinka hillittoman eri-
lainen 1970- ja 80-lukujen maailma
nykyiseen verrattuna oli. Tuolloin kou-
luikdinen saattoi hammastelld, miksi
vieraita kielid piti opiskella, mihin niitd
tarvitsi. Maailma oli tuolloin suurempi,
rajat korkeampia ja ulkomaat kauem-
pana. Toisaalta — vai juuri siksi — mat-
kustaminen kuitenkin kiinnosti laajas-
ti eri kansanryhmii. Ja etenkin nuoria
reissaamiseen kannustettiin! Markki-
noille tuotiin mm. kansainvilisiad ylei-
sesti nuorille tai erityisesti opiskelijoille
suunnattuja alennuskortteja. Vuonna
-72 lanseerattiin Interrail-kortti, joka
saavuttikin etenkin Suomessa huiman
suosion.

Maailma kutsuu

Toisin kuin tdnddn, tuolloin myds
moottoripyorailijat olivat nuoria -

Antti Karttunen, AJS model 18 Statesman ja Alpit kesélla 1973. Varsinainen
reissutarina 16ytyy Huimiksen numeroista 2 & 3/2009.

opiskelijoita tai ihmisid tySuriensa
alussa. Monellakaan ei irtonaista rahaa
ollut ja motoristilla ne vahitkin olivat
usein kiinni pyordssd. Tédssd mieles-
s interreilaajien ja tuolloisten mp-
matkailijoiden vililld on selvd yhteys:
molemmat ryhmit kuuluivat reppu-
reissaajien jaloon kastiin. Nuoruuden
innolla mentiin niukalla kassalla edul-
lisia ruoka- ja yopymispaikkoja hyo-
dyntden.

Ennen olivat matkustamisen vaih-
toehdot budjettimatkaajalle nykyista
vahdisempid. Matkayhtioiden charter-
lennot johonkin Kanarian kaltaisiin tu-
ristikohteisiin olivat kylla siedettavin
hintaisia mutta reittilennot puolestaan
varsin tyyriitd. Jos Manner-Euroop-
paan halusi edullisesti, oli moottori-
pyord varmaan reilaamisen jalkeen se

toiseksi halvin vaihtoehto. Nykyisen
kaltaisesta halvasta lentdmisestd ei ol-
lut tietoakaan - lentoliikenteen kilpailu
ja hinnoittelu vapautui vasta 1990-lu-
vun lopulla. Esimerkiksi piletti Helsin-
gista Pariisiin vuonna 1980 maksoi se-
songista riippuen 3-6 kertaa enemman
kuin nykyéan. Autolla lahteminen olisi
ollut my6s pyoraa kalliimpaa korke-
ampien polttoainekulujen, kalliimpien
lauttamaksujen sekd mahdollisten tie-
tullien takia.

Toki matkapyoréilyssd matkustus-
muotona viehdtti muukin kuin sen
edullisuus. Aikansa mediassa mp-maa-
ilman vastakkainasettelu oli kioskin-
kiertdjat vs. matkamotoristit. Jalkim-
maisilld oli tietty sidekehd kokeneina ja
maailmaa néhneind tyyppeind - eivét-
ka tdhdn ryhmittelyyn vahiten syyllisid

- Tiedonhankinta ennen nettiaikaa vaati enemman vaivanndkéa. Vasemmalla 1980-luvun
loppupuolella julkaistu monen motoristin hyllyyn kuulunut huipputeos. Vinkkeja sai
myods muiden matkailijoiden kirjoista - kuten reilioppaista. Keskella Saksan valtiollisen
matkailutoimiston matskua 1980-luvun puolivalistd, oikealla hankintoja reissun paalta.




olleet Tekniikan Maailman lahjakkaat
tekstinikkarit Tapio Sunell ja Hannu
Lindell. Mainitun aviisin ehkd runol-
lisin pldjéys aiheen tiimoilta lienee kui-
tenkin autotoimittaja Jukka Sihvosen
kynésta (TM 8/-74): "Matkamotoristit
on oma pieni heimonsa, joka olosuh-
teita ja etdisyyksid uhmaten jatkaa
kulkuperinnettidn. Matkapyordgily on
kansainvilinen, vapaa ja vaativa tapa
kulkea, kuulla ja nihdd. Matkapyordily
on seikkailua, kurjuutta, vapautta, riip-
pumattomuutta, mielikuvitusta, rahat-
tomuutta, rikkautta, onnellisuutta...”.
Kylldhdn ndin lennokas teksti upposi
aikansa moottoripydrdanuorisoon kuin
kusi hankeen!

Miten 1970-80-lukujen moottori-
pyorareissut erosivat nettiaikakauden
matkoista? Saadakseni juttua var-
ten kokonaiskuvaa, tutkin Tekniikan
Maailma -lehtien lisdksi ko. aikakau-
den Motoristi-, Bike- ja MP1-aviisien
matkatarinoita. Térkeimpénd tieto-
ldhteend olivat kuitenkin muutamien
1970-80-luvuilla pitkié reissuja tehnei-
den motoristien haastattelut. Kiitokset

"Matkapyoriiily on
seikkailua, kurjuutta,
vapautta..."

muisteluista herroille Esko Elsild, Ant-
ti Karttunen, Risto Mannermaa, Esko
Sydinmetsi ja Kimmo Syrja.

Ja sitten disclaimer eli vastuuva-
pauslauseke! Vaikka tdmian tekstin
taustatietoina on kaytetty pddasiassa
mainittujen pitkdn linjan motoristien
muisteluita, ovat kaikki johtopaatokset
ja yleistykset yksinomaan Kkirjoittajan —
eli jos poljyyksid 16ytyy, ne voi laittaa
allekirjoittaneen piikkiin.

Minne mennaan?

Reissun suunnittelu 1dhti luonnolli-
sesti kohteen miettimisestd. Makuja
oli monia, joku halusi isoihin tapahtu-
miin kuten katsomaan kansainvilisid
mp-kisoja tai kokemaan Octoberfes-
tin. Toinen halusi bongata historiallisia
kohteita, kolmas taas halusi pelkdstain
ajaa uusissa erilaisissa maisemissa tai
uida vélimeressd. Ehképa niitd kaikkia
yhdistdd uuden kokeminen.

Tietoa kaivatuista kohteista sai kéy-
tannossa kahta kautta: kavereiden suo-
sittelemana tai lehdistd ja kirjoista et-

*“

simalla. Harvalukuisissa moottorialan
lehdissd ei juuri varsinaista tdsmatie-
toa 10ytynyt, mutta saattoi niistd silti
16ytad inspiraatiota reissuun lahtemi-
seen. Moottori-Urheilu -lehdessa oli jo
1960-luvulla Matti Viron nimimerkil-
l4 Tivari Kurvinen kirjoittamia huimia
reissutarinoita. Moni matkamotoris-
ti — tai tuleva sellainen - luki ahmien
vuoden -74 Tekniikan Maailma -leh-
distd Pallonkiertdjdt-jatkotarinaa, jos-
sa Bengt Haikola, Hannu Bergroth
ja Vesa Lottanen kiersivit maapallon
Tuuteilla. 1970-luvun alussa valitet-
tavan lyhytikdiseksi jadnyt MP-Sport
-aviisi ei juuri reissujuttuja julkaissut,
mutta 1977 aloittanut MP1 taas toi esil-
le moottoripyoréasiaa laajasti. Olihan
siindkin paljon urheilua, mutta leh-
destd muodostui myds foorumi, johon
monet tavalliset matkamotoristit kir-
joittivat omia reissutarinoitaan. Pekka
Nesteen yli 40 vuotta kipparoima MP1,
vuodesta -95 Moto-Ykkoseksi muuttu-
nut lehti, tallensikin valtavan siivun
kotimaista mp-historiaa.

1970-luvun puolella taisi ainoina

Itablokki

ajanjaksona viela
voimissaan ja omanlai-
sensa haaste matkamoto-
ristille. Byrokratia oli ankaraa

. viisumeineen, bensakuponkeineen ja
pakollisine valuutanvaihtoineen. Edullinen
ﬁintatasolla kuitenkin houkutteli. Tassa ollaan
keski-Puolassa lahella Kielcea lisenssi-Fiiatten kans-
sa bensajonossa - nimittain itse asemalta oli aine loppu.
aivaisen kolmen tunnin odottamisen jalkeen IFA-sailidauto
toi tdydennysta ja matka jatkui.

oli kasiteltavana
i ———
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tietoldhteind ulkomaalaisista kokoon-
tumisajoista olla MP69-kerhon 1970
ilmestymisensd aloittanut jdsenleh-
ti Motoristi sekd Touring Finlandia
moottorikerhon Touring calendar, jota
kerho on julkaissut vuodesta -78.
Moottoripyorilehtien matkailutari-
nat ehkd innostivat suunnittelemaan
omaa reissua, mutta yleensid ne eivit
tdyttdneet ruohonjuuritason tiedon-
tarvetta. Jos halusi harrastaa perusteel-
lisempaa suunnittelua piti kdytdnnon
tietoja kohteista, yopaikoista ja reiteistd
etsid kirjoista — eli kdytdnnossa Kirjas-
toista. Suoraan motoristeille suunnat-
tuja teoksia ei vield 1970-luvulla ollut
olemassa, mutta sovellettavaa tietoa
loytyi. Autoliitto julkaisi 70-luvun
puolimaissa kirjan Autolla ulkomaille.
Opuksessa oli myds mp-vielle suun-
nattuja tietoja, kuten eri maiden ajo-

neuvolajikohtaiset nopeusrajoitukset
ja kyparapakot.
Isompien taajamien kirjastoista

saattoi halukkaille 16ytyd mielenkiin-
toisia ulkomaisia teoksia. Matalan
budjetin matkasuunnitelmissa auttoi-
vat muille reppureissaajille suunnatut
teokset kuten vaikkapa Ken Welshin
liftarikirja Hitch-hiker's Guide to Eu-
rope tai Arthur Frommerin Europe
on 5 Dollars a Day. Yopymispaikkojen
suunnitteluun taas auttoivat luettelot
eurooppalaisista leirintdalueista — yh-
tend esimerkkini brittildisen 1905 pe-
rustetun Automobile Associationin
julkaisema Camping and Caravanning
in europe. Esimerkiksi vuoden -80 pai-
nos sisilsi tiedot 3600 leirintdalueesta
Lansi-Euroopassa.

"...meillédkin oli
koko Saksa yhdel-
ld aukeamalla..."”

Interrailin suosion kasvun myoté
kirjoitettiin reilaamisesta Suomessa-
kin opaskirjoja, joiden pakkaus-, ma-
joitus-, valuutanvaihto- yms. vinkeisté
oli iloa myds motoristille. Ensimmai-
send ehti Pekka Haavisto omakus-
tanteellaan 1977. Tésta kirjasta tehtiin
my6hemmin laajempi laitos Nuori eu-

Reissuilla sattuu ja tapahtuu, mutta koska valokuvausta harrastettiin ennen
vahemman kuin nykyadan, ei sapinatilanteita tullut useinkaan tallennettua.
Téllainen harvinaisuus lI6ytyi Risto Mannermaan albumista! Budapestissa pai-
nostava helle oli vaihtunut armottomaan raekuuroon kuin veitsella leikaten.
Motoristit hakeutuivat dkkia siltojen alle suojaan - niin paikalliset kuin turis-
titkin: kuvassa paikallinen MZ ja suomalaiset Wingit. Kamppeista nakee kelin
vaihdelleen: takapenkkildinen ldhes Eevan asussa ja nopeimmalla jo Rukka

ylla!

rooppa. Samaa aihepiirid edusti myos
Eldvind  Euroopassa (Heikkinen/
Saukkomaa/Suvanto).

Olihan toki alan lehdissdkin har-
vakseltaan hyvid tdsmavinkkeja. Esim.
Tekniikan Maailmassa 9/-77 “Matkal-
le mukaan” -jutussa 16ytyivdt oikein
pakkauslistatkin! Vastaavat muistilistat
saattoi 16ytdd myos TFMK:n Touring-
kalenterista. Tosissaan matkamotoris-
tien tiedontarpeeseen herdttiin alan
lehdissd vasta 80-luvun puolella. Taisi
olla Suomessa 1983 ilmestymisensd
aloittanut ruotsalaistaustainen Bike,
joka keksi alkaa julkaista kevéisin reis-
suteemanumeroa — “Touring-Spesiaa-
lia” Siind oli hyvéad tietoa esimerkiksi
lauttayhteyksistd, sekd maakohtaisia
vinkkeja pahkindnkuoressa: mitkéd ovat
yleisimmit nopeusrajoitukset, bensan-
hinnat ja valuuttakurssit. Osoitetiedot
olivat tarkeitd: mistd anotaan mahdol-

lisesti tarvittavat viisumit ja mikd on
valtiollisten tiedotus- ja matkatoimis-
ton osoite.

Tdmd viimeksi mainittu olikin tér-
ked tieto! Esitteitd kaukaisista matka-
kohteista oli hankala hankkia. Yksi
parhaista keinoista oli lahestyé kirjeitse
kohdemaan suurldhetyst6é - tai tiedo-
tus- ja matkatoimistoa, jos maalla suin-
kin sellainen oli - ja ruinata materiaa-
lia. Tarjonta oli joskus yllattavan hyvaa.
Etenkin saksalaiset kunnostautuivat
talla saralla, sieltid saattoi saada ilmai-
seksi kayttokelpoisia karttoja. Muuten
karttojen hankkimisessa auttoi lahinna
hyvin varusteltu kirjakauppa. “Olivat-
han ne aika vaatimattomia”, Muistelee
Esko E. karttahankintojen hankaluutta,
“meilldkin oli koko Saksa yhdelld auke-
amalla”. Kimmo taas kertoi tehneensi
parhaimpia karttaostoksia reissunpaal-
td, Travemiindesta heti ensimmaisen.
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Saarelaisten lautat

Suomihan on eteldsuomalaisille - eli
tassd tapauksessa Tornion alapuolella
asuville — kuin saari. 1970-80-luvuilla
ei Neuvostoliittoon moottoripyoralld
pédssyt ja muualle piti mennd laival-
la. Ellei sitten ldhtenyt koukkaamaan
Haaparannan kautta.

Suomen ja Ruotsin vililld on aina
ollut tihed laivaliikenne, mutta ajoneu-
vojen kuljettaminen oli ollut hankalaa.
Ennen 1959 alkanutta autolauttalii-
kennettd harvojen moottoripyord- tai
automatkailijoiden ajokkien lastaami-
nen laivaan oli hidasta satamanostu-
rilla tehtdvdd kisityotd. Ensimmdinen
varsinainen autolautta — Korppoon ja
Graddon vilid kulkenut s/s Viking -

aloitti liikennodimisensa 1959. Se sai

pian kilpailijoita. Liikenne Suomen ja
Ruotsin vililla paisui melkoiseksi, mut-
ta suuri(n) osa oli muuta kuin tavan-
omaista turistiliikennettd. 1960-70-1u-
kujen taitteen molemmin puolin peréti
40 000 suomalaista vuodessa muutti
Ruotsiin, joten sukuloimassa kuljettiin
Siljan ja Vikingin kyydissd ahkerasti.
Helsingin ja Turun lautoille oli poh-
joisempana vaihtoehto: myos Vaasasta
péasi lyhyelld lauttamatkalla Ruotsiin.
Risto muisteli tdman yhteyden hou-
kutelleen etenkin siksi, ettd Pohjois-
Suomen nidkévinkkelista katsottuna
Vaasan lautalla mennessd suurempi
osa matkasta kohti Keski-Eurooppaa
kulkisi pitkin Ruotsin parempia teiti.
Lénsinaapurin lauttaliikenteen
vankkaa asemaa suomalaisten arjessa

Isossa kuvassa Riston porukan ren-
gastoitd. Autobahnin piennar on han-
kala paikka korjauksille vaan minkas
teet, kun lampé sulatti sisakumista
paikan... Keskikuvassa Antti suorit-
tamassa AJS:n dljynvaihtoa. My6hem-
min reissulla taytyi tehda isompaakin
huoltoa kansirempan muodossa.

kuvannee se, ettd kielessimme on ter-
mi “ruotsinlautta” - siis yhteenkirjoi-
tettuna ja pienelld alkukirjaimella.

Sdannollinen Suomen ja Saksan
vdlinen autolauttaliikenne alkoi hei-
ndkuussa -67, jolloin edelleen toi-
miva Finnlines asetti reitille Hansa
Express -laivansa. Toinen oikotie Kes-
ki-Eurooppaan avautui 1976 peruste-
tun Polferries-yhtion kautta, firman
Pomerania-alus liikenndi Helsingista
Gdanskiin. Erikoisen nopea véyla suo-
raan Saksaan taas avautui kesdlla 1977,
kun maailman ensimmaiinen turbii-
nimoottoreita kdyttavd matkustaja-
autolautta Finnjet aloitti litkennoinnin
Travemiindeen.

Finnjet pyyhkaisi Saksaan nopeim-
millaan alle 23 tunnissa. Nykyaéan Finn-
linesin paatti kuluttaa samalla reitilld
n. 30 h. Finnjet oli kuitenkin nuorelle
motoristille kallis. Moneen kertaan sitd
laskettiin, ettd on silti halvempi menni
Ruotsin kautta vaikka mukaan ynnail-
tiin pensat, sydmiset ja yopymiset sekd
Tanskan lautat. Ajankéytolldhan taas ei
huolettomassa nuoruudessa ollut mi-
tadn vilid - ja sitd paitsi ajamaanhan
sitd oltiin lahdossa...

Viron suuntaan lauttaliikenne toi-
mi vuodesta -68, mutta sinne matkus-
taneet eivit olleet ajoneuvoturisteja.
Autolauttaliikenne alkoi vasta 1990-1u-
vulla Neuvostoliiton lakattua olemasta.
Tallinnan lauttaliikennekin on siis tu-
kevasti museoajoneuvoidssal!

Vaikka varsinkin Pohjois-Suomesta
Manner-Eurooppaan suunnatessa tay-
tyi matkaa kohti lauttarantaa tehdi
parhaimmillaan parikin péivéetappia,
tuntui reissu todella alkavan vasta laut-
taan padstessd. Lauttamatka oli itse asi-
assa mentaalinen siirtyma: tdstd alkaa
sekd reissu, loma ettd seikkailu!

Laivalla kansipaikka taisi olla moto-
ristin tavallisin valinta. “Mieluummin
nukuttiin lattialla ja satsattiin ennem-



Ennen vanhaan matkamotoristit asuivat teltoissa, mika
nyttemmin on katoavaa perinnetta. Yldkuvassa Kimmon
nuuskamuikkus-malli Gardajarvella, keskella Riston
ryhmaa Itavallassa ja alakuvassa kirjoittajan rattikaksio
Mosel-joen varrella.

min seisovaan poytddn”, muisteli Antti. Motoristien yhtei-
sollisyys tuntui vahvana jo lauttaan jonottaessa. Tarinoitiin
kokemuksista seké suunnitelmista ja kansipaikoilla matkus-
taessa vahdittiin toisen kamoja kun toiset olivat syoméssa.

Yleinen pakkoruotsi — eli Ruotsin kautta Keski-Euroop-
paan ajaminen otti aikansa. Vuorokaudessa ei helpolla
Tukholman lauttarannasta Saksaan ehtinyt. Ruotsi-etappia
piisasi reilut 550 km, Tanskaa pari sataa, ja hidasteena vé-
lissa olivat Helsingborg-Helsinger sekd Rodby-Puttgarden
lautat.

Elamaa baanalla

Rahaa reissunpaélld kului tietenkin padiasiassa bensaan ja
syomiseen. Nykyisten luottokorttien ja kaiken maailman
maksusovellusten aikakautena ei tahdo muistaa, miten
mahdottoman hankalaa maksuliikenne ennen oli. Talou-
denhoitoa piti aikoinaan osata: reissulla tarvittava rahamaa-
réd piti laskea ja varata etukdteen. Matkalla sitten tdytyi tasa-
painoilla kassan riittdmisen kanssa. Rahavarojen loppuessa
tilanteen paikkaaminen olisi ollut hankalaa: kasiteltdvana
ajanjaksona kun ei oikein yleispatevid luottokortteja ollut.

Useimmiten rahaa oli mukana kéteisend jossain vahvas-
sa valuutassa kuten Saksan markassa - ja lisaksi matkashek-
keing, jotka olivat samalla myds rosvoturvallinen vaihtoeh-
to. Niiden hankaluutena oli tosin se, ettd vaihtopaikkana
piti olla yleensé joku pankin kaltainen rahalaitos, joita ei
taas ollut saatavilla viikonloppuina tai ilta- ja siesta-aikaan.
Matkashekkien kanssa puljaaminen kehitti matikkapéata:
siind kun piti parhaimmillaan ajatella kolmessa valuutassa:
omassa, shekkivaluutassa sekd paikallisessa. Kylld on euron
kanssa helppoa...

Tiukalla budjetilla etenevdn motoristin luontainen yo-
pymispaikka oli teltta. Ja koska néin oli asianlaita monen
muunkin matkailijan kohdalla, olivat telttailuun tarkoitetut
leirintdalueet hyvin yleisid - ja varsinkin sesonkiaikaan val-
tavédylien varsilla monesti my6s hyvin téysid. Nykydén lei-
rintdalueilla ei paljoa telttoja endd nie.

Etukdteisvarauksien tekeminen oli hankalaa, ldhes aina
mentiin silld periaatteella, ettd jos tiekarttaan oli merkitty
leirintdalue, niin siind oli seuraava yopaikka. Aina ei kart-
tamerkki paikkaansa pitanyt, joten etappi jatkui seuraavan
telttasymbolin suuntaan.

Risto muisteli, ettd karttamerkki saattoi pitda paikkan-
sakin, mutta etenkin Saksassa opastus tien pailld vaikutti
joskus tarkoituksellisen huonolta - leirintaalueet kun olivat
ennemminkin paikallisten kesamokkivaunujen loppusijoi-




tuspaikkoja, eikd sinne kaivattu rokki-
nuorisoa telttailemaan.

Padsaantoisesti haastateltujen leirin-
taaluemuistot vaikuttavat olevan hyvin
myonteisid. Kanssakdymisen kynnys
muiden turistien ja erityisesti muiden
motoristien kanssa oli matala. Vastaa-
vaan me-henkeen on vaikea muunlai-
sessa ympdristossa tormata.

Hotellit olivat aikansa nuorille mo-
toristeille harvinaista herkkua. Eikd
aina ollut kysymys edes rahasta. Re-
ceptionin tiskilld anelevalle asiakkaal-
le ei valttimattd 16ytynyt sijaa maja-
talosta ihan vain silld perusteella, ettd
kyselijalld oli nahkapuku. Tilannetta
huononsi entisestadn se, jos yopaikkaa
haikaileva resupekka oli pukeutunut
lattialle lammikkoa kasvattavaan sa-
deasuun. Jos katon alle mentiin koisi-
maan, niin enimmakseen paikat olivat
edullista gasthaus-, zimmer frei- ja Bed
& Breakfast -tyyppid.

Mainittakoon anekdoottina, ettd ai-

nakin Briteissd toimi 1980-luvulla B&B
-systeemi hienosti: kaupungin tai kylan
turisti-infoon oli opasteet jo taajaman
ulkosyrjaltd. Ajelit vain suoraan infoon
ja kysyit vapaata B&B-paikkaa, niin
ystavilliset infotyypit soittelivat kysy-
jalle sopivan yopaikan. Ajan henked
kuvannee mainiosti se, ettd jokaisessa
turisti-infossa virkailija kadntyi aina
soittaessaan tiskiltd héveliddsti pois-
péin ja kysyi yopaikan pitédjalta dantaan
madaltaen, “.ndmd ovat moottoripyd-
ralld, onko se OK?”.

Ehka juuri yopymisiin tiivistyy yksi
keskeinen tekijé, joka erottaa menneen
ajan reissut nykyisistd: matkaajan téy-
tyi tulla toimeen tietyn epdvarmuuden
kanssa. Varaukset olivat tyoldita tai
mahdottomia ja osoitteen l6ytdminen
arpapelid - mutta ongelmia setvittiin
sitd mukaa kun niitd ilmeni ja yopaikat
napattiin lennosta.

My®ds ruokailua koski sama kuin yo-
pymistakin. Mukana kulkeva asumus
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sddsti matkakassaa ja ndin teki myos
oma kenttdkeittié. Trangiat seka Pri-
mukset olivatkin matkamotoristeilla
hyvin yleisid varusteita. Kotoa ldhties-
sd monella oli pakaasit puolillaan s&i-
lykkeitd ja matkan varrelta hankittiin
lisad.

Huoltoa

Ennen pyorien tekniikka ei luotetta-
vuudeltaan yltanyt nykyisten tasolle
ja huoltovilitkin olivat huomattavas-
ti lyhyempid. Jotkut vaihtoivat oljyja
matkalla, jotkut venyttivdt vaihtovalid
kotiin saakka. Useimmiten pddnvaivaa
lienee tullut yllattdvan nopeasti kulu-
neista renkaista ja ketjuista. Lastilla,
helteilld ja kovalla vauhdinpidolla saat-
toi joskus olla osuutta asiaan. Toisinaan
syyllisid rengasongelmiin 16ytyi myos
pinnoista ja vannenauhoista. Esko S:n
Nortonista oli Saksassa mennyt sisa-
rengas jo pariinkin kertaan - lopulta
hén péatti paikkauttaa sen rengasliik-
keessd. Asentaja oli katsellut epauskoi-
sena esiin kaivettua tilkkutdkiksi pai-
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Aurinko paistaa, Trangia hoyryaa ja
elama maistuu. Matkakeittié kuului
teltan lailla ldhes joka motoristin
perusvarustukseen.

kattua sisakumia ja hivinnyt jonnekin.
Jonkin ajan paéstd hén oli palannut - ja
tuonut mukanaan kokonaan uuden si-
sdkumin. Mukaviakin muistoja ongel-
mista saattoi siis tulla.

Myos Riston muisto tekniikkaon-
gelmista on hauska ja kuvaa aikansa
itablokin ankaraa byrokratiaa. Ajoka-
verille oli tullut Tsekeissd ketjuhuolia
ja hén lahti Riston pyoralla hakemaan
Itavallan puolelta uusia vitjoja. Mat-
ka kuitenkin tyssédsi rajalle. Kaverilla
ei ollut mukanaan partakonetta, joka

kalliina sdhkolaitteena oli merkattu
maahantulopaperehin! Se, ettd pyordan
rekkariotteessa oli jonkun muun kuin
ajajan nimi ei niinkadn haitannut. Pak-
ko oli kddntyd takaisin partakonetta
hakemaan, ettd matka kohti Wienid
jatkuisi!

Moni muistelijoista totesi, ettd kovin
luottavaisin mielin sitd on maailmalla
oltu, silld usein kyydissd oli 1dhinna
pyordan omat tyokalut ehkd vain paik-
karasialla tai paukkupullolla ryyditet-
tyina.

Telekommunikaatiota

Yhteydenpito kotiin ja toisiin matka-
laisiin oli ennen netti- ja kdnnykkaai-
kaa kovin hankalaa. Moni haastatel-
luista kuitenkin muisteli myonteisesti
tietynlaista vapautta kun ei ollut koko
ajan tavoitettavissa. Monet rajoittivat

Taustakuvassa on kesa -89 ja ilta saapuu skot-
tilaiselle leirintaalueelle Idhellad Loch Ordieta,
Allekirjoittanut rasvaa GR-Suzukin ketjuja. En-
tivanhaan ei matalan tason majoitustoimintaa
tainnut kovin mittava pykalaviidakko koskea.
Niin Britanniassa kuin Saksassakin tuntui
leirintdalue olevan monen maatilan sivubisnes.
Vessatilat saattoivat olla sikalan yhteydessa ja
lampaat laiduntaa teltta-alueella kuten kuvas-
sa. Mutta jos palveluiksi riittivat suihku ja teltta-
paikka niin mikas siina. Reissaajalle taisi ndissa
yhden tdhden alueissa merkittévin tekija olla

niiden edullisuus.

kotivéelle soittelua ihan jo siitd syyst,
ettd kansainviliset puhelut Euroopasta
Suomeen olivat niin kalliita. “Laiteltiin-
han niitd kortteja - ja yleensd ehdittiin
kotiin ennen niitd”, muisteli Kimmo.
Useamman pyoran porukassa yh-
teydenpidolla oli omanlaisensa haas-
teet. Kaksi pyordd sujahtaa kaupungin
lapi tarkalla ajamisella vield aika hyvin,
mutta pidempi letka on vaativampi
tapaus. Keskeisid konsteja vaikuttavat
olleen ne, ettd koko ajan piti kaverin
ndkya peilistd ja ettd kaikilla oli mu-
kana samanlainen reissusuunnitelma
tai tiekirja. Tai sitten kaupungissa oli
yhteisesti sovittu rautatieaseman kal-
tainen tapaamispiste, josta eksyneen
matkalaisen tarvittaessa tavoittaa.
Joskus taas eri pyordkunnat saat-
toivat kulkea tarkoituksella eri reitte-
j4, mutta silti viestin valittdmiselle oli

Kimmo ja Tuutti Jdamerelld. Hondassa varusteena

“Salmiakki-Shoeit”, eli aikoinaan hyvin suosittu Shoein
SB-aukkusarja. Pydran varustaminen matkoja varten oli
oma lajinsa ja aiheena sen verran laaja, etta palataan sii-
hen myéhemmin - ehkapa jo seuraavassa Huimiksessa.



tarvetta. Antti muisteli tdstd mainion
esimerkin. He olivat olleet katsomas-
sa tuttavapariskunnan kanssa Assenin
kisoja kesdkuussa -75 ja lahtivdt eri
reittejd kohti pohjoista. Paluu suomeen
oli tarkoitus vetdistd Ruotsin lapi koh-
ti Kontio-rallia Sallassa. Sovittiin toi-
sen pariskunnan kanssa, ettd tehddan
Ruotsissa tiettyyn lilenneympyradn
maalarinteipilld nakyvd merkki, ettd
menty on! Tamai toimi ja Kontiossa oli
tavattu. Joskus vastaavassa tilanteessa
maalarinteippiin  Kkirjoitettiin lisaksi
kellonaika, jolloin paikka oli ohitettu.

Kulttuureja
kohtaamassa

Edelld mainitut seikat karttoineen,
trangioineen ja huoltoineen olivat ai-
koinaan kiinted osa matkapyordilyn
luonnetta. Reissuilta tietenkin olisi
vaikka kuinka paljon muunkinlaista
kerrottavaa! Kuinka kavi, kun titulee-
rasi walesilaista englantilaiseksi? Miltd
nédytti kotimaiseen alkoholipolitiik-
kaan tottuneelle se, ettd lihikaupassa
oli Stroh-putelit tarjouksessa? Mitd tuli
ravintolassa poytddn kun tarjoilija oli
flaaminkielinen ummikko? Miten hoi-
dettiin Monte Carlon kasinovierailu,

Takavuosien manuaalinen
luomunavi. Maalarinteipilla
lappu tankkiin ja kohteet
l6ytyivat - jos Idytyivat.

kun pukeutumisen minimi-
vaaimus oli pikeepaita, joita
l6ytyi porukasta tasan yksi?
Mutta tdmédn sarjan tarinat
kuuluvat ehkd enemmén muille eld-
man alueille kuin motorismiin - eivat-
ka siten Huimiksen sivuille.

En kuitenkaan malta titd aihepiiria
jattad taysin koskematta. Veikkaan, ettd
moottoripyoréreissuilla oli moneen
reissaajaan isoja vaikutuksia. Vanha
sanonta toteaa naulan kantaan: mat-
kajlu avartaa. Lentokoneloma johon-
kin turistikohteeseen voi olla hyva lo-
mana, mutta helppoudessaan se ei tuo
sellaisia eldmyksid ja kokemuksia kuin
maata pitkin matkustaminen. Kun itse
joutuu suunnittelemaan, suunnista-
maan ja huoltamaan ajokkia sekd paa-
see reissun ohessa olemaan tekemisissia
paikallisten ja toisten turistien kanssa,
oppii vaistamatta paljon.

Interrail-kortin kerrotaan kansain-
vilistaineen Suomen nuorisoa — epiile-
mattd matkamoottoripyoréilyharrastus
teki aikoinaan samassa asiassa myos
oman pienen osansa. e
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Suomi vaihtoi ajoneuvojen kansal-
listunnusta 1993, jolloin FIN-merk-
ki korvasi ilmeisesti jo 1920-luvun
alussa tulleen SF-tunnuksen.
FIN-latkéakin on siis jo museo-

| ajoneuvoidssa!

Vinkki

Mobiliassa on juuri avautunut uusi
Reissun paalla -nayttely. Matka-
motorismin muisteluun on varattu

oma osastonsa, mukana joukko
80-luvun matkapyoréklassikoita!

/

Lahteet

Tekstissd mainittujen lehtien ja
kirjojen lisdksi:

Kansalaisen vuosikirjat MMM
1959-73

Sarantola-Weiss; Reilusti ruskeaa:
1970-luvun arkea

Lennokkaat vuodet, Finnairin
historiaa 1957-2007
Ulkomatala-lehden numerot
2009-2013




teksti: Pauli Ylikoski

Tarinoita tien paalta

— lukuvinkkeja

Enta jos laajentaisi moottoripyora-
harrastusta kirjallisuuden puolelle?

dellisen  jutun  késittelemista
1970-80-lukujen matkailuista ei-
vit suomalaiset kynailijét ole ilmeisesti
juuri kirjoja tehneet. Tuon aikakauden
kotimaisia tarinoita kannattaakin et-
sid ennemmin vaikka MP1-, Moto- ja
Motoristi-lehdestd. Naissé aviiseissa oli
(ja Motoristin osalta on) hyvé henki ja
kynnys matalalla jokaisen matkamoto-
ristin kirjoitella omia retkitarinoitaan.
Moottoripy6ramatkailun ~ saralta
16ytyy kuitenkin my6s monia hienoja
kirjoja. Jatetddn niistd uudemmat sik-
seen ja pysytddn Huimiksen hengen
mukaisesti alan klassikkoteoksissa ja
niissé kirjoissa, joissa matka on taitettu
lehtemme sivuille soveliaalla ajokilla.
Téssd muutamia kirjastoseddn vinkke-
ja! Lista ei ole eikd pyri olemaan miten-
kédn kattava — kyseessd on vain muuta-
mia kasinpoimittuja esimerkkejd. Osa
esitellyistd kirjoista on niin vanhoja,
ettd niitd on vaikea l6ytad divareista —
mutta monessa tapauksessa maamme
tasokas kirjastolaitos tulee avuksi.

“Esitelkdidi itsenne
suomalaisiksi, ennen
kuin alatte puhua
saksaa!”

VMPK:n jésenille alan tekijoistd
pari vuotta sitten edesmennyt Keijo
Virtanen lienee sarjassa “mies, joka ei
esittelyjd kaipaa” Hinen teoksensa ovat
kuluneet klubilaisten kisissa laajalti.
Oma suosikkini Virtasen matkatari-
noista on teos Tielle Tuuleen — hienoa
kerrontaa ja pohdintaa.

My6s Jorma Riutan omakustanne

Moottoripyord Jawalla
lapi tuhotun Euroopan
Pohjois-Afrikkaan  oli
VMPK-vien keskuudes-
sa luettu teos sen ilmes-
tyessd n. 25 vuotta sitten.
Muistutetaan nyt kuiten-
kin tuoreempia kerholai-
sia tdstd mainiosta teoksesta. Kirjassa
Riutta kavereineen kulkee vuonna
1950 Jawalla lapi sodasta toipuvan Eu-
roopan aina Pohjois- Afrikkaan saakka.
Kirja perustuu matkan aikana pidettyi-
hin paivikirjoihin.

Tuohon aikaan ei kansainvilinen
reissaaminen ollut tavallista, ja by-
rokratia olikin ankaraa. Esimerkiksi
erilaisten viisumien ja muiden lupien
hankkiminen vaati periti 30-40 valo-
kuvaa per naama! Ja tuolloin vaaditun
valuutanvientiluvan pienuuden takia
vararahasto matkusti Jawan ketjukote-
lossa salaisesti Suomen tullin ohi.

Leimaavin piirre tarinalle on viisi
vuotta ennen matkaa riehunut suur-
sota. Taisteluiden ruhjoma infrastruk-
tuuri haittaa paikoitellen matkantekoa:
seka tiesto ettd viitoitus ovat huonossa
kunnossa ja monet sillat makaavat joen
pohjassa. Etenkin Saksassa kaupun-
git antavat murheellisen vaikutelman:
“Itse Hampuri ndytti surkealta. Ajelim-
me pddviyldad kaupungin keskustaan.
Pommituksissa kaatuneita rakennus-
ten seinid oli hieman siirrelty ajoradan
ulkopuolelle. Puistokatujen puut olivat
pirstoutuneet ja niistd oli osin tehty
polttopuupinoja. (....) Havitys oli ollut
suunnaton. IThan muutama talo oli joko
jadnyt ehyeksi tai jo korjailtu asutta-
vaan kuntoon. Ihmiset ndyttivit asuvan
raunioiden alla kellareissa.” Paikoitel-
len tunnelma on kiredhké. Hollannissa

oralla

Kuvitusta kirjasta Moottoripy :
halki Afrikan "Jalleen eramaa-fn]oa,
talla kertaa Arabian hiekkaeramaas-

sa, mutta nyt olen jo saanut hiekasta

kyllikseni"

Midwoldassa hyvéntahtoinen virka-
mies opastaa kéyttaytymisessd: “Esitel-
kdd itsenne suomalaisiksi, ennen kuin
alatte puhua saksaa!”. Vililld niukka
elintarviketilanne vaivaa matkalaisia.
Espanjassa ruokahankinnat karjisty-
vt koomisiksi, kun paikallinen poliisi
opastaa kidestd pitden hankkimaan
leip4d mustasta pOrssisté.

Yhd eksoottisemmaksi  matkan
varrella tavatut ilmiét kayvét reitin
kulkiessa Gibraltarin kautta Pohjois-
Afrikkaan. Rasittavan Afrikka-etapin
jalkeen Jawa tuo kuitenkin reissulaiset
kotiin matkan vaativuuteen nihden
vahdisilla tekniikkamurheilla.

Jorma Riutan matkatarina on kovin
tiivistd tekstid. Sodanjdlkeisestd Euroo-
pasta ja Pohjois-Afrikasta lukisi mie-
lellddn laveampaakin kuvailua. Mutta
tallaisenaankin se on huikea matkata-
rina ja hieno kuvaus 1940-50 lukujen
taitteesta.

Nimbuksella
Afrikan halki

Tanskalaisen Jorgen Bitschin Moot-
toripyordlld halki Afrikan on lasket-
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tavissa my0s alan tunnettuihin perus-
teoksiin. Bitsch ja kaverinsa Wolfram
ajavat halki Afrikan sivuvaunullisella
Nimbuksella vuonna 1947. Itse asias-
sa kirjassa ei mainita moottoripyéran
merkkid kertaakaan - tosin Dunlop-
renkaat mainitaan kylla! Lastia on
pyorissi on satoja kiloja + matkustajat
padlle. Thme, miten silld on parjatty
hankalissa olosuhteissa. Mutta olivatpa
huoltotoimetkin matkalla varsin laajo-
ja: “Moottori on tullut vihdn laiskanlai-
seksi, ja Wolframin on pakko irroittaa
silinterinkansi ja hioa venttiilit tddlld
keskelld erdmaata. Hiomapastaa emme
tarvitse, silld tddlld puhaltaa koko pdi-
vin pienoinen hiekkamyrsky”

Kirjassa on mielenkiintoisesti myos
yhteiskunnallista nékokulmaa. Van-
hat rotuennakkoluulot kylld ndkyvat
tekstissd, mutta toisaalta kirjoittaja
tuomitsee paikallisten hyviksikdyton
siirtomaiden raaka-ainetuottajina ja
halpatyvéimana. Lisdksi hdn harmit-
telee kulttuurien tuhoutumista ja toi-
voo etteivit ldhetyssaarnaajat ja muut
valkoiset tulisi heiddn eldméinsa pi-
laamaan: “Toivoisin voivani pddstd kdy-
mddn kddpioiden luona vield kerran ja
auttaa heitd kitkeytymddn syville vii-
dakkoihin, minne yksikdidn valkoinen
mies ei tulisi etsiskelemddn norsunluuta
ja turkiksia ja kantamaan heiltd veroja
ja missd kukaan sivullinen ei sekaantui-
si heiddn yksityisiin asioihinsa eikd ko-
ettaisi muuttaa heitd ja pakottaa heitd
uusiin eldmdntapoihin - tuhotakseen
siten heiddt vdhitellen...”

Moottoripyorapaiva-
kirjat ilman pyoraa

Laaketieteen opiskelija Ernesto Gue-
vara; Moottoripydrdpdivikirjat. Gue-
vara ja kaverinsa Alberto Granado
reissaavat ympéri Eteld-Amerikkaa.
Ajokkina heilld on parhaat péivinsa
ajat sitten ndhnyt Norton H2. Gueva-
ran matkakirjan nimi on siind mieles-
sd harhaanjohtava, ettd moottoripyora
hyldtddn jo reissun varhaisessa vaihees-
sa — esimerkiksi 235-sivuisessa pok-
karipainoksessa néin kay jo sivulla 73.

Tulevan vallankumousammattilai-
sen maailmankuva oli kirjan kirjoit-
tamisen aikoihin vasta kehittymassa.
Yhteiskunnallisista asioista puhutaan,

Nimbuksen huoltoa jossain Sa
etelapiuolisessa Afrikassa.

muttei ehka silld tavalla ja niin paljon
kuin tekijgn nimen perusteella odot-
taisi.

“Illallinen oli erittain
hyva, joskin hieman
hiekkainen”

Talvella 1921 Lady Warren kaverei-
neen kiersi Pohjois-Afrikassa vajaan
3000 kilometrin turneen vuoden -18
Triumphilla jossa oli Dunbhill-sivuvau-
nu. Retkestd hin julkaisi kirjan Algeri-
an ja Tunisian halki moottoripyordlld.

Tarina laajentaa mielikuvaa Afri-
kasta. Reitille on mahtunut tietenkin
paahtavaa hellettd ja hiekkamyrskyja
mutta myos rantdd ja loskaa. Aures-
vuorilla matkalaiset olivat torménneet
jopa lumipyryyn. Reissu vaikuttaa ol-
leen haastava.

Vililld matkalaisten erilaiset néke-
mykset matkanteosta haittaavat: toinen
haluaisi ajaa mahdollisimman paljon,
toinen taas pysdhdelld ja maalata taulu-
ja! Aatelisuudestaan huolimatta Lady
Warren ei vaikuta kermaperseelta. Ajo-
pdivit ovat kymmentuntisia ja keski-
nopeus hirvittivissa kunnossa olevaan
tiestoon nahden hyva 25 km/h.

Aikansa asenteet kylld wvilittyvit
tekstistd, mutta ylhdisdasemastaan
huolimatta Warren ei suhtaudu alen-
tuvasti paikallisvdestoon - tosin rotui-
hin ja kansoihin kuuluminen esitellaén
tarkasti. Warren kykenee jopa itseiro-

haran

ERNESTO GUEVA
reh YARA

APA;'\«AMRM

MOOTTORIPYSR

niaan kuvatessaan tyypillistd brittitu-
ristien ylimielisyytta.

Issikalla Komissa

Edellisid teoksia tuoreempia mootto-
ripydramatkakirjoja 16ytyy toki vaikka
kuinka paljon, mutta ei mennd nyt nii-
hin, koska kirjoissa esiintyvén ajokalus-
to ei ikdnsé tahi olemuksensa puolesta
taytd HuimapyOrdn sivuille pddsemi-
sen tiukkoja kriteerejd. Poikkeuksena
tahdn otetaan kuitenkin esille Kenneth
Mikon teos Komin halki moottoripyo-
ralld. Kirja on julkaistu 2005, mutta
Mikon Komin reissun pyordnd toimii
IC Planeta. Pyoré oli 2003 tapahtuneen
reissun aikaan uusi, mutta onhan siini
kaikki veteraanipydran tunnusmerkit.
Kirja ei ole siind mielessd perintei-
nen matkakirja, ettd itse reissaaminen
olisi tarinan keskidssd. Kirja onkin



Lady Warren, ajokaveri ja Triumph/Dunhill-yhdistelms

ehkd enemmaén nojatuolimatka Komin
tasavaltaan ja sen kulttuuriin. Mukana
on Mikon tarinoinnin lisédksi paikallis-
ten kirjailijoiden tekstejd. Tunnelmaa
luo mainiosti kirjailijan omista otok-
sista taitettu runsas kuvitus.
Moottoripyord lienee kitevin tapa
tutustua harvaan asutun ja vahiisen
julkisen liikenteen alueeseen. Vaikka
komilaisten eldmi onkin kirjan péa-
osassa kerrotaan vililli matkanteon
tunnelmista Ural-vuoriston juurella
syrjdisten teiden vaativissa olosuhteis-
sa: "Uhtan ja kaakompana sijaitsevan
Izman vilinen tie osoittautuu tihin asti
pahimmaksi osuudeksi. Nizni Odesista
Malaja Peraan joudun kamppailemaan
syvissi hiekassa ja vesilammikoissa,
jotka peittivit koko tien. Lammikoiden

veden syvyys on pakko mitata, ennen
kuin niiden yli voi ajaa moottoripyirl-
lda. (--) Rasittava matkanteko on jdttd-
nyt jilkensd — huulet ovat halkeilleet,
vasenta lonkkaa sirkee, oikea kdsi on
turta, oikea nilkka on sininen ja tur-
voksissa ja ulosteessa on verta. En ole
kuitenkaan lannistunut” No huh, huh...

Kuten matkustavaisilla usein, myos
Mikolla matkan vaivat palkitaan. Hin
kuvailee usein lampimasti luontoa ja
ihmisten vilittdmyyttd. “Erds iloinen
seurue pyytid minua osallistumaan kie-
muroihinsa tanssilattialla, ja teen sen
iloiten. Joskus Vendjilld tuntuu ihanal-
ta. Usko ihmisiin palaa ja taito nauttia
elamdistd loytyy uudelleen.

Komin halki
mootoripybrilld .
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Neuvostoliitto vuonna 0

Jos toinen kotimainen taipuu, niin voi
lukea erddn unohtuneen mp-reissukir-
jan: Per Emil Brusewitz; Bakom Ryss-
lands jarnrida.

Vallankumous Vengjalld tapahtui
jo syksylld 1917, mutta vasta vuonna
1922 sisillissota oli ohi ja Neuvosto-
liitto perustettiin. Uudenlaisella peri-
aatteella toimiva valtio kiinnosti pitkin
maailmaa, joten sinne matkusti moni
toimittaja kirjoittamaan raporttejaan.
Ruotsalainen Per Emil Brusewitz ldhti
kiertelemddn Neuvostoliittoa mootto-
ripyoralla.

“Moottoripydrd  tuntui  mielestini
sopivimmalta kuljetusvilineeltd téihdn
tarkoitukseen. Hankin tyypin, johon
olin tottunut eniten: Harley Davidson
Sport Twin -mallin. Se ylitti melkein
kaikki odotukset monien satojen maili-
en pituisen matkan aikana.”

“Syksyn sateet olivat jo saavuttaneet
Moskovan, kun 15. syyskuuta pystyin
lopettamaan moottoripyordn perusteel-
lisen huollon. Oli tirkedd kiirehtid ete-
ladn pois sateesta. Teiden kuopat olivat
kuin jarvid ja usein puoli metrid syvid,
niiden ylittdminen vaati ajosilmdd. Soin
Podolskissa pdivillisti vanhan Singer-
ompelukonetehtaan tyontekijoiden ja
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insindorien kanssa, ja jatkoin etelddn
kohti Tulaa. Olen vihdoin onnistunut
pakenemaan sateesta ja voin ajaa ko-
vempaa.”

Brusewitzin kirja kisittelee tieten-
kin enemmén Neuvostoliittoa kuin
moottoripyorailyd, Harrikka on vain
keino liikkua paikasta toiseen. Mutta
etenkin historiasta kiinnostuneille teos
on mielenkiintoista tarinaa.

Lieké muuten kyse kirjan idstd vai
Brusewitzin kirjoitustyylistd, mutta
sekd vaatimattomalla kouluruotsipoh-
jalta operoiva allekirjoittanut ettd kaik-
kitietivda Google Lens olivat teoksen
tekstin kanssa vililld aika hukassa.

Mainittakoon sivumennen, ettid
kirjan nimessd esiintyvd termi rau-
taesirippu (jarnridan) on usein pan-
tu Winston Churchillin keksimaksi,
mutta Harrikkakuski Brusewitz ehti
ndemma ensin!

Téatd opusta ei helpolla divareista
l6ydd ja maan ainoa kirjastokappale
on Abo Akademin yliopistokirjastos-
sa. Yleensd kaukolainat ovat ilmaisia,
mutta yliopistokirjastot kynivat niistd
hiukan - tissé tapauksessa 9 €.

Kieliopintoja

Kotimaisilla kielilld on kirjoitettu tai
niille kddnnetty valitettavan vdhin ta-
kavuosikymmenten mp-reissukirjoja.
Mutta englantihan on monille tuttu,
silld saa laajennettua valikoimaa hel-
posti ja paljon.

ELSPETH BEARD

LONE RIDER

THE FIRST BRITISH WOMAN TO
MOTORCYCLE AROUND THE WORLD
¥ .

Gessu-Bemarilla maailmaa 80-lu-
vun alussa laajasti kiertdneen norja-
laisen Helge Pedersenin klassikkoa
10 years on 2 wheels on tullut niissd
yhteyksissdé ~ kehuttua aiemminkin,
mutta kehutaan nyt taas. Toinen mai-
nio esimerkki olkoon Elsbeth Beardin
Lone Rider; The First British Woman
to Motorcycle Around the World, jos-
sa mennddn maailman ympari vuoden
-74 BMW R60/6:1la. Tdmé mainio teos
l6ytyy my0s e-kirjana monien Kkirjas-
tojen ilmaisesta Ellibs-palvelusta. Pe-
dersenin englanninkieli on muuten
huomattavan helppolukuista, jos sitd
vertaa didinkielellddn kirjoittavaan Els-
beth Beardiin.

Kirjavinkkaajan pitdisi tietenkin
pysytelld vain lukemissaan kirjoissa,
mutta poikkean tdstd tavasta hiukan.
Seuraavista opuksista en osaa sanoa
juuta tahi jaata, mutta ne vaikuttavat
mielenkiintoisilta. Haluan hoksauttaa
niistd monestakin syystd: pyorahar-
rastustaan voi laajentaa myo6s kirjal-
lisuuden pariin ja mielenkiintoisesta
aiheesta on helppo lukea, vaikkei kieli
niin hyvin sujuisikaan. Lisaksi kirjo-
jen hankinta ulkomailta on yllattdvan
helppoa ja etenkin e- tai dédnikirjojen
kirjojen kohdalla halpaakin. Seuraa-
ville kirjoille on yhteistd se, ettei niitd
yhtd lukuunottamatta 16ydy Suomen
kirjastoista.

Nigerialainen journalisti Olabi-
si Ajala kulki Lambretta-skootterilla
1950-60-lukujen taitteessa ympéri
maailmaa ja tapasi monia aikansa huip-
pupoliitikoita Nehrusta Hrustseviin -
ja kerdsi heiltd nimmareita ajokkiinsa.
Kokemuksistaan han kirjoitti kirjan An
African Abroad. (16ytyy paperikirjana
Amazon-kirjakaupasta)

Ted Simon ajoi maailman ympa-
ri kahteenkin otteeseen.
Ensimmadinen matka sujui
Triumph Tigerilld vuosina
1973-1977.  Reissustaan
hidn 1979 julkaisi kirjan
Jupiter’s travel (Amazon
pokkarina 19 $ Aaanikir-
ja CD 43 $). Myohemmin
kirjailijamotoristi innostui [
vuosituhannen alussa mel-
kein seitsemadnkymppisend
aijind ajamaan vanhalla
GS-Bemarilla saman reitin

P —-

Skootteri-journalisti Olabisi Ajala
Lambrettoineen.

uudelleen. Oli ilmeisen mielenkiintois-
ta nahda, miten paikat olivat muuttu-
neet. Jalkimmaisestd matkasta kertova
kirja Dreaming of Jupiter 16ytyy ket-
terimmin kaukolainana Varastokirjas-
tosta.

C. K. Shepherd; Across America
by Motor-Cycle. Kirjassa brittildinen
ensimmaiisen maailmansodan veteraa-
ni kukee Yhdysvaltojen halki nelos-
Hendersonilla ja antaa siind ohessa
ajankuvaa 1910-20-lukujen vaihteen
Amerikasta. (Amazonista paperisena
ja Goodread-kaupasta e-kirjana Kin-
dle-laitteelle alle 3 $)

W.H.L Watson; Adventures of a
Despatch Rider: A Memoir of the Great
War (1915). Kersantti Albert Simp-
kinin ajelee ensimmdisen maailman-
sodan ldnsirintamalla Triumphillaan.
(mm. Amazon paperisena 15,5 £, Kin-




Anne-France Dautheville kirjoittele-
massa nimmareita matkakirjaansa
Tous Les Chtis a Moto -tapahtumassa
2019. Harva meista on ajanut piikilla
niin paljon kuin tdma tati. Pikkuku-
vassa Dautheville pallonkierto-Kawal-
laan. Kuva: Otto Von Viani CC4.0

dle e-kirja 5 £, Google-books e-kirja 10
€)

An Anthology Of Early British Mo-
torcycle Travel Literature. Téhan ko-
koomateokseen on niputettu kolme
edelld mainittua teosta Adventures of
a Despatch Rider, Across America by
Motor-Cycle, sekd Algeria & Tunisia
on a Motor-bicycle. (Amazon vain pa-
perisena 42 $)

Road map - 1l leggendario giro del
mondo di Tartarini & Monetti su Du-
cati 175. Herrat Tartarini & Monetti
ajoivat maapallon ympari 175-kuutioi-
silla Ducateilla. Kirjaa 16ytyy ilmeisesti
vain italiaksi. (Amazon 89 $)

Anne-France Dautheville ajeli 1972
Guzzillaan osana Orion-Raid motor-
cycle touria Iraniin ja Afganistaniin.
Seuraavana vuonna hin lahti pidem-
mille reissulle kiertden koko pallon
- vieldpa satapiikki-Kawalla! Samalla
hénestd tuli ensimmaiinen yksin maail-
man ympdri ajanut nainen. Dautheville
julkaisi reissuistaan kirjan Une Demoi-
selle sur une Moto, jota ei taida 16ytya
kuin ranskaksi. Teoksesta julkaistiin
vastikdan lapsille suunnattu englan-
ninkielinen kuvakirjamukaelma Girl
on a Motorcycle. (alkuperiisteos PDF-

Mopomatkaaja Glinter Markert ja
Kreidler KR 50.

kirjana mille tahansa
laitteelle 9,5 € decitre.
fr, lastenkirja Noves-
ky/Morstad Amazon
paperisena 14 $, Kin-
dle e-kirja 7 $)
Giinter Markert
ajeli Kreidler KR50
-mopolla maailman
ympiri yhteensd 33
maan ldpi n. 40 000
km. matkastaan hén

kirjoitti kirjan Die
Welt war meine Strasse. Paperikirjana
vaikea 10ytdd mistadn, mutta alkupe-
rdiskielisend ddnikirjana 16ytyisi sivus-
tolta dzblesen.de

Kaksi nuorta itdvaltalaista opiskeli-
jaa ajoi 1933 kaksipuolikkaalla Puchil-
la Wienistd Bombayhin 13 000 km
matkan. Reissusta julkaistiin raportteja
itavaltalaisissa sanomalehdissd ja kir-
jaksi tarina koottiin 1949: Max Reisch;
Indien - Lockende Ferne. Teoksesta ei
ilmeisesti ole uusintapainosta, mutta
vanhoja loytyy isoista divareista kuten
Thalia, Booklooker & Amazon.

Edellisistd kirjoista tulee mieleen,
ettd kaikenlaisilla himmeleilld sitd on
takavuosikymmenind ldhdetty mitta-
ville matkoille! Mutta on néitd rupeli-
hattuisia seikkailijoita nykypdivanakin.
Australialainen eldkeukko Ron Fel-
lowes ajoi vuonna 2012 vuoden 1910

Ted Simonin maail-
manympari-Triumph
on tallessa National
Motor Museumissa
Hampshiren Beauli-
eussa. Kuva: David
Merrett CC2.0

FN:lld kotoaan FN:n entisille tehtaille
Belgiaan. Matkaa kertyi vajaat 15 000
km ja se sisdlsi monenlaista seikkai-
lua. Ajokissa kun ei ollut vaihteita eikd
juuri jarrujakaan, niin tilanteet ovat
varmaan olleet kirjavia. Lisaksi tuol-
ta suunnalta Eurooppaan ajellessa on
matkan varrella monenlaista kriisipe-
sikettd paikallisten kuin matkalaisten-
kin riesana.
Mukavia lukuhetkid! o

35



36

teksti: Pauli Ylikoski

TFMK:n synttariteos

Maastamme |6ytyy kaksikin puolen vuosisadan ikaan paassytta matkamotorismiin
keskittyvaa valtakunnallista kerhoa. MP69 on nimensa mukaisesti perustettu -69 ja
TFEMK eli Touring Finlandia moottorikerho, joka taas on perustettu 1972. TFMK:n viisi-
kymppisten kunniaksi kerhossa julkaistiin viime vuonna nayttava historiateos.

ienoa, ettd isoissa kerhoissa on tarmoa
H tehdd juhlajulkaisuja merkkipdivien

kunniaksi - mikd mainio tapa tallentaa
kotimaista moottoripyorihistoriaa! Ingressissd
mainituilla jérjestoilld on nyt molemmilla seka
40- ettd 50-vuotiskirjansa.

TFMK:n tuoreessa juhlakirjassa ovat tekijéina
Mikko Paaso, Helena Ruhkala ja Ari Toivanen.
Teoksen taitto ja kuvankdsittely on puolestaan
Inari Ekl6fin kisialaa.

Kirjassa on ansiokkaasti kisitelty itse kerhohis-
torian lisaksi myos moottori- ja matkapyorahar-
rastusta laajemminkin. Laaja lahestymiskulman
ansiosta teoksella on annettavaa myds niille, joille
TFMK tai kotimainen matkapyoériily on vieraampi
juttu. Mittavan historiaosuuden lisdksi teoksessa
on myo6s yksittdisten TFMK:laisten juttua harras-
tuksestaan ja reissuistaan. Erikoisherkkuna kirjassa
on lyhennetty versio Hiko Haikolan, Hannu Berg-
rothin ja Vesa Lottasen maapallon ympiri kier-
tdneesta matkasta, jonka reissuraportit julkaistiin
Pallonkiertdjat-nimisend sarjana Tekniikan Maailma -leh-
dessd 1974. Mainittakoon erikseen, ettd tdstd tarinasta on
kirjassa kuvia, joita ei Tekniikan Maailmassa ole julkaistu.

Veteraanipyordharrastajan nakoékulmasta kirjan mu-
kavinta antia ovat menneiden vuosikymmenien tunnel-
malliset otokset — erilaisilla laukuilla ja katteilla ryyditetyt
aikansa reissupyorit. Teoksen taittotyd on komeaa, ja mie-
lestani on ollut hyvé oivallus valita kirjalle erikoisen leved
muoto — tdma tukee oivallisesti nayttavaa kuvitusta.

TFMK:n alkutaival on varsin erikoinen, silla siti ei alun
perin perustettu oikeaksi kerhoksi vaan toimintaa piti olla

vain paperilla. Tamén kuvion taustalla on maailman perin-
teikkdin mp-kokoontumisajo FIM-Rally, jota on jarjestetty
jo vuodesta 1935. Suomalaisilta FIM-osallistujilta vaadi-
taan jasenyys Suomen Moottoriliittoon kuuluvasta kerhos-
ta. MP69 ei SML:la4n kuulunut, joten siksi jotkut FIMiin
haluavat liittyivdt Helsingin moottorikerhoon, jossa puo-

Touring Finlandia; matkamotoristikerhon puoli vuosisa-
taa 1972-2022, Paaso/Ruhkala/Toivanen, kovakantinen
240 s.ISBN: 978-952-94-7330-4, TFMK 2023

lestaan ihmeteltiin, onko se FIM motocrossia vai TT:ta...
Vastaavan syyn takia Ruotsissa oli polkaistu pystyyn Sveri-
ges Motorcyklister -liitto, ja tédstd otettiin Suomessa mallia.
Hiko kertoo kirjassa, ettd “Alkuperdinen ajatus oli perustaa
TEMK Euroopassa matkaileville kuusysildgisille vain FIM
Rallyyn osallistumista varten, tavallaan SML:n alaiseksi
Kuusysin pieneksi varjokerhoksi. Tarkoitus oli kokoontua
kerran vuodessa kahvikupin kera vuosikokoukseen ja pitdd
kulissit ylld talld tavoin ilman muuta toimintaa...”

TFMK ldhti kuitenkin jo 1970-luvulla kasvamaan ihan
oikeaksi kerhoksi, ja toiminta nayttdd komean vuosijuhla-
teoksen perusteella olevan viredd edelleen. Limmin luku-
suositus! e
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Lokarinvaihto-

haaveita

amaha XV Virago 535 sai odottaa

kevddn tuloa uuden lokasuojan
saadakseen. Sdhkon hinta piti huolen
siitd, ettd eipd tarvinnut talvella paljon
muuta tehdé kuin polttaa puuta ja ras-
sata kattilaa. Jos ei ollut lumitditd, piti
hiekottaa, jos mieli yhtddn pystyssa py-
syd. Aikamoinen talvi on takana, mutta
onneksi kevit koittaa, talvityot jadvat
taa ja juuri nyt ennen ajokauden alkua
jaa aikaa laittaa my6s pyordd kuntoon
tulevaa kautta varten.

Tippuneita kilpia

Ilmeisesti ihan vain ajamisesta johtu-
van tdrindn seurauksena Viragon ta-
kalokasuoja oli ldhtenyt ratkeamaan.
Noin 1/3 takapdéstd laskettuna oli lo-
kasuoja ratkennut reunoistaan molem-
min puolin. Viime kesénd alkoi nayttda
siltd, ettd kerta kaikkiaan sehdn pian
katkeaa ja tippuu tielle koko lokarin
alapad.

" ..0onsevaan
niin mukava
pyovii ajaa..."

Kaksi kertaa on rekisterikilpi tippu-
nut tielle. Ensimmadiselld kerralla tip-
pui vain kilpi. Sen 16ytymisessd auttoi
kerhokaveri, joka ilmoitti 16ytyneestd
kilvestd Facebookissa. Toisella kerral-
la viime kesédnai tippuivat kilven lisdksi
vilkut ja muovinen lokarinjatke. Vaikka
ensimmaisen kilven irtoamisen jalkeen
olin valveutuneempi ja silloin tilloin
tarkistelin, ettéd tarvittavat asiat pysyvat
pyorissa Kiinni, niin silti jouduin taas

ihmetteleméén, ettd missé se kilpi on ja
hetkinen, eihdn t4dlld ole vilkkujakaan.
Olin ajellut kyseisend pédivand Suomus-
salmen lisdksi Kuhmossa. Mistd niitd
tippuneita osia nyt peradnkuulutetaan?
Kavin toki autolla ajamassa saman rei-
tin, jonka olin ajanut moottoripyoralld,
mutta mitddn en loytdnyt. Facebook
taas auttoi. Sielld kuuluttelin sekéd Suo-
mussalmen ettd Kuhmon ryhmissé,
ettd onko joku loytinyt hukkaamiani
osia ajamaltani reitiltd tien varresta tai
ojasta. Eipd mennyt kuin pari paivés,
niin sain taas kilpeni ja lokarinjatkeen
takaisin. Vilkut piti ostaa uudet. Ne
olivat kiinni kilven kiinnitystelineessd,
repeytyneet irti johdoistaan ja jadneet
niille teilleen.

Varina kulminoituu
kauimmaiseen
pisteeseen

Ilmeisesti pelkastdan se, ettd Viragos-
sa on pitkittdinen V-Twin, aiheuttaa
runkoon tdrinéd ja takalokarin paahin
kertyvad vipatysta. Joskus pyoran kay-
dessd pajalla ihmettelimme asentajan
kanssa, ettd kylldpd vapattda. Ja mistd
ne nuo ratkeamat ovat yht'akkid ilmes-
tyneet? Kun ajomatkat ovat usein 500-
600 km paivdssd, niin kylldhdn se loka-
ri ehtii saada vdrinoitd osakseen. Eikd
Viragoa kai ole varsinaiseksi matka-
pyoréksi luotu, cruisailuun vain. Mutta
on se vaan niin mukava pyoré ajaa ja
minka sille mahtaa, kun ajatuttaa, ettid
ajettavahan se on. Ajopula lahtee aja-
malla.

Ulkoinen tukiranka

Kun lokariin kiinnitetyt asiat irtosivat
toistamiseen ja repedmat nayttivat jat-

Kerhokaveri rakensi autotallistaan
l16ytyvista tarvikkeista takalokasuo-
jalle tilapaiset tuet, jottei se ihan
kokonaan katkeaisi ja tielle tippuisi.

kavan isonemistaan, oli tehtdvi jotain.
Kerhokaveri pelasti tilanteen kiinnitta-
malla lokarin molemmin puolin ulkoi-
set tuet, jotka stabiloivat sen paikoil-
leen estden vapatyksen. Ilmeisesti juuri
tuo takalokarin kérki on se kohta pyo-
rdssd, jonne varind kulminoituu, vésyt-
tden metallin ja aiheuttaen lopulta sen
ratkeamisen. Kuulin, ettd muillakin
Viragon omistavilla on samaa pyoris-
sadn esiintynyt. Tuon ratkeamisenhan
voi tietdvé estdd tukemalla takalokaria
etukidteen hitsaamalla tai pulttaamalla
pyoradn lokaria tukevia tukirakentei-
ta. Tdméd tukeminen tapahtui timén
pyordn kohdalla nyt siis jélkikédteen
kéytannon tarpeesta. Mutta sikéli myo-
héén, ettd nyt on pyoréssa rikkindinen
takalokasuoja. Niin jalkiviisastellen
tuli mieleen, ettd lokasuojaan oli kylla

kiinnitetty asioita eri tavalla kuin pyo-
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Tasta kuvasta nakee, kuinka lokasuo-
ja oli ratkennut reunoista. Ratkeamat
eivat enda pahentuneet, kun lokasuo-
ja tuettiin paikoilleen. Vaakasuora
lattarauta on lokarin tuki, pystysuora
putki on osa laukkurautaa.

ran suunnittelija on alun perin suun-
nitellut. Rekisterikilven alla oli metal-
lilevy ja vilkut oli siirretty alkuperdistd
kiinnityskohtaa alemmaksi. Jokainen
ylimddrdinen gramma lokasuojan kar-
jessd tietysti pahentaa vdrindn seura-
uksia entisestddn.

Kun jotain on rikki, tulee siitd sellai-
nen olo, ettd saisihan tuo ehjdkin olla.
Etenkin, kun on ihan laitettavissa ja
vaihdettavissa oleva osa kysymyksessa.
”Uusi” eli siis vanha ja kéytetty, mutta
ehjé ja kohtuullisen siistiltd vaikuttava
lokasuoja l6ytyi tori.fi:sta.

Tasta piti lahtea liikkeelle. Ehja loka-
suoja loytyi. Aluksi siita piti alkaa pur-
kaa maalaamista varten pois kaikki
siihen kiinnitetyt osat.

Tarkkana saa olla

Olen sen verran jo oppinut noista tori-
kaupoista, ettd nakemattd en enia sieltd
tavaraa osta. Vaikka kuinka pyydan ku-
vat ja saan jopa videokuvaa hyvakun-
toisesta tuotteesta, saattaa se postin tul-
tua olla jotain ihan muuta kuin mistd
on sovittu. Viragon ddnenvaimennin-
ponttdon on taas ruostunut pari reikda
ja kerran katselin, sattuisiko jostain
16ytymién ehjaa tilalle. Tori.fi:std 16y-
tyikin kuvien ja myyjélle soitetun pu-
helun perusteella ihan ookoo kunnossa
oleva putkisto. Kun paketti saapui, sain
huomata, ettd se oli irrotettu pyorasta
rallakalla. Kuka purkaa pyorda siten,
ettd silppuaa sen ralldkalld palasiksi? Ja
kaupittelee sen jilkeen silputtuja osia?
Eihdn silld mitddn tehnyt, silputulla
putkistolla, josta kiinnitysosat puut-
tuivat. Saamassani videossa, josta sain
tarkistaa putkiston kunnon, se oli vield
kiinni pyorassé. No, sopu loytyi, myyja
suostui palauttamaan putkista maksa-
mani rahan ja postikulut jaettiin puo-
liksi. Mutta ihan turhaa vaivannakod
tuli ja turhauttaa se sekin, kun muuta-
kin tekemista olisi.

Taas loytyi apuja

Kerhoon kuulumisesta on paljon iloa,
hyotyé ja seuraa, ja yksi nimenomaan
valtakunnalliseen kerhoon kuulumi-
sen iloista on se, ettd oppii tuntemaan
harrastajia eri puolilta maata. Koska
nyt tama takalokari, jota olin etsiméssa
ja vaihtamassa, 16ytyi Kouvolasta, niin
otin puhelun Pohjois-Kymenlaakson
aluekerhon eli Koneratsastajien ker-
hosihteerille  Veli-Pekka Pakkalalle
kysyen, ettd voisiko hén tai joku muu
paikallinen kerholainen kéyda tsekkaa-
massa, ettd onko kyseinen lokari ok ja
jos on, noutaisi sen puolestani. Kavisin
sen sitten ohi kulkiessani poimimassa
kyytiin Keltin kylatalolta, jossa Kone-
ratsastajilla on kerhotila. Tdma sopi.
V-P totesi lokarin asialliseksi, asia hoi-
tui ja siitd oli iso apu.

Nyt minulla on lokari, jonka aion
hioa ja maalata pyordan sopivan vi-
riseksi. Tama oli tarkoitus tehda tal-
ven kuluessa, kun pyord ei ole ajossa.
Suunnittelin, ettd irrottaisin alkuperéi-
sen lokarin ja menisin sen sekd hiotun
korvaavan lokarin kanssa asiantunte-
vaan ja palvelevaan maaliliikkeeseen ja
pyytdisin heitd ystavallisesti myymaan
minulle ne tuotteet, joita hommaan
tarvitsen. Poikani kanssa olemme ky-
seisessa liikkeessa aiemmin asioineet,
kun hénelld on ollut joku maalauspro-
jekti padlld, joten tieddn, ettd sielld tut-
kivat malliksi viedysti osasta sen virin,
johon on tavoitteena paastd, savyttavit
sen ja myyvat maalin suihkepullossa.
Joku pohjamaali pitdd varmaan myds
alimmaiseksi laittaa ja ehkd lakkaa
paille? Mutta nyt, kun tiet alkavat olla
jo sulat, tein suunnitelmiin muutoksen.

Aikataulutus
on tarpeen...

Jos irrotan lokarin ja sitten vasta aloi-
tan maalaamisen, siina on se riski,
ettd ajokausi ehtii alkaa eikd minulla
olekaan pyora kasassa. Miten se koko-
aminen onkin aina vaikeampaa kuin
purkaminen? Luulisi, ettd eihédn se ko-
koaminen ole ollenkaan sen kummem-
paa hommaa kuin purkaminen, se vain
tehdéddn pdinvastaisessa jérjestyksessa.
Mutta en uskaltanut ottaa kesken ja-
misen riskid, joten aion tehdé nyt niin,



Kun en tiennyt, kuinka karkealla vesihiomapaperilla kavisin pintaan kasiksi,
kokeilin aluksi numeroa 1000. Silld ei saanut juuri mitddn muutosta maalipin-
taan aikaiseksi. Vaihdoin numeroon 600 ja aika hyvin alkoi vanha maali irrota.
Koska lokasuojassa ei ole lommoja eika sikali oiottavaa tai paklattavaa, luu-
len, ettei sita ihan metallipinnalle asti tarvitse hioa. Mustan maalin alla nakyy
olevan vaaleansininen maali. Niista kohdista, joista musta maali on kolhiintu-
nut pois, pitda hioa ainakin alempaan kerrokseen saakka, jotta lopputulokses-

ta tulee silea.

ettd vien mallilokarin maaliliikkeeseen
pyorassd kiinni ollen eli ajaen. Vasta,
kun vaihtolokari on valmis, puran van-
han pois ja asennan uuden tilalle. Sii-
nédhén tulevat mietittavaksi myos joh-
dotus eli vilkkujen ja takavalon laitto
samalla kertaa.

...eika ihan kaikki ole
viela suunniteltukaan

Siitd en vield ole padssyt kasitykseen,
mitd lokarin alapinnalle tulee teh-
dd, mutta ehkipd sekin vield selvida.

Maalipinnan olen pessyt ja alapinnan
puhdistamiseen suunnittelin kayttava-
ni soodapuhallusta. Se kun on hellava-
rainen puhdistustapa, joka puhdistaa
lian, muttei vie mennessain mitian
ylimédardistd. Kunhan tuo kevétilma
vield vdhdn limpenee ja kuivaa, niin
péadsee ulos soodaa kompuralla pol-
Iyttelemddn. Sama laite, jolla soodaa
puhalletaan, ndkyy soveltuvan myds
lasikuulapuhallukseen. Sitd en ole vield
itse kokeillut, mutta jalkatappien siirto-
sarja kylla puhdistettiin silld ruosteesta
ennen maalaamista. Puhdistamisen
jalkeen lokarin alapintaan kannatta-
nee ruiskuttaa
jotain  suojaa
ruostetta ja ki-
veniskuja
taan. Pitdd sel-
vittdd ja kerron
my6hemmin li-
sia siitd, mihin
padadyin.

vas-

teksti & kuvat: Anita Ollonberg
sihteeri@korpimotoristit.fi

20.4.2024 Klo.9-14

- Paijat-Romppeet 20241

Paijat-Motoristit jarjestaa moottoripyodrien ja mopojen rompetorin ¢
Lahdessa Mukkulankatu 18, entinen Puukeskus/Stark, N 7

@ Katettu [ammittamatdn rakennuspuutavaran myyntihalli, betonilattia
B Myyntipaikat 5 x 8 m ja 5 x 4 m lisdksi sdan salliessa ulkotilaa

B 5x 8 mtila 35,- sisaltaa kaksi sisddnpadsya
B 5x4m tila 20,- sisaltaa yhden sisdanpadsyn
& Ulkotila 35,- + kaksi myyjaa

B Sisddanpaasy 5,-, kateinen, ilmainen pysakaointi, viereisessa hallissa WC
@ Tavaroita voi tuoda jo perjantai- iltana

. Tervetuloa!

limoittautumiset ja kyselyt:
vmpkpaijathame@gmail.com
3.4.2024 jalkeen p. 040 737 3435

PAIJAT-MOTORISTIT

NG
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48. VYMPK Veteraanirall 2.-4.8.2024
/.' Hotelli Keurusselka Keuruu

alvi on vaihtumassa kevaisemmaksi, meille monelle ajokauden alku on tosi lahella.

Ajopelit on huollettu kesan ajeluita varten. Elokuun alun Veteraaniralliin on noin nelja
kuukautta, matkasuunnitelman tekoaika alkaa olla ajankohtaista. Suuntana tietysti Keuruu
Keski-Suomessa, Hotelli Keurusselka.

Rallin ennakkoilmoittautuminen on auki NYT. Ralliin saa perinteisesti tulla sen kummemmin
ilmoittelematta, mutta meidan jarjestajien toiveena on, etta mahdollisimman moni
rallivikonlopun majoittujista mukaan lukien telttailijat ja matkailuautopaikan
varanneet tayttaisivat ennakkoilmoittautumiskaavakkeen.

Siita on suunnaton apu seka meille etta Hotelli Keurusselan
henkilokunnalle. Ennakkoilmoittautumisaikaa on 15.5.2024 saakka.
Ennakkoilmoittautumiskaavake on nettikaavake, joka I0ytyy osoitteesta:
https://ralli.lomake.info/ tai oheisella QR-koodilla.

Perinteista entistamiskilpailua ei jarjesteta taman vuoden rallissa

Rallilauantaina tapahtuma-alueella on nayttely entistetyille 2- ja 3-pyoéraisille
moottoriajoneuvoille. Nayttelyyn voi osallistua ennen vuotta 1994 valmistuneilla ajoneuvoilla,
luokat :

*L1jaL2 (mopo)

* L3 (moottoripyora)

* L4 (sivuvaunulla varustettu moottoripyora)

Rallivierailla on mahdollisuus aanestaa suosikkinsa nayttelyyn
osallistuvista eri luokkien parhaiten entistetyista ajoneuvoista.
Palkittava luokkavoittaja on eniten aania saanut ajoneuvo.
Tapahtumassa palkitaan myos palkintoraadin rallialueelta
valitsema alkuperaiskuntoisena sailynyt ennen vuotta

1994 valmistunut 2- tai 3-pyorainen moottoriajoneuvo.
Nayttelyyn limoittautuminen mielellaan ennakkoon
rallipaallikolle.

Rallipaita

Rallipaitaa ei tarvitse tilata etukateen, vaan sen
voi ostaa rallialueelta.




Rallimaksut

» Tapahtumaranneke pe-su: VMPK:n jasen 60 €, ei jasen 80 €
* lapset 13—-17 v40 € 5-12 v 20 €, alle 5 v veloituksetta
» paivalippu 10 €

Tapahtumaranneke sisaltd: rallikassi, 1 x paivallinen (la), ralliohjelma.
Aamiaiset, kylpyla- ja saunapalvelut majoitustietojen mukaisesti.

Rallialueen majoitustilojen varaustilanne

Yhden hengen lomahotellihuoneita on viela vapaana. Kaikki paahotellin
huoneet ja lomahuoneistot on varattu. Peruutuspaikkoja saattaa tulla, niita
voi tiedustella Hotelli Keurusselalta p. 014 3611 000, varaukset samaan
numeroon

Ralliohjelmasta

Entistettyjen 2- ja 3 pyoraisten moottoriajoneuvojen nayttelyyn
toivotaan runsasta osanottoa. Aluekerhojen valisessa
leikkimielisessa kilpailussa ratkotaan mika aluekerho on ykkonen
vuonna 2024. Kilpailu kaydaan noin kolmihenkisin joukkuein.
Lauantaina rallissa on ohjattu ajelu, myos noin 100-vuotiaille
moottoripyorille on naytdsajelu Keuruun keskustan nayttelyyn, josta
paluu rallialueen nayttelyyn.

Seuraavassa Huimapyodra-lehdessa lisaa ralliohjelmasta

Tervetuloa Keski-Suomeen
Keuruun jarvimaisemiin!

toivottaa VMPK ry:n Jyvaskylan Aluekerho Kessut

Hannu Kinnunen

Rallipaallikko

0400 478319
veteraaniralli.2024@gmail.com

Kessut
Jyvaskyld

KEURUSSELKA

HOTEL




Veteraanimoottoripyoraklubin

College-paita siniharmaa S-XL 42 €
Heijastava pipo merinovillaa

vuori puuvillaa 22 €
Lasten t-paidat pinkki 90/100
110/120 ja 130/140

vihred 110/120 130/140 10 €
Aikuisten college takki tumman
sininen, Koot: S — XXXL 40 €
Lippis tumman harmaa, vihrea,
sininen nahkamerkki 15 €
Hihamerkki 5€
Korvatulpat 3,5€
Lehtikansio Huimapyédrille,

12 lehdelle 8,5€
Nahkavy6 logo soljella 65 €

Neulepusero puuvillaa nahka-
merkki hihassa koot: M — XXL 80 €
Pinssi 3€
Pyoéramerkki, valettu pronssia 25 €
Sadetakki Koot: XL- XXXXL 32€
Eco soft shell -takki koot:

Aikuisten college-takki

L — XXXL 100 € Huppari
T-paita, tumman sininen koot:

S — XXXL 20 €
punainen koot: S - XXXL 20 €
oliivinvihrea koot: L — XXL 20 €
Collegetakki Helmen harmaa

Lja XL 40 €
Collegetakki Musta koot:

L - XXL 40 €
Tarra 1€
VMPK 25v-historiikki 16 €

Dandy cap

Lasten t-paidat

Voit tilata tuotteita
kerhokaupasta tai ostaa
isommilta rompepiivilta ja
Veteraaniralli-tapahtumasta

Virva ja Olavi Kaario

Myllytie 1
41520 Hankasalmi

p- Olavi 050 5876 186
olavi.kaario@kolumbus.fi




Veteraanimoottoripyoraklubi ry

Sdantoméaardinen kevitvuosikokous 2024
Aika: 25.5.2024 klo 13.00
Paikka: Kiipulan ammattiopisto, Kiipulantie 507, 14200 Turenki

Aloitetaan lounaalla klo 12.00

Asialista:

1. Kokouksen avaus

2. Valitaan kokoukselle puheenjohtaja, sihteeri, kaksi poytakirjan tarkastajaa ja kaksi
adntenlaskijaa

Todetaan kokouksen laillisuus ja paatosvaltaisuus

Hyviksytdan kokouksen tydjérjestys

Esitetddn edellisen vuoden tilinpadtos, toimintakertomus ja tilintarkastajien lausunto
Pédtetddn tilinpadtoksen vahvistamisesta ja vastuuvapauden myontidmisestd johtokunnalle
ja muille tilivelvollisille

Kasitellddn muut johtokunnan tai muiden klubin jasenten kesidkokoukselle esittimat asiat
8.  Kokouksen péittiminen

SR .

N

Vuoden 2024 kevitvuosikokoukselle esitettdvit asiat tulee toimittaa séhkopostitse (liitetiedostona)
tai kirjeitse 1. toukokuuta mennesséd (postileiman pdivimaard) Klubin sihteeri Hasse Kaskelalle osoite:
Kotitie 3, 13800 Katinala tai séhkopostilla: hasse@kaskela.fi

VMPK ry Savon Aluekerho Kahvankidantajat tiedottaa
Tervehdys kaikille! Téssa tietoa tulevan suven ja syksyn yhteisista tapahtumista.

L.5. Vappuajelu. Lihto Varkauden Portilta klo 11:00. AHVANKIANTAJAT
8.6. Valtakunnallinen Museoajoneuvopaivi. Tand vuonna lahin tapahtuma SAVON ALUEKERHO
Savonlinnan Retkeilyajo. Osallistutaan omaan tahtiin, yhteislahtoa
ei jarjestetd.
2-4.8. Osallistutaan Veteraaniralliin Keuruulla.
17.8.  Perinteinen Haukiveden ympériajo. Lahto Varkaudesta TB-Severiltéd klo 10:00.

Kerhoiltoja pidetdin syys-joulukuun aikana Varkaudessa Warikkotalolla osoitteessa
Ahlstrominkatu 22.

Syyskokous Warikkotalolla marraskuussa 2024.

Ajokauden paittajaiset ja pikkujoulut marras-joulukuussa 2024.

Syyskokouksen ja pikkujoulujen aikataulut selvidvat myohemmin, seuratkaa sahkopostianne,
Kahvankiédntéjien Facebook-ryhméai ja VMPK:n nettisivuja.

S-postin yhteystietomuutokset ja lisdykset voi ilmoittaa allekirjoittaneelle artsihirvonen@gmail.com.
Kirjautukaa myos joukolla kerhon facebook-ryhmaén.

Turvallisia ja hyvid ajoja kaikille kesalld 2024!

Terveisin Arto
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ﬂ kVﬂ Blﬂ’t Suomi

Laadukkaat markapuhallukset ajoneuvojen osiin
Vuohkalliontie 9, 18200 HEINOLA
040-771 5919

Mansen Morinit 2/24

Masinistien tiistaikokoontumiset jatkuvat Mikkolantien
kerhotiloissa. Tarjolla kahvia, pullaa ja héyrymakkaraa,
sekd hyvai seuraa. Kevadn edetessd kokoontumiset siir-
tyvat Mustalahden satamaan.

Kerhotilan sdilytys- ja rakentelupaikkoja voi kysel-
l1a Jukka Peltoselta numerosta 0400-699741. Paikkoja
vuokrataan vain VMPK:n jasenille.

Jawa-aiheinen kerhoilta pidettiin 12.03. paikalla oli
reilut 40 kiinnostunutta.

2023 Mansen Masinistiksi valittiin Mika Jarvenpaa.
Mika on aktiivinen jdsen, toimii mm. VMPK:n johto-
kunnassa ja Ukaan pienen MZ museon puuhamieheni.

Tampereen aluekeron jérjestimd VMPK:n kevatrom-
pepéivé pidetddn Tampereen messu- ja urheilukeskuk-
sen D-hallissa lauantaina 13.4. klo 9-14

Rompepiivitalkoot perjantaina 12.4. alkaen klo 12 ja
lauantaina klo 7. Myyjét voivat tuoda tavaroitaan perjan-
taina klo 16-18 ja lauantaina klo 7.30-9.

Tampereen Hotrod & rock showssa
27.-28.4. Masinisteilla on oma osasto.

Tampereen aluekerho kokoaa my6s VMPK:n kesdn
néyttelyn Vehoniemen automuseoon teemana skootterit.

Masinistien kevitajelu ajellaan sunnuntaina 26.5.
Lahto kerholta klo 10.

Mansen Masinistien tapahtumista tiedotetaan inter-
netsivuilla: http://mansenmasinistit.fi/ sekd VMPK:n
forumissa.

Mansen Masinisteilla on my6s Facebook ryhma.

Terveisin Olli Salonen




Stadin Parteirit

**|/eteraan imoottoripyoriklubi Helcingin aluekerho o

Hyvii alkavaa kevidin ja ajokauden odotusta!

o Stadin partsareiden Talviparinda Seutulassa ei valitettavasti toteutunut maaliskuun alussa sdén takia.

» Seuraavat kerhoillat Ilmailumuseolla keskiviikko 3. huhtikuuta ja kevéddn viimeinen 8. toukokuuta
kello 18.00

o Kevitrompetori sunnuntaina 28.huhtikuuta Helsingin Kartingradalla Tattarisuontie 32, 00700 Helsinki
klo 9.00-14.00.

o Kesikauden kokoontumiset alkavat 15. toukokuuta keskiviikko kello 17.00 Ilmailumuseolla
Karhumaientie 12, 01530 Vantaa.

» Ajeluillat sekd muut kohteet/tapahtumat tiedotetaan erikseen VMPK:n foorumin sivuilla noin
viikkoa aiemmin

« Perinteinen Benin muistoajo ajetaan 26.toukokuuta 1dht6 kello 10.00 Lahnuksen Shell Espoo

Kaikki tapahtumat voi/kannattaa varmistaa vield VMPK:n foorumin sivuilla osiossa Aluekerhot tiedottaa
(Helsingin aluekerho) kohdassa tai stadin pértsarit omilla sivuilla osoite: www.stadinpartsarit.net lisaksi voi

aina my0s soittaa p.040 502 4126 jos ei ole nettid kdytettavissa.

Terveisin Liisa

Moi

Liannen Lokarien tiedotuksia

Kylma ja pitki talvikausi alkaa myos Satakunnan aluekerhon osalta olla takana. Kokouksia on
pidetty ja kerhoiltoja on ollut joka kuukausi. Kerho juhli 22.2.2024 30-vuotistaivaltaan kakku-
kahvien merkeissd ja osallistui maaliskuun alussa Porin Motorshow 2024 néyttelyyn hienoilla
vanhoilla pyorilld. Moottoripydrien séilytystila on ollut talviajan vajaassa kdytdssd, uusia varauk-
sia otetaan koko ajan vastaan. Nyt katseet on suunnattu tulevaan ajokauteen.

Jarjestimme vanhoja tutuksi tulleita tapahtumia koko lailla entiseen malliin. T4lld hetkelld on tiedossa seuraavat

tapahtumat:

o Suosittu Kokemikiajo ajetaan lauantaina 11.5. jolloin kokoontuminen on perinteiseen tapaan klo 11.00
Kokeméen S-marketin parkkipaikalla.

o Satakunta-ajo ajetaan jélleen viikko jalkeen juhannuksen eli lauantaina 29.6. Paikasta ei ole vield varmaa
tietoa, mutta pistakad aika ylos. Seuraavaan Huimapyo6raén tulee ajosta tarkempi info!

o Pori — Tampere ajo on tarkoitus ajaa elokuussa ja jirjestimisvuorossa on talla kertaa Tampereen aluekerho.

o 2-pyoriisten rompetori jarjestetddn syksylld tutussa paikassa kerhon piha-alueella.

Palataan asiaan taas seuraavassa Huimapyorissd, kun ajotapahtumia on lisdé tiedossa. Jasentiedote ldhetetddn kerholai-
sille nykydan syksyisin.

Turvallisia ajokilometreja!  Juhani Salminen, aluekerhon tiedottaja

VMPK ry Satakunnan aluekerho - www.lannenlokarit.fi
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In Memoriam

Seppo Torkkel nukkui pois kotonaan 6.2.2024 Forssassa

Intohimoinen taitava saksalaispydrien entiséija,

jonka kokoelma kasvoi kotimuseoksi saakka.
Sepon kotimuseo ja kokoelma ei ole jatkossa auki eikd nahtévissa.

Omaisten puolesta
Ilkka Eronen

A
| oy

TERWAPALSTA

VMPK ry:n Oulun aluekerho Terwamotoristit

Talvi on taittumassa uudeksi ajokaudeksi. Aloitimme kevéin tapahtumien tiedotuksen jo edellisessdé Huima-
pyorissd ja ilmoittamiimme MPEAK- ja SMOP Adventure Day koulutuksiin mahtuu vield mukaan. Laitathan
viestid sihteerille halukkuudestasi osallistua koulutuksiin sahkopostilla alla olevaan osoitteeseen mahdollisim-
man pian. Omavastuulle saa taatusti vastinetta.

Helmikuun kokoontumisessa aloitimme syyskokouksessa sovitun vuosikellon suunnittelun. Huhtikuun kokoon-
tumisessa 3.4. katsotaan yhdessd, mitd on saatu tdhdn mennessa aikaan. Tdmén jdlkeen alkaakin jo etuhaarukka
kadntya tallin ovea kohti ja aikaa on vield hetki tehda viimeiset silaukset laitteisiin ennen Vappua.

Tidssi vield muistutus tulevista koulutuksista:

o Teoriaosuus 5h, la 4.5. Peuhu, Peuhuntie 194, 90460 Oulunsalo, hinta 15€. Aiheina: Mita moottori-
pyoréilijoiden kuolemankolareista voidaan oppia ja Motoristin héitdensiapukoulutus.

o MPEAK-1a Motoristin perushallintataidot ja ruosteenpoisto, lauantai 18.5. OuluZone. Hinta 50€
tai

o MPEAK-1b Motoristin perushallintataidot ja ruosteenpoisto, sunnuntai 19.5. OuluZone. Hinta 50€

o MPEAK-2 Motoristin hititilannetaidot, sunnuntai 26.5. OuluZone. Hinta 50€

o MPEAK-3 Motoristin kaarreajotekniikka, lauantai 1.6. OuluZone. Hinta 50€

o SMOP Adventure Day koulutus soralle sekd helppoon maastoon 8h, la 8.6. OuluZone, jasenhinta 90€

IImoittautumiset: jussi.terwasihteeri@gmail.com. Ilmoita sdhkopostilla nimi, puhelinnumero, sihkopostiosoite
sekd koulutuksien nimet, joille haluat osallistua. Koulutukseen otetaan ilmoittautumisjérjestyksess.

Ajokausi kdynnistyy virallisesti Vappuna. Kokoontumiset ovat toukokuusta syyskuulle keskiviikkoisin Oulun
Linnansaaressa. Siirtyminen tehdéddn perinteiseen tapaan Vapun jélkeisend keskiviikkona 8.5. yhteislahdolla

Oulun Automuseolta klo 18.00.

Seuraa tiedotusta foorumiltamme vmpk.fi/forum tai Facebookista.
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Ariel-ralli 28.-30.6.
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Ahvenanmaalla, paikkana hieno
- | historiallinen milj66 Kvarnbo
| Pensionat Saltvikissa.

5.4

| Perinteinen ralliohjelma

" | kiertoajeluineen Ahvenanmaan
I maisemissa.

L . o

E limoittautumiset ja varaukset

- | mahdollisimman pikaisesti:

" | Kjell Dahl,

; kjelldahl58@gmail.com

=

TERVETULOA!

- - * o Nl T

Yla-Kainuun aluekerhon Korpimotoristien kuulumisia
Hei Korpimotoristit!

Kokouskutsu

Kevitkokous pidetddn torstaina 18.4.2024 Kahvila-Konditoria Herkkusuussa Suomus-
salmella osoitteessa Jalonkaarre 3-5 klo 18.00-20.00. Listalla ovat syyskokouksesta yli jadneet asiat, kerhotilaan
liittyvit kdytinnon asiat, keviin ja kesdn tapahtumien suunnittelu ja vapaa jutustelu. Kokoustarjoiluna on Am-
mén Leivén leipd-, piirakka- ja salaattipoytd, kahvia, teetd ja jotain makeaa kahvileipad. Tarjoilua varten tarvi-
taan ilmoittautuminen viimeistdin torstaina 11.4. Kdtevimmin se onnistuu kerhon tai sihteerin whatsappiin tai
jos et sitd kiytd, voit my0s laittaa tekstarin tai pirauttaa sihteerille 040 8549 704.

Sunnuntaina 9.6.2024 jarjestettdvadn moottoripyoriilijan ennakoivan ajon koulutukseen Suomussalmen pien-
lentokentilld tulee ilmoittautua 15.5. mennessd. Lisitietoja kurssista kevdan kuluessa jésenkirjeestd ja kerho-
sihteeriltd. Ilmoittautuminen: sihteeri@korpimotoristit.fi. Pdivin pituisen kurssin hinta jésenille on 60 €, ei-
jasenille 90 €.

Aluekerhollemme on varattu mokki Veteraanirallista 2.-4.8.2024 Keuruulla. Majoittujat ovat ilmoittautuneet
talvella. Jos tarvitset yopymispaikkaa, voit ilmoittautua varapaikalle sihteerille. Mokki toimii huoltotilana my6s
esim. teltassa majoittuville, eli saunaan paisee ja keittio on kaytettavissa.

Hpyvdid keviittd ja antoisia hetkid harrastuksen parissa!

Kerhosihteeri Anita, sihteeri@korpimotoristit.fi 040 8549 704
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15 kpl speedway- sekd maarata-kil-
pureita 1960 luvulta 2000 luvulle asti,
500cc metanolimoottorisia ajokkeja
kilpakayttoon tai harrasteajeluun. Liity
JAPPI-UKOT -speedwayryhmaéin, ja
aloita hieno harrastus Suomen speed-
way radoilla. Kevittarjous, JAWA 897
keltaisella etulokarilla rivissd ensim-
maisend, hp.900 €! p. 0400-236 504
Pekka.K.

Norton etupid, tédydellinen 500e, Duca-
ti takapyora tdydellinen aluvanteella
300e, kuvia pyydettiessd sahkopostiin
P. 0400648141, Ilkka Eronen, ilkka.
eronen@gmail.com

Vanhaa moottoripydré ja mopo, sekd
osia ja aiheeseen liittyvaa rekvisiittaa
pyorii nurkissa. Kaikki ei ostettavissa,
mutta jostain voisin luopua. Materi-
aalia voi kdyd4 tutustumassa paikan
paalla. Varmistussoitto lasndolon
varmistamiseksi. Kahvit keitetdan
Eteld-Pohjanmaalla. Tervetuloa.

Puh. 050-5974569

b Muistutus vuoden 2024 jdsen-
)

E A8 maksusta. Seuraavaan numeroon

mennessd siivotaan jasenrekis-

teri maksamattomista jdsenistd,
joten nyt hippulat vinkumaan ja

jasenmaksu maksuun, jos haluat
jatkossakin nauttia Huimapyora
lehdestd ja VMPK:n jasenyydesta.

MYYDAAN

JAWA speedway pyorien kiytettyja
varaosia todella paljon, on moottorin
osia 2-venttiilisen ESO /JAWA 1960 lu-
vulta alkaen, sekd 4-venttiilisen JAWA
894-895-897 malleihin. Runko-osia,
kytkinosia, kaasutinosia, vaihdelaatik-
koosia ym. On my6s UUTTA varaosaa
paljon. Sekd Englantilaisen WESLAKE
speedway-moottorin kéytettyja osia .
Puh 0400-236 504 Pekka.K.

BMW Clymer huolto/korjauskasikir-
ja, K-sarjan mallit 1985-1997. Reilut
700 sivua paksu raamattu, 20 €.
Honda Clymer huolto / korjauska-
sikirja, malli GL 1200 (Gold Wing),
vm.1984-87. Reilut 400 sivua. 20 €.
Yamaha Haynes korjaus/huoltokasi-
kirja, mallit FZR 600, 750, 1000, nelja-
sylinteriset vin.1987-1996. H. 20 €
Kawasaki KZ750 four, alkuperdinen
400-sivuinen huoltokasikirja, 20 €.
Ducati 600, 620, 750, 900 2-v twinit,
vm.1991-2005, Haynes huolto ja kor-
jauskasikirja. 15 €.

Yamaha XT, TT, SR 500 yksipyttyiset,
vm.1975-1979 Haynes omistajan kor-
jaamokdsikirja. 15 e

Honda CBR 600 & 1000 nelikot,
vm.1987-1991, Haynes omistajan
korjaamokadsikirja, 15 €.

BMW; Illustrated history of BMW
Motorcycles, Roy Bacon. 15 €.

Roy Bacon: BMW Motorcycles. 15 €
KTM: Motorrader seit 1953, 10 €
BMW Motorrader nach 1945->, 10 €
Kirjat Joensuussa. Puh. 050-3316610

MYYDAAN

Speedway JAP 500cc moottorin

uutta sekd kdytettyd varaosaa on vield
hyllysséd. 1940 luvulta 1970 luvulle, Ja-
peilla ajettiin kilpaa kesdlld ja talvella,
nyt loytyy vield varaosia . Tallin tyh-
jennystd! Puh. 0400-236 504 Pekka.K

Myydién 4kpl Nsu 175cc maxi hie-
man keskenerdisia projekteja, ja yksi
museorekisteroity125cc superfox.
Punaisesta maxista puuttuu virtalu-
konpohja ja avain. H 2200€. Sinisestd
maxista puuttuu ketjusuoja, virtalu-
konpohja ja avain, takajalkatapit sekd
ajovaloumpio. H h 1900€. Vihred
maxi on kokonainen mutta ei vield
rekisterissd h 2600€. Mustaan maxiin
kun kiinnittdd mukaan tulevan uuden
pakoputken niin se alkaisi olla valmis.
H 2500€. Foxi on vm -58 ja museore-
kisterissd. Seissyt useamman vuoden.
H 3200€. Tiedustelut 040 583 6227,
Pauliina Lang-Mero Y16jérvi
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Myyddan BMW R 100 GS vm-88
Helppo rekister6ida museopeliksi.
Mukaan 2 satulaa, uusi takarengas,
kolme laukkua. Hinta 7800€ paikka
Vantaa. Puh.050 553 8836

Kuvissa olevat:

-Harmaata ulkoh 5 mm vaijerinkuor-
ta, 18 €/ 10 m.

-Honda tarvike-satulanpaillinen,
kayttdimaton, hankittu CB500 -73
pyorddn, 20€.

-BMW nopeusmittari, R25/6 /7, kayt-
tamaton 100 €.

-Hitachi 12V akku, kuivavarattu, 30 €.
-RD 350 kromattuja pakokéyrid, ilma-
jadhdytteisen, 10 - 30€.

-RD 125 Dx etupyord, 15 €.

-Suzuki GS 125 lohko jossa vaihteisto
sisélld, 20 €.

-Suzuki A70 / 95 ip kotelo, 10 €, ja
polttoainesiilio, 30 €.

-Mopon etuhaarukka jossa hyva loka-
suoja, ilmeisesti Solifer, 100 €.
-Mopon kiytetty danenvaimennin,

10 €.

-Honda kayttaméaton takapyoran
napa, SS125 / CB125 K3-5, (ehké K6)
sopiva, 50 €.

-CEV mp takavalo, Aprilia, Cagiva,
Guzzi, Morini, replika, kdyttamaton,
50 €.

-Yamaha YR1 350 cc kunnostettu
museoajoneuvo, 2600 €.

Kirjat Puijolta Vdinéldnniemelle ja
Solifer korjausopas, 25 € / 20 €.

Niama osat ilman kuvia:

-BMW R27:ssa ollut kdytetty hyvi-
kuntoinen pakoputki, sopii sovittaen
R26 ja R25 malleihin, 200 €.

-Honda CB100 moottorin alakerta,

MYYDAAN

MYYDAAN

laturi ja nokka-akseli, 100 €.

-Tunturi Sport 68, lokasuojat (17 tuu-
man pyorille) kdytetyt, 100 €.
-Yamaha YDS 5 polttoainesiilio, 30 €
ja oikeanpuoleinen sylinterinkansi, 5
€.

-Yamaha XV535 sylinterit, kannet,
nokka-akselit, pakoputki, alkaen 50 €.
-Yamaha R5 kdynnistinakseli, 20 € ja
vaihteensiirtorumpu 20 €, etupyoré
ilman akselia, 60€.

-Honda Dream polttoainesiilio, tar-
vitsee korjauksen, 10 €, uudelleenkro-
mattu ohjaustanko 110 €.

-Muutamia 18” 36 reikdisid kéytettyja
kromivanteita, DiD ja Takasago, 1,6 ja
1,8 lev; 10 € /kpl.

-Suzuki GS 125 etupyori, 10 €, runko,

KORIAUSKASIKIRIA

liikennekaytosté poistettu, 70 €.
-Honda EX500 aggrekaatti kunnos-
tukseen tai varaosiksi, 20€.

-Kuplan 6v suuntaviittoja.

-Annan hakijalle -70 luvun alun 2CV
moottorin.

Kirjat Puijolta Viin6lanniemelle ja
Solifer korjausopas, 25 € / 20 €.

Tiedustelut p. 0400 988190, ei teksti-
viesteja.

JAP speedwaypyora Staride rungolla
vm. 1951, 22” takapyo6ralld. Pyorian
hankki uutena Skelleftea:ssa asuva Ake

Lindqvist, ja hén tilasi

virityksen Tage ”Tomten” Nyholmilta.
Samana vuonna hén lahti
Eteldafrikkaan, jossa hin kilpaili koko
talven. Sen kauden tapahtumat on
tallennettu lehtileikkelein taululle,
joka seuraa pyoran mukana. Pyora
néhtdvinid Mustasaaressa, Vaasan len-
tokentédn laheisyydessa. Lisdd kuvia
pyydettdessa.

Puh. 040-5019265.
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MYYDAAN

B i
Honda CB 450 K7 vmm 1972, hinta

3000 €, Tiedustelut soita
0500 946 897

Myydéan huollettuja, kunnostettuja ja
koeajettuja vanhempia moottoripyo-
ria.

Yamaha XT 500, 1985. Hintapyynt6
7.500 €

W i

4.200 €.

Yamaha SRX 600, 1986. Hintapyynto
3.500 €.

Suzuki VX 800, 1990. Hintapyynto
2.300 €.

Tiedustelut ja tinkimiset Erkki Talvitie
040 7193161, erkki.talvitie@refomatic.
fi

ps. tyon alla on Honda ST 1100, 1992
ja Honda CBR 750 FH, 1987

Yamaha Virago 535, vim.2003. Ajettu
vain 14 tkm. Pyord ei uudelle hiped
kunnoltaan, mukaan hienot sivulau-
kut, hyvin huollettu. H. 2950 €

Veteraani Honda Shadow, vim.1986.
Hienosti sdilynyt, alkuperdiskuntoi-
nen. MR tarkastettu 2019. Tekniikka
toimii moitteettomasti, ajettu 44 tkm.
Hyvit renkaat, huollettu. H. 3000 €.
Vaihdossa esim. entisoity mopedi tai
mp Jawa 250/350 cc.

Puh.041-3174693

OSTETAAN

Douglas MARK V -52 osia;

- pakoputket

- ketjusuoja

- etupyora ( jarrukilpi on)

- kaasukahva

- kaasuttimen imuletkun liitoskappale
- etuvalo amppeerimittareineen

- kaatumaraudat ja muutakin pikku-
saldd.

Ylimédriisend on kaksi etuhaarukkaa.
Kuopio, Juankoski
harripaivio.h@gmail.com tai
0406377277

Kayntikuntoinen mielellddn yksimuki-
nen nelarin kone uuteen projektiin.
(400-650 cc) Kalevi Heikkinen, Lahti
050-3010600 tai kalentalli@phnet.fi

MZ 175/250 cc ajovalo heijastin, uusi
tai hyva kaytetty. Uutta osaa voi myds
tarjota. P. 041-3174693

TWN Boss 350, moottoripdyora yksi-
tyiskokoelmaan s-posti: ilkka.eronen@
gmail.com P. 0400648141, Eronen

Suzuki R50 (RB50) ketjusuoja, takalo-
kasuojan jatke ja ajovaloumpio.
Jussi p. 0405171900

VMPK:n ansiomerkkitoimikunta

Puheenjohtaja:

Kari Silvennoinen
Horsmankatu 4

57220 SAVONLINNA

044 240 6557
karisilvennoinen55@gmail.com

Liisa Lokka-Tukianen
Aurankaari 2 A 2

01840 KLAUKKALA

040 502 4126
lokkatukiainen@gmail.com

Veikko Virtanen
Verstaantie 7

17130 VESIVEHMAA
0400 918 592
veikko.virtanen@phnet.fi




Veteraanimoottoripyoraklubi ry

ALUEKERHOT

Eteld-Pohjanmaan aluekerho
“Lakeuren huimapaat”

Ari Latvala

Jakalatie 2 F

60510 Hyllykallio

040 7585434
ari.latvalal@gmail.com

Helsingin aluekerho

“Stadin Partsarit”

Liisa Lokka-Tukiainen

Aurankaari 2 A 2, 01840 Klaukkala
040 502 4126
lokkatukiainen@gmail.com

Ita-Savon aluekerho
“Pinnankiristajat”

Kari Silvennoinen

044 240 6557
karisilvennoinen55@gmail.com

Kanta-Hameen aluekerho
“Kantamotoristit”

Hannu Kaskela

Kotitie 3, 13800 KATINALA
0400 684 306
hasse@kaskela.fi

Kuopion aluekerho

“Savon konepyorailijat”
Olavi Taanila .
Jousitie 10, 71800, SIHLINJARVI
044987 7956
olavi.taanila@gmail.com

Etela-Karjalan aluekerho
“Saimaanrannan kaaharit”
Harri Rotko

Toivonkatu 1 A 15

53600 Lappeenranta

0500 947 672
harrirotko@gmail.com

Oulun aluekerho
“Terwamotoristit”

Jussi Korhonen

Tilhirinne 42, 90420 Oulu

040 463 9028
jussi.terwasihteeri@gmail.com

Pohjois-Karjalan aluekerho
“Itdmaankiitajat”

Kimmo Vartiainen

Airotie 1

80160 JOENSUU

050306 1524
kimmo.vartiainen14@gmail.com

Pohjois-Kymenlaakson aluekerho
“Koneratsastajat”

Veli-Pekka Pakkala

Napantie 4D, 45610 Koria

045 263 8500

velungi@luukku.com

Paijat-Hdmeen aluekerho
“Paijat-Motoristit”
Tommi Norman

Ahokuja 3, 15270 Kukkila

Tampereen aluekerho
“Mansen masinistit”
Mika Makeld
Lindforsinkatu 17 A4
33720 Tampere
045138 5638
makmik911@gmail.com

Viitasaaren aluekerho
“Wanhat parrat”

Olli Rasanen

Sahatie 1, 44500 Viitasaari
0400 244 485
vtswanhatparrat@gmail.com

Yla-Kainuun aluekerho
“Korpimotoristit”

Anita Ollonberg
Tuohustie 7

89600 Suomussalmi

040 8549 704
sihteeri@korpimotoristit.fi

Turun aluekerho

“Paronin pojat”

Immo Santanen
Lampurinkatu 11, 20460 Turku
050 469 0120
santanen.immo@gmail.com

Kymen aluekerho
“Parinadpojat”

Jari Janhunen

Kurittulankuja 32, 48410 Kotka

Savon aluekerho
"Kahvankidntajat”

Juha Hayrinen
Harjurannantie 718
78710 Varkaus

0400 752 620

jussi.hayrinen@gmail.com

Satakunnan aluekerho
“Lannen Lokarit”

Arto Ahonkivi

Kissalinja 52, 28560 Pori
044 297 9885
sihteeri@lannenlokarit.fi

Jyvaskylan aluekerho
"Kessut"

Kari Nurminen

Vuokaari 4 A 8, 31400 Laukaa
0440 892 675
Kessu2024@gmail.com

044 044 9668
tommi.norman@ gmail.com

050 556 1468
jari.janhunen@live.com

Veteraanimoottoripyoraklubin museoajoneuvotarkastajat

Jarmo Lindgren, Peltohiirentie 13, 01800 KLAUKKALA, 0400-445 205

Jari Lehtinen, Kokkohongantie 10 A, 02340 ESPOO, 0400-503 719

Veijo Pesonen, Sipoontie 57, 04430 JARVENPAA, 040-047 0077 MR+K

Jukka Pesonen, Sipoontie 57, 04430 JARVENPAA, 0400-906 806 MR+K

Kalervo Jussila, Leveemiki 8, 13430 HAMEENLINNA 050-357 7600 MR+K

Hannu Palm, Metsontie 25 B, 13600 HAMEENLINNA, 040-777 8899

Marko Kuisma, Bremerintie 15, 13500 HAMEENLINNA, p. 045 892 1199

Simo Nieminen, Kiiskintie 3, 13600 HAMEENLINNA, 03-652 3605, 050-581 7138 MR+K
Ahvo Kunttu, Sepantie 7, 17130 VESIVEHMAA, 044-230 7656

Veikko Virtanen, Verstaantie 7, 17130 VESIVEHMAA, 0400-918 592

Markus Nieminen, Karitanhua 156, 23600 KALANTT, 0400-521 205

Kari Aaltonen, Kokkoméenkatu 4, 24240 SALO, 040-540 4321

Mikko Laitinen, Sentraalinkuja 7, 24800 HALIKKO, 050-550 6011

Tapio Merilehti, Soikkolantie 2, 28300 PORI, 040-532 8340

Olli-Pekka Krapi, Karhulankylantie 362, 32200 LOIMAA, 050-553 7759

Antero Vuokko, Havutie 10, 32210 LOIMAA, 050-598 3983

Markku Mikeld, Vanha Vaasantie 532 A, 29600 NOORMARKKU 044-981 0255
Olli Salonen, Ratinanranta 10 A 16, 33100 TAMPERE, 040-512 2818 MR+K

Jukka Peltonen, Kuruntie 653, 33480 YLOJARVI, 0400-699 741 MR+K

Ari Reinikainen, Roukontie 9-11 as. 28, 37630 VALKEAKOSKI, 040-512 7008 MR+K
Ismo Hakamiki, Kantterintie 120, 37960 AKAA, 040-777 7478 MR+K

Mika Lamminaho Pukkimaentie 180 40950 MUURAME 040 546 9540

Hannu Kinnunen, Autiokankaantie 144, 41160 TIKKAKOSKI, 0400-478 319 MR+K
Esa Kalkku, Telakkakatu 4, 44200 SUOLAHTTI, 045-136 1370 MR+K

Jani Liimatainen, Metsidpurontie 8, 44480 NIINILAHTTI, 050-570 9835

Kari Suuronen, Suurolantie 63, 45610 KORIA, 040-515 8843

Esa Karhu Ratalenkki 5 45910 VOIKKAA 0400-802 185

Tom Bostrom Kivirannantie 31 54500 TAAVETTI 050-555 7066

Simo Roénkd, Suontaustankatu 14, 48720 KOTKA, 05-282 062, 044-725 9150
Jori Alatalo, Haralintie 26, 49400 HAMINA, 0500-557 182

Seppo Liukkonen, Koivutie 14, 50670 OTAVA, 0500-368 255

Arto Hynninen, Karhuniementie 292 B, 51780 KUOSMALA, 050-494 8591 MR+K
Pekka Tuhkalainen, Kerrostie 4 A 4, 50600 MIKKELI, 050-517 0230 MR+K
Oiva Kokko, Karjalantie 28 A 12, 53300 LAPPEENRANTA, 040-746 3060
Pekka Lehtipuro, Rantaharjuntie 5, 53400 LAPPEENRANTA, 044-259 2821
Kari Ylisaari, Isinnintie 13, 60200 SEINAJOKI, 06-412 1834, 050-5288184
Martti Havulehto, Hiidenkankaantie 91, 61650 KALAKOSKI, 0400-364 175
Pertti Rintamiki, Jarvelantie 39, 60550 NURMO, 050-516 5280

Bo-Géran Frantz, Overbyvigen 32, 66530 KVEVLAX, 06-346 0070,
050-5631490 MR+K

Olav Frantz, VAASA, 050-584 8525 MR+K

Antti Nortunen, Maallikonkuja 6,68600 PIETARSAARI, 0440-505 082
Stefan Kanckos, Pavallsvigen 114, 68810 YTTERESSE, 040-583 4390

Ilpo Sinevaara, Nuottipolku 10, 71800 SIILINJARVT, 0400-988 190 MR+K
Reijo Koponen, Kirvesniementie 176, 78880 KUVANSI, 040-701 3800

Juha Pakarinen, Torpparintie 13, 80710 LEHMO, 050-339 9582

Markku Huovinen, Hayrynlahdentie 43 c, 83100 LIPERI, 044-545 9390
Juha Santalo, Purantie 6, 90240 OULU, 044-287 1133

Arto Nykdnen, Valmutie 5 a 6, 90580 OULU, 040-821 2134

Pentti Honka, Kievarinkuja 1, 91950 TEMMES, 0400-286 925

Jorma Hakala, Kotirannantie 34, 92140 PATTIJOKI, 050-555 1194

Ari Hakala, Ollilantie 23, 92140 PATTIJOKI, p. 044 722 0715

Heikki Mantyniemi, Kerotie 13, 96500 ROVANIEMI, 050-573 9464

Timo Happonen, Niskanperintie 8, 96700 ROVANIEMI, 044-532 9428 MR+K

Huom! Konservointikoulutuksen saaneen mr-tarkastajan yhteystietojen perdssa on lyhenne MR+K.
Jos sinulla on konservoinnista kysyttavaa ota yhteytta lahimpaan konservointikoulutuksen saanee-

seen tarkastajaan.



CLASSIC
MOTORSHOW

Lahti - Finland

SUURI SUOMALAINEN
KLASSIKKORJONEUVONAYTTELY

4.-5.5.2024 LAHTI

TEEMANA
Mukana myos erikoisosastoja mm.

MUSEOISSE  OMISTAJIEN
Vuonna 1993 HELMET

ensiesiteltyja klassikoita
Harrastajien tallien aarteet

HANNU MIKKOLAN KARTINGIN
VOLVO AMAZON 80-LUKU

KUTOJA, MOOTTORIPYORIi, MOOTTORIKELKKOJA, MOPOJA, TY0- b ot
KONEITA, TRAKTOREITA, RASKASTA KALUSTOA, PIENOISMALLEJA, Elikelaiset 20 ¢ Su 5.5. Klo 10-17
MERKKIKERHOJA, KAUPPIAITA, KUNNOSTAJIA, ASIANTUNTIJOITA, T-15 vuotiaat 10 €

OHEISOHJELMAR JA PALJON MUUTA! Ennakkoliput: www.tiketti.fi

PHHYHTEISTYOKUMPPANIT YHTEISTYOKUMPPANIT

SONAX' of S Errmrs MOBILIA  istiketti

www.TORAFORS.com




