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Nuijan varresta

Vuosi on vaihtunut ja mik4 parasta, suunta on kevittd kohti. Mo-
nelle kuitenkin talvikin on mieluista vuodenaikaa. Jos tallissa
on paljon askarreltavaa, joka pitdisi saada hoidettua ennen ajokau-
den alkua, silloin talvikin saattaa tuntuu jopa lyhyeltd. Sitten on vield
talviurheilulajien harrastajat. Moni pitdd hiihtamisestd ja joku toinen
pujottelusta tai muusta méelaskusta. Loytyypa vield ryhma jadradan
harrastajia, tapahtuupa se sitten pitkilld piikeilld tai vdhdn lyhyemmil-
14 nastoilla. Toivottavasti sddt suosivat myos niitd harrastajia.

Toki tdtd kirjoittaessani on meilld tddlla Eteld-Suomessa varsin
huonot edellytykset harrastaa talviurheilulajeja. Lumet ovat ldhteneet
viikon kestdeen vesisateen ansiosta.

Mutta mennékseni iloisempiin asioihin vuosi on pyérahtanyt kiyn-
tiin entiseen malliin. Toivottavasti edelleen jylladvéd korona ei saa mi-
tdan pandemiaa aikaan. Vuoden toiminnat ovat aloittaneet perintei-
sesti Jyvaskyldn rompetori ja MP-23 niyttely ovat lehden ilmestyessd
jo ohitse.

Muutaman hiljaisen vuoden jéilkeen tapahtumat seuraavat toisiaan.
Tapahtumakalenteriin on tullut merkint6ja. On kuitenkin hyvd muis-
tuttaa tapahtumien jarjestdjid, ettd kayttakad VMPK:n sivuilta 16yty-
vad tapahtumakalenteria. Laittakaa tiedot mahdollisimman hyvissd
ajoin, niin silld valtimme tapahtumien paillekkiisyyden. Kayttakaa
my06s Huimapy6rin sivuja toiminnoistanne tiedottamiseen. Silloin se
harrastajajoukko, jota odotatte tapahtumiinne, saa tiedon, ja osaa so-
peuttaa omaa osallistumistaan.

Yksi kevédn iloisimpia tapahtumia on uuden aluekerhon perus-
taminen Jyvéskyldn seudulle. Toivottavasti kerho lahtee innolla liik-
keelle. Alku ainakin tuntuu aktiiviselta. Toivotankin onnea alkavalle
kerholle. Nyt VMPK:lla on 18 aluekerhoa.

Johtokunta onkin julistanut jasenhankintakilpailun aluekerhojen
vilille. Tulos lasketaan prosentuaalisesti uusien jasenten maara verrat-
tuna aluekerhon kokoon. Néin my6s pienemmilld kerhoilla on mah-
dollisuus pdrjatd. Lopetetaan siis valitus jasenmdédran pienemisesta.
Kadritadn hihat ja ryhdytddn hommiin

Viime vuonna Vehoniemessd jarjestetty 100-vuotiaitten mootto-
ripyOrien ndytdsajo sai todella hyvdn vastaanoton ja onpa kuulunut
mielipiteitd, ettd VMPK on palannut juurilleen vanhojen moottori-
pyorien pariin. Tapahtumastahan tehtiin my6s video, joka on nahta-
vissd youtubessa VMPK:n otsikon alla.

Jatkamme edelleen Vehoniemen automuseon
kanssa yhteistyotd ja toteutamme sielld vuosittain
vaihtuvan pienen moottoripydréilyyn liittyvén nayt-
telyn.

Toivotan kaikille moottoripyoraharrastajille oi-
ken hyvia kevdan odottelua!

Matti



Piiéitoimittajan palsta

yvad alkanutta vuotta kaikille lukijoillemme. Téstd

lehdesta tuli nyt brittivoittoinen kuten huomaatte.

Britit olivat aika pitkddn hallitsevia moottoripyo-
rdilyn saralla, mutta surullinen moottoripydrateollisuuden
alasajo tapahtui aika nopealla aikajaksolla, varsinkin Japa-
nin rynnistdessd maailman markkinoille.

Onneksi meilld on harrastajia, joilla on vanhoja britte-
ja edelleenkin katkoissé ja ajossa. Itselleni sumujen saarten
tuotteet ovat olleet juuri NE, joista talli on tayttynyt. Haas-
tattelin tahdn lehteen muutamia tosi pitkén linjan brittihar-
rastajia, ja he vastasivat kysymykseen: Mikd ndissd on se
juttu? - hyvin yksiselitteisesti, ne ovat kauniita. Yhdyn vas-
taukseen tdysin samalla linjalla. Otetaan vaikka esimerkiksi
joku 30-luvun britti. Kromattu tankki raidoituksilla, yl4- tai
alaputket lohenpyrsto vaimentajilla, 500-kuutioisen kansi-
venttiilimoottorin kuljettamana, yksinkertaista tekniikkaa
kauniissa paketissa.

Téastd lehdestd jéi osa britteja koskevia juttuja varastoon,
koska alkuvuoden ensimmaéiseen numeroon tuli kaikkea
muutakin. Hyvé niin, juttuja on varastossa tuleviinkin nu-
meroihin. Jos joku jutun ldhettdnyt tai haastateltu ihmet-
telee, miksei juuri sitd ollut tdssd ykkosnumerossa, voin
luvata ettd ne tulevat takuulla julkaistuksi tdimédn vuoden
aikana. Asiaa voisi kuvailla positiiviseksi ongelmaksi.

Tulevalle vuodelle on luvassa paljon erilaisia tapahtumia.

FIVA:sta kuuluu

Hyvéiii Uutta Vuotta kaikille klubilaisille. FIVA:n syys-
vuosikokous pidettiin 18.-20. marraskuuta 2022 So-
fiassa Bulgariassa. FIVA:n toiminta alkaa péddstd koronae-
pidemiaa edeltdvien vuosien vauhtiin. Liiton presidentti
Tiddo Bresters toi puheen vuorossaan esiin pari varsin
mielenkiintoista positiivista viime ajan ilmi6td harrasteajo-
neuvokentalla. Ensinnidkin han toi esiin sen, ettd nuorten
harrastajien méaéra on lahtenyt kasvuun. Toisekseen ilmio
ndyttdd tapahtuvan nimenomaan FIVA:n uusissa ja nuo-
rissa jdsenmaissa. Vanhoissa jasenvaltioissa ei samaa ole
(viela?) ndhtavissi. Bresters piti ilmion keskeisimpéni juu-
risyynd FIVA:n onnistunutta sosiaalisen median haltuun-
ottoa — on menty tiedotuksessa sinne, missa nuoremmat
sukupolvet ovat. Lisaksi Bresters huomautti, etti SoMen
onnistunut haltuunotto on ollut paljolti nuorten naisten ak-
tiivisen ja motivoituneen tyon tulosta.

Aluekerhoille vinkiksi, laittakaa reilusti tapahtumista tietoa
toimitukselle ja hyvissd ajoin, niin saadaan harrastajillem-
me valinnan varaa.

Jatketaan tistd ja ajellaan niilld vanhuksilla.

Timo

Vuosikokouksen agendalla oli luonnollisesti myds
vuosittaisia henkil6valintoja. VMPK:ssa annoimme
tahdan kokoukseen ddnemme valtakirjalla SAHK:n
kéyttoon. Erityisesti halusimme yhteispohjoismais-
balttilaisessa blokissamme saada autettua skandinaa-
viset hallintoedustajamme sekd presidentti Tiddo
Brestersin uudelle jatkokaudelle. Nédin hyvin pitkélle
my0s kivi. Tiddo Bresters jatkaa FIVA:n presidentti-
nd, Ruotsalainen Peter Edqvist jatkaa varapresidentti-
nd ja Tanskalainen Lars Genild jatkaa FIVA:n lakiko-
mission varapuheenjohtajana. Erityisen ilahtunut olen
Larsin jatkopestistd. Hdan kun on erittdin aikaansaava
jadlykés 100 % pratkijitka ja lakikomissio on EU-vai-
kuttamista ajatellen FIVA:n tdrkein toimielin.

Samaan aikaa FIVA:n syysvuosikokouksen kanssa
pidettiin my6s VMPK:n syysvuosikokous ja alueker-



hoparlamentti Harjun oppimiskeskuksessa Virolah-
della. Olin itse nyt ensimmadistd kertaa kymmeneen
vuoteen paikalla ihan vaan jdsenend, en johtokun-
nan edustajana. Takarivistd huutelijan rooli ji tosin
osaltani haaveeksi, silld sain kunnian tulla valituksi
syysvuosikokouksen puheenjohtajaksi. Kokous sujui
sindnsid mallikkaasti ja jouhevasti, ja kokousvikikin
oli kiitettdvdn aktiivista. Kokouksen jilkeen ilmeni
kuitenkin tapahtumaketju, jota en sulata ollenkaan.
Ilmeni, ettd kokouspaikan ovella oli kokoukseen saa-
puville jasenille jaettu lappuja, joihin oli etukiteen
kirjoitettu, ketd henkil6itd "pitad esittad” puheenjohta-
jaksi ja johtokunnan jaseniksi. "Pitdd esittdd” termilld
tarkoitetaan kylld "pitdd ddnestdd’, silld esitykseen riit-
tad, kun yksi henkil6 tekee esitykset. Siihen ei tarvita
joukkovoimaa.

Tallainen lappujen jakaminen ja jdsenten danestys-

kayttaytymiseen vaikuttaminen kokouspaikalla ei ole mis-
sddn muodossa hyvin toimintatavan mukaista. Laitonta se ei
ole, mutta erittdin loukkaavaa ja epdeettistd. Motiivina on to-
dennékoisesti ollut “savustaa” haluttuja henkilditd pois hal-
linnosta. Itse en voi sietdd minkddn muotoista politikointia
ja/tai suhmurointia etenkadn harrastetoiminnassa. En née
tallaisella toiminnalla mitddn tulevaisuutta ja olen henkils-
kohtaisesti loukkaantunut siit4, ettd minun johtamassani ko-
kouksessa harrastettiin moista. Seka pikaisen ettd pitkallisen
pohdinnan jélkeen olen tullut sithen tulokseen, ettd vetdydyn
vastedes omalta osaltani kaikista VMPK:n tehtévistd ja siir-
ryn tulevaisuudessa Huimapyorélehden tilaajaksi ja keskityn
pyorien rakenteluun.

Ystavallisesti
Risto Nurmi
jasenNo. 7424

Uusi museoajoneuvosihteeri

Tervehdys kaikille VMPK:n jésenille ja vanhoista ajoneu-
voista kiinnostuneille. Uusi vuosi alkoi ja uudet kujeet.
Nimeni on Marko Kuisma ja minut on valittu uudeksi
museosajoneuvosihteeriksi 1.1.2023 alkaen, pitkdaikaisen
sihteerin Aarno Torikan viistyessd tehtavasta.

Ialtani olen 44-vuotias. Olen kotoisin Hdmeenlinnasta
ja valtaosan eldmdstani olen myos sielld asunut. Viimeiset
17-vuotta olen asunut Rengon kunnan puolella (nykyistd
Hémeenlinnaa). Perheeseeni kuuluu vaimoni Maria ja kol-
me teini-ikdistd lastamme. Perhe kiertdd mukana rompeto-
rireissulla, milloin myymaéssé ja milloin ostamassa. Lapsil-
la on ollut useita mopoja ja hankittiinpa pojalle jo Datsun
Cherry harrasteautoksi.

Koulutukseltani olen ajoneuvoasentaja ja auto-Insindori
(AMK). Autoalan t6itd olen tehnyt siitd ldhtien, kun sain
ajokortin. Olen tydskennellyt kuorma-auton kuljettajana,
mekaanikkona, tyonjohtajana, ammattikoulun opettajana
ja katsastajana. Varaosamyyntié ja korjaamopaallikon toitd
olen my6s vahin kokeillut.

Télld hetkelld tyoskentelen yrityksessd Nelipyord Oy. Ne-
lipyoré on viidelld paikkakunnalla toimiva autoalan yritys.
Tyoskentelen Hameenlinnan toimipisteessd ja tehtdvéni-
mikkeeni on katsastustoimen vastuuhenkild. Kéytannossa
pyoritdn yhden miehen katsastustoimintaa merkkikorjaa-
molla.

Vanhoista ajoneuvoista olen tykdnnyt aina, ajatuksella
mitd vanhempi, sitd kiinnostavampi. Ajoneuvoja on ollut
paljon ja on nytkin. Valikoima on laaja perdmoottoreista
traktoreihin. Ajoneuvokalusto on aikavaliltdi 1920-1988.

Itse olen rakentanut kaksi mu-
seopyorad: IC-56 vm. 1962 ja [
Pappa Tunturi vm. 1972. Ford
Taunus vm. 1975 on valmistu-
massa museoajoneuvoksi.
Olen ollut VMPK:n mu-
seoajoneuvotarkastajana vuo-
desta 2019 - tarkastajana vield
aloitteleva. Koronan ja muiden
syiden johdosta oma tarkas-
tusmédranéni on vield maltilli-
nen. Olen myos tehnyt katsas-
tukseen ja museoajoneuvoihin
liittyvaa luennointia useissa eri
tilaisuuksissa. Museotarkasta-
jien koulutuspdivilld Paivolan
kansanopistolla olen ollut lu-
ennoimassa monena vuotena.
Moni tuntee minut ndol-

td ja nimeltd. Minulle monen
museotarkastajan, mp-harrastajan ja myyjien kasvot ovat
tutut, vaikka nimia en valttimatta tiedd. Tulkaa rohkeasti
jutulle!

Yhteistyoterveisin

Marko



teksti: Timo Eronen kuvat: Timo Eronen & Pauli Ylikoski

Jyvaskyla aloitti
rompekauden 2023

Vuosi 2023 on laitettu kdyntiin rompetorien osalta. Pari
vuotta on korona kurittanut rompetorien jarjestdjid
urakalla, mutta nyt alkaa ndkyméén valoa tunnelinpdéssa
ja sen kylld Jyviskyldssd huomasi. Aamulla vdhdn ennen
kahdeksaa oli Paviljongin eteisaula jo tdynnd innokkaita
rompetorille tulijoita. Useat aluekerhot olivat jérjestaneet
romppeille yhteiskuljetuksia eri puolilta Suomea.

En tullut kysyneeksi myyjiltd, kuinka myynti sujui, mutta
ulko-ovella nékyi jatkuvasti ihmisid, jotka kantoivat ostok-
siaan omiin kyyteihinsd. Jotenkin vaikutti siltd, ettd rom-
pepdiville oli taas selked tilaus. Jyvédskyldn etuna voidaan
mainita hyvit tilat ja sijainti, harrastajat eri puolilta Suomea
saivat mahdollisuuden vaihdella tavaroitaan ja ennalta so-
vittuja kauppoja romppeiden yhteydessa.

Tavaraa oli laidasta laitaa, samoin erilaiset kerhot ja
muut tahot olivat saapuneet esitteleméddn toimintaansa.
Mopo tavaraa oli laidasta laitaan, samoin vdhan tuoreempi-
en moottoripyorien osia. Varsinaisia, sanotaan ennen sotaa
valmistettujen osia ei endd monella tiskilld ndkynyt. Tana
vuonna jérjestdjit avasivat tapahtuman myos auton osien
myyjille, mutta varsinaista ruuhkaa niiden myyjistd ei ol-
lut. Joka tapauksessa, Jyvaskyldstd 10ytyy tavaraa laidasta
laitaan ja tapahtuma on myos loistava sosiaalisen kanssa-
kaymisen paikka. Toivotaan ettd jarjestdjét jaksavat painaa,
alati kiristyvien viranomaismédrdysten kanssa jatkossakin.
Ensi vuonna uudelleen.

BSA Bantam Sport vuodelta 1970 tarjolla hintaan 1500 €.

Vaikutti silta, etta
monen piti lunta-
ta tdman pyéran
merkki tankin
kyljesta. W-sarjan
Kawa ei ole niita
tavallisimpia
1960-lukuisia
projekteja.




Hyvakuntoinen Douglas projekti 50-luvun alusta.

teksti & kuva: Timo Eronen

Hammentéava pino saksalais-
boksereita! Ylempi on Ziindapp KS 600
ja alempi 50-lukuinen BMW. Zynyn
ylimaaraiset harpdkkeet selittyvat
silla, ettd mylly on ollut ilmavoimilla
aggregaatin voimanldhteena.

Otto Ruoholalle myonnettiin
VMPK:n nuorisostipendi

VMPK:n nuorisostipen-
dirahaston tar-
koituksena on edistdd nuorten, alle
25-vuotiaiden jdsenten tuloa Veteraa-
nimoottoripyordklubi ry:n sddnnoissa
madritellyn harrastustoiminnan pariin
ja parantaa nuorten toimintaedellytyk-
sid klubin tarkoitusperien saavuttami-
seen. Yleensd hakemuksen tekee joko
nuori itse tai hdnen aluekerho, mutta
talla kertaa hakemuksen Otto Ruoho-
lalle teki Huimapyoran toimitus, paa-
toimittajan esityksestd, jonka VMPK:n
johtokunta hyviksyi yksimielisesti.
Otto Ruohola, 22 vuotta, on kasva-
nut koko ikdnsd moottoreiden téyt-
tdmassd maailmassa, isansi Jouni
Ruoholan ollessa tosi pitkdn linjan
harrastaja. Tédhdn yhteyteen on pak-
ko mainita toimittajan ensikohtaami-
nen Oton kanssa, joka tapahtui joskus
2011-12. Olin tekemadssd juttua Oton
isén juuri valmistuneesta Indianista,
ja kahville mennessi tuli vastaan Otto,
joka alkoi heti kattelyssd esittelemédn

Arielin moottoria, joka oli héanelld
omassa huoneessaan, sdngyn vierel-
14. Nuori poika esitteli konetta, silmat
innostuneesti hehkuen. Tuo sama palo
on Otolla hdnen harrastustoiminnas-
saan edelleenkin. Oton repertuaariin
kuuluvat niin vanhat moottoripyorét
kuin maamoottorit, unohtamatta vii-
meisintd eloon elvytettyd konetta eli
Antonov An-2 lentokoneen 9-sylinte-
ristd tahtimoottoria, jonka Otto laittoi
kuntoon yhdessé Eero Rintalan kanssa.

- Kiitos, on hienoa touhuta, kun
huomaa ettd nuortakin harrastajaa
arvostetaan. Téytyy sanoa, ettd joskus
on omanikdiset kaverit ihmetelleet,
kun pyOrin ndissd piireissd vanhojen
ukkojen ja pussihousujen kanssa eri
tapahtumissa. Niin, en tiedd, mité sitd
sitten oikein pitéisi harrastaa? Onpa-
han ainakin joku juttu mihin saa rahat
tuhlattua, Otto tuumaili stipendin saa-
tuaan.

Nyt vinkkind muillekin aluekerhoil-
le, etsikdd joukostanne nuoria, tehkad

hakemus johtokunnalle, niin autetaan
omalta osaltamme néitd nuoria, joita
vield vanhat koneet ja laitteet kiin-
nostavat. Kylld tdhan suomenmaahan
tallaisia Otto Ruoholoita sopisi enem-
maénkin. e



teksti: Tarja Montonen kuvat: Ismo Mielonen

Aluekerhoparlamentti
ja syyskokous

erinteinen  aluekerhopar-
lamentti  istuttiin =~ 19.—
20.11.2022, talla kertaa

Harjun Oppimiskeskuksessa Viro-
lahdella. Asialistat pysyvét vuodes-
ta toiseen pitkélti samoina, mutta
kun aluekerhojen vetgjissd tapah-
tuu vaihtuvuutta, aina ne ovat joil-
lekin uusia. Kuin my6s kertaus on
opintojen diti, tai ainakin palaut-
telee mieleen aiemmin kuultua,
ehkd unohduksiin painunutta.
Yksi oleellinen on Kerhojen vuo-
sikello: mitd vastuita hoidetaan
milloinkin, ja miten. Vuosikoko-
uksille ja tilinpaatoksille on omat
aikarajansa, kerhokirjeilld sdan-

s -

tonsd. Néihin kaikkiin on hyva
varautua ajoissa. Tietoa taas kannattaa jakaa jatkuvasti
vastuuhenkildiden kesken, se sujuvoittaa toimintaa, olkoot
aluekerho minké kokoinen tahansa.

Yksi ikuinen ongelma on tiedotus jasenistélle. Jokaisessa
aluekerhossa on paljon ns. ndkymattomia jasenia. Siis heit,
joita ei ndhdd mukana toiminnassa, mutta jotka silti pitéisi
pystyé tavoittamaan. Jasenrekisterin kéyttod maarittaa tie-
tosuojalaki tiukasti. Eli miten muuten kuin kerhokirjeelld
voit pitdd yhteyttd? Vai onko luotettava siihen, ettd uusi ja-
sen tulee tahtoessaan mukaan toimintaan? Nama nakymat-
tomiét jasenethdn saattavat puuhata tahoillaan paljonkin,
eivét vain koe tarvetta muulle. Toisaalta alueiden laitamilla
asuvat eivit ehkd koskaan vélimatkasyistd paase hyodynta-
maén kerhojensa tarjontaa.

Ansiomerkkejd jaellaan toisissa aluekerhoissa ahkeram-
min, toisissa harvakseltaan. Kenelle niitd ylipadtdan oli-
si syytd antaa, ja millaisin perustein? Mitd ovat todelliset
merkkiin oikeuttavat ansiot? Vuosikymmenten mittaan
koko ansiomerkkien “painoarvo” lienee my6s hieman
muuttunut. Pitkédn linjan vastuunkantajilla ne jo ovat rinta-
pieltd koristamassa, liki jokaisella. Palkitsemishetki ainakin
vaikuttanee siihen, kuinka arvokkaana ansiomerkki koe-
taan: niiden jako kannattaa keskittad vaikkapa aluekerhon
omiin juhliin.

Jo useampi vuosi takaperin alettiin puolestaan kes-
kittad aluekerhojen rahaliikennettd Osuuspankkiin, jos-
sa klubin péatili on. Tama ei kaikilta osin ole onnistunut

VMPK:n johtokunta 2023. Vasemmalta, Virva Kaario, Matti
Herlevi, Kari Silvennoinen, Veli-Pekka Pakkala, Hannu
Kaskela, Markku Huovinen ja Seppo Lehtiméki. Kuvasta
puuttuvat Jorma Vitie ja Arto Ahonkivi.

ongelmitta. Pyhd Byrokratia kiemuroineen vain lisddn-
tyy. Syy téhén siirtopddtokseen tulee VMPK:n erikoises-
ta rakenteesta: toimimme yhden Y-tunnuksen alla, mutta
aluekerhoilla on silti itsendiset tilit ja rahaliikenne niilla.
Niinpé nytklubin sihteeri hoitaa kerhojen tilinkayttoikeuk-
sien haltijoiden (kdytdnnossd rahastonhoitajien) vaihdot.
Vakuutukset omiin tapahtumiinsa jokainen aluekerho huo-
lehtii itse, varsinkin talkoovakuutus on hyvd muistaa.

Ulkomaiden yhteistydhenkiloistd paikalla olivat UNIC
MOTO:n Viron pohjoisalueen johtaja ja museoajoneuvo-
tarkastaja esitteleméssd omaa toimintaansa. Risto Nurmi
puolestaan valotti rooliaan englanninkielisten maiden yh-
teyshenkilona: apua saa kieliasioissa ja kontaktivinkkeja
annetaan, kauppojen teon jokainen hoitaa itse.

Néiden jéalkeen alettiin hiertad ryhmétyona ikuisuusai-
heista jasenhankinta, tiedotus ja tapahtumat. Uutena poh-
diskeltiin ennakkoon VMPK:n 50-vuotisjuhallisuuksia.
Tiedotuksen ongelmia sivusin jo alussa. Siirrytddn
siis uusien jdsenten hankintaan, jdsenkatohan on ol-
lut kiihtyvaa. Liittymismaksu on jo poistettu, rahalli-
sesti on siis tehty voitavamme. Mitd meilld ylipdatdan
on tarjota mahdolliselle uudelle jisenelle? Miten mai-



nostamme toimintaamme? Ja kuinka suuntaamme
mainontaa ja tiedotusta nimenomaan ulospidin tapah-
tumissakin, emmekd tavallaan tee vain itsellemme?
Perheenjdsenet ja kaverit on haalittu mukaan, sieltd tus-
kin apua endi irtoaa. Aktiiviporukan maard vahenee sa-
maa vauhtia kuin ikirakenne vanhenee. Tilastojen kerto-
ma vetdd totiseksi: suurimman joukon muodostavat nyt
50-luvulla syntyneet, sen jilkeen kayra laskee jyrkasti, 70-
luku 455 jasentd, 80-luku 127, 90-luku 43, 2000-luku 56.
Kaikkinaisiin tapahtumiin kannattaa ldhted aktiivisesti
mukaan, se ainakin on parasta nakyvyyttd. Klubin esitteen
lisaksi joidenkin kerhojen toimesta on jaettu omaa perus-
asiat sisaltavaa lehtistd kiinnostuneille.

Nykyddn puhutaan firmojen kohdalla paljon imagos-
ta ja branddyksestd. Sama tarkastelu voisi olla paikallaan
VMPK:ssa. Onko julkisuuskuvamme ylipddtdan nuo-
rempia kiinnostava? Onko toiminta liian vaikeasti ldhes-
tyttavad ja tiukkanormista yli sukupolvirajojen ajateltu-
na; miten nuorisoa voisikaan kiinnostaa, jos toimintaan
koetaan hyvaksyttaviksi vain ns tiukasti oikeaoppiset.
Miten VMPK voisi uusiutua, millainen olisi pdivi-
tetty  versio  Veteraanimoottoripyoraklubista? Nyt
on eradlld tapaa jamahdetty vanhoihin uriin.
Ja kylmésti realiteetit huomioiden: kaipaako klubi jo
nykypédivind ammattimaisempaa johtamista. Tai ke-
nelle VMPK:n ylipddtddn koetaan kuuluvan: vain van-
hoille jésenilleko, vai tuleville. Olemmeko me valmiita
hellittdmédan kaikkitietdvyydestimme, ja antamaan ti-
laa uusille, nuoremmille suunnannéyttdjille ideoineen?
Jakautuvatko jdseniston mielipiteet ndistd seikoista?
Rompepdivien asema hiipuu, joskaan mikddn netti ei
koskaan korvaa niiden sosiaalista puolta. Jarjestdmi-
nen kuitenkin vaikeutuu: paikkojen l6ytdiminen on han-
kalaa, hinnat nousevat, talkoovaki on kasattava, hou-
kuteltava sekd myyjid, ettd asiakkaita. Pyhd Byrokratia
rakentaa yha korkeampia vuoria vylitettaviksi. Kuka
kohta viitsii ajatellakaan moisen vastuun ottamista?
Siindpé pohdittavaa, jokaiselle tahollaan, sekéd kerhoiltoi-
hin.

50-vuotisjuhlallisuudet jokainen aluekerho voi miet-
tid omista lahtokohdistaan. Toiveena on, ettd juhlavuosi
nékyisi toiminnassa koko vuoden jollakin tavoin. Klubin

Kuuselan Henri saapui paikalle Jawalla, Henria ei
lumi paljoakaan haitannut.

juhlallisuuksia maarittad taloustilanne. Messuilla (perin-
teiset MP23 Helsingissd ja CMS Lahdessa) joka tapaukses-
sa pyritadn olemaan esilld mahdollisimman nayttavasti.

Lauantain lopuksi katsottiin  videotallenne Ve-
honiemen Moottoripyorat 100 vuotta ajelusta. Jal-
kipuinti pédivdn annista toki jatkui iltapalalla Har-
jun  kartanorakennuksessa,  ja  saunanlauteilla.
Aamulla jokaisen aluekerhon parlamentaarikot vield esit-
telivat toimintaansa lyhyesti. Kesdd kohti ajoretket pite-
nevit, ja jos kohdilleen sattuu, kannattaa samalla poiketa
jonkun toisen aluekerhon viikkokokoontumisissa tai ta-
pahtumissa. Suotavaa siis olisi ndista tiedottaa mahdolli-
simman kattavasti, meilldhdn on nettifoorumilla ja face-
bookissa tdhdn vaylat.

Vuosikokous sunnuntaina 20.11.

Vuosikokoukset kerddvit aina murheellisen vihdn osan-
ottajia, paikasta riippumatta. Ndin nytkin. Paikalle saapui
77 jasentd. Erovuoroisia sen sijaan oli poikkeuksellisesti 5.
Huolta aiheuttavat jasenkadon lisdksi jatkuvasti kohoavat
toimintakustannukset. Niinpéd heti kirkeen esitettiin ja-
senmaksuun roimaa korotusta, eli nostoa 40 euroon. Se
hyvaksyttiinkin, joskin “marssijarjestys” on hieman nurin-
kurinen: seuraavan vuoden talousarvio esiteltiin vasta ta-
man jélkeen, eiki tietoa kuluneen vuoden taloustilanteesta
saatu. Rahat joka tapauksessa ovat huvenneet, on tehty tap-
piollisia tapahtumia, Huimapy6rdn painatus sekéd postitus
kallistuvat, jasenmaksuista saatu summa pienenee. Syn-
keitd nakymia taloudelliselta kannalta, kaikki. Yhtena rat-
kaisuna valayteltiin mahdollisuutta tilata tulevaisuudessa
lehti pelkkdna digiversiona. Ideaa jalostettanee eteenpiin,
periaatteessa moisen pitdisi olla teknisesti toteutettavissa.

Vuoden 2023 alusta ldhtien jasenkirjeitd voi lahettdd La-
serman kautta klubin kustannuksella enda yhden vuodes-
sa. Tiedotuksessa kannattaa siis kdyttdd entistd enemman
Huimapy6rad, ja nettisivuja. Klubin tiedotuksesta vas-
taa Mikko Kentta edelleen. Sen sijaan pitkdn rupeaman
museoajoneuvotarkastajien parissa tehnyt Aaro Torikka
jattad virkansa. Uutena museoajoneuvosihteerind aloittaa
vuoden alussa Marko Kuisma, Himeenlinnasta. Simo
Nieminen jatkaa konservointityoryhméssa meidén asian-
tuntijanamme, télla hetkelld ikédraja konservoinnin suh-
teen kulkee vuodessa 1939. Kuulijoita muistutettiin moot-
toripyorien tarinoiden tallentamisesta, sekin on omalta
osaltaan perinnekeruuta.

Valmiiksi kerdtty tieto klubin toiminnasta, VMPK:n
arkisto, sijaitsee Mansen Masinistien tiloissa. Sinne siirtyy
myos kirjasto, Jaakko Aaltoselle jaavit ainoastaan Jawa-
kirjat. Ylipadtdan sdilytys- ja rakentelupaikkojen tarve ai-
heuttaa eriasteisia ongelmia aluekerhoissa. Toisissa tarve
yhteiselle tilalle koetaan suurempana kuin toisissa. Jasenis-
ton vanhenemisen myota herdd huoli kaluston kohtalos-
takin. Kuoleeko harrastus polttoainepulaan, kielletddanko
sinistd savua tupruttavat kaksitahtiset ja liikaa périsevit
nelarit? Voiko harrastamista vanhojen moottoripyorien
parissa jatkaa muuttuvassa maailmassa muuttuvalla tyy-
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lilla? Kiertdako kohtuuhintainen projekti- ja ajokalusto, vai
hillotaanko sit4 liitereissd, kunnes jélkipolvi myy epétoivoi-
sesti johonkin, pahimmassa tapauksessa kippaa romume-
talliin.

Aénestys puheenjohtajasta seuraavalle kaudelle paljasti
jaseniston olevan jakautumassa erdilld tapaa kahtia. Osa
haluaa pysytelld tiukasti vanhoissa urissa, liki yhta suuri osa
tunnistaa tarpeen muokata toimintaa kenties tuoreempaan
tyyliin. Tdstd antoi lahjomatonta todistetta ddnestystulos:
Matti Herlevi 42 danta, Mikko Kentta 34 dantd. Jo ikui-
suuksia onkin kerhoilloissa ruodittu nykyisid kaytdntoja,
pohdittu onko ns. aluepolitiikka klubin tulevaisuuden kan-
nalta hyviksi. Yhtiakdan kerhoa ei toki voi syyllistdd aktii-
visuudesta kuskata jaseniddn kokoukseen bussilla, ja ndin
helsinkildiset ja tamperelaiset tekivatkin. Kyseenalaista sen
sijaan on, jos jo matkalla aletaan jaella lappusia siitéd, ketd
tulee ddnestaa.

Pikagallup jéseniston parissa kokouksen jilkeen pal-
jasti, ettd klubi vaatisi monen mielestd uudistusta, nyt on
jadty jollain tasolla junnaamaan. Veteraaniralleja toivot-
tiin pienempiin paikkoihin, kaivattiin tiiviimpaa “van-
han ajan” tunnelmaa. Valitettavasti joudumme kuitenkin
toistaiseksi odottamaan nuorennusleikkausta, toivotta-
vasti emme kuitenkaan klubin péivittymistd nykyaikaan
eli my6s nuorempia harrastajia kiinnostavampaan suun-
taan. Uudella johtokunnalla on monessa mielessd haasta-
va ty0 edessddn kiihtyvdn jasenkatokdyran laskun kdan-
tamiseksi noususuuntaan, tai vahintdan sen tasaamiseen.
Toisaalta ei kannata koskaan unohtaa klubin hyvid puolia,

Aluekerhoparlamentin jalkitunnelmissa juttua riitti
pitkin iltaa.

eikd keskittya litkaa huonoihin. Toiminta pysyy aluekerho-
tasolla varmasti edelleen aktiivisena, ja jasenistod parhaan-
sa mukaan palvelevana. Samoin Huimapyo6rd kolahtaa pos-
tilaatikoihin entiseen tapaan 6 kertaa vuodessa. o

Veteraanimoottoripyodraklubi ry:n
saantomairainen syysvuosikokous

2022

Aika: 20. 11. 2022 klo 13.04 - 15.51
Paikka: Harjun oppimiskeskus, Katariinankuja 19, 49980 RAVIJOKI
Lasna:  Paikalla oli 77 Veteraanimoottoripyoriklubi ry:n jisentd

1. Kokouksen avaus

Veteraanimoottoripyoraklubi ry:n johtokunnan puheenjohtaja Matti Herlevi avasi kokouksen klo 13.04.

2. Kokouksen puheenjohtajan, sihteerin, kahden poytikirjantarkastajan ja kahden déntenlaskijan valitseminen
Kokouksen puheenjohtajaksi valittiin Risto Nurmi, sihteeriksi valittiin Hannu Kaskela. Poytédkirjan tarkastajiksi valittiin Jukka Peltonen
ja Matti Hartikainen ja ddntenlaskijoiksi valittiin Jari Loponen ja Olavi Kaario.

3. Kokouksen laillisuuden ja péitosvaltaisuuden toteaminen.

Kokouksen puheenjohtaja Risto Nurmi totesi kokouksen lailliseksi ja paatosvaltaiseksi.

4. Kokouksen tyojérjestyksen hyviksyminen.
Hyviksyttiin kokouksen ty6jarjestys.

5. Vahvistetaan 2023 jisenmaksujen suuruus

Rahastonhoitaja Virva Kaario perusteli johtokunnan esittdmén 5€:n korotuksen tavallisen jasenen jasenmaksuun. Korotukseen johtaneita
syitd. Esim. Korona, Huimapy6rin postimaksujen, painokulujen ja paperin hinnan korotukset seké jasenméaran lasku. Asiasta kaytiin

jonkin verran keskustelua.

Vahvistettiin johtokunnan esittdma 5€:n korotus tavallisen jdsenen jasenmaksuun. Jisenmaksu 2023 40€. Perheenjdsenen maksu sdilyy



entisend 5€. Sddntojen mukaan Yhteisojdsenen ja kannatusjasenen vuosimaksu on 10x jasenmaksun suuruinen. Yhteisojdsen ja
kannatusjdsen 400€.

6. Vahvistetaan 2023 toimintasuunnitelma ja tulo- ja menoarvio
Klubin puheenjohtaja Matti Herlevi esitteli vuoden 2023 toimintasuunnitelman.
Todettiin ettd vastaisuudessa mopedit on syyté ottaa nakyvidmmin esiin ajoneuvoista puhuttaessa.
Klubin rahastonhoitaja Virva Kaario esitteli vuoden 2023 tulo- ja menoarvioesityksen, joka oli laadittu 5€ jasenmaksun korotus silmélla
pitden. Esityksestd kéytiin jonkin verran keskustelua. Budjettiin tehtiin Mikko Kentan esityksestd 2000 euron varaus kohtaan markkinointi.
Vahvistettiin toimintasuunnitelma ja budjettiesitys vuodelle 2023 esitetyin lisayksin.

7 Valitaan Klubille puheenjohtaja kausille 2023-2024
Klubin uudeksi puheenjohtajaksi kausille 2023-2024 esitettiin seuraavia henkil6ita: Matti Herlevi, Helsingin aluekerho,
Mikko Kentta, Pdijat-Hameen aluekerho

Valinnasta jdrjestettiin suljettu lippudanestys.

Kokoustauko @dntenlaskennan ajaksi 14.17-14.32

Adnestykseen jitettiin 77 ddnestyslippua, kaikki hyviksyttyja.

Klubin puheenjohtajaksi kausille 2023-2024 valittiin: Matti Herlevi, Helsingin aluekerho 43 d4ntd, Mikko Kentta,
Paijat-Hdmeen aluekerho 34 ddnté

8. Valitaan Klubin johtokuntaan kahdeksi vuodeksi nelji jasentd erovuoroisten tilalle + 1 jasen kesken kauden eronneen tilalle.
Johtokunnan jatkavat jasenet ovat: Arto Ahonkivi, Jorma Vitie ja Veli-Pekka Pakkala
Johtokunnan erovuoroiset jasenet: Hannu Kaskela, Kanta-Hameen aluekerho, Virva Kaario, Tampereen aluekerho, Mikko Kentta,
Paijat-Hédmeen aluekerho, Seppo Lehtimiki, Helsingin aluekerho,

Johtokunnan uusiksi jaseniksi kaudelle 2023-2024 esitettiin seuraavia henkil6ita:

Huovinen Markku, Kuopion aluekerho, Kaario Virva, Tampereen aluekerho, Kaskela Hannu, Kanta-Héameen aluekerho, Kentta Mikko,
Paijat-Hédmeen aluekerho, Lankinen Lauri, Helsingin aluekerho, Lehtimaki Seppo, Helsingin aluekerho, Norman Tommi,
Paijat-Hédmeen aluekerho, Silvennoinen Kari, Itd-Savon aluekerho

Valinnasta jdrjestettiin suljettu lippudédnestys

Kokoustauko dintenlaskennan ajaksi 14.45-15.23

Adnestyksessi jatettiin 77 dénestyslappua, kaikki hyviksyttyja.

VMPK:n johtokunnan uusiksi jaseniksi kausille 2023-2024 valittiin seuraavat henkil6t:

Silvennoinen Kari, Itd-Savon aluekerho 67 danta Huovinen Markku, Kuopion aluekerho 44 dantd
Kaskela Hannu, Kanta-Hdmeen aluekerho 58 danti Lehtiméki Seppo, Helsingin aluekerho 38 danta
Kaario Virva, Tampereen aluekerho 54 danta Lehtimaki tuli valituksi yhdeksi vuodeksi 2023

Valitsematta jdivit: Kentta Mikko, Paijat-Hameen aluekerho 36 dantd, Lankinen Lauri, Helsingin aluekerho 33 44nt4, Norman Tommi,
Paijat-Hdmeen aluekerho 25 ddnté

Vanhoina jdsenind johtokunnassa jatkavat 2023: Ahonkivi Arto, Satakunnan aluekerho, Vitie Jorma, Paijat-Hameen aluekerho,
Pakkala Veli-Pekka, Pohjois-Kymenlaakson aluekerho

9. Valitaan tilintarkastaja ja toiminnantarkastaja vuodelle 2023
Johtokunnan esitys
Klubin tilintarkastaja ja toiminnantarkastaja ovat Tilintarkastustoimisto Revisium Oy vastuullisena tilintarkastajana Mikko Lilja,
Toiminnantarkastajana Olli Salonen, Toiminnantarkastajan varahenkilond Kalervo Jussila. Vahvistettiin johtokunnan esityksen mukaan.

10.Johtokunnan syyskokoukselle esittimit asiat
Maiérdaikaan 1.11.2022 johtokunnalle oli saapunut kolme esitysté
-Veikko Noranta: Huimapyorilehden teksteistd Veikko Noranta sai asiansa esitykseen 15 min.
-Risto Nurmi kaksi esitystd: FIVA asiat ja VMPK entistamiskilpailun sdaéntopaivitys.
Aikataulusyistd Risto Nurmen esityksié ei esitetty kokouksessa. Sovittiin, ettd asiat esitetdan Klubin jésenille Huimapyora-lehdessa
vuoden 2023 aikana.

11.Kokouksen puheenjohtaja Risto Nurmi paitti kokouksen klo 15.51

Vakuudeksi

Hannu Kaskela Risto Nurmi

kokouksen sihteeri kokouksen puheenjohtaja
VMPK ry VMPK ry

Jukka Peltonen Matti Hartikainen
poytékirjantarkastaja poytékirjantarkastaja
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taynna helmia

teksti & kuvat: Timo Eronen

Inkoon vanhalla juna-asemalla asuu pariskunta Macke ja Janina Froberg.
He ovat keranneet vanhan aseman hienoon miljodseen kokoelman vanhoja
moottoripyoria vailla vertaansa.

alataan ajassa vuoteen 1986-87,
P jolloin Macke Froberg osti it-

selleen 50-lukuisen G-mallin
Royal Enfieldin. Kipind asiaan syttyi,
kun Macken kaverin isd osti vanhan
250-kuutioisen Matchlessin, jolla ha-
nen poikansa ja Macke paasivit myos
ajelemaan. Matchlessin  dini teki
Mackeen vaikutuksen, joten hédn pait-
ti ostaa itselleen myds vanhan pyorén,
ja pddtyi aiemmin mainittuun Royal
Enfieldiin. Royalin oston jilkeen meni
useita vuosia muutaman pyoran voi-
min - 90-luku mentiin maltillisesti
noin 10 py6ran voimin — mutta homma
lahti kirjaimellisesti laukalle Macken ja
Janinan muutettua Inkooseen vanhalle

juna-asemalle. Nyt pyorid pariskunnan
taloudesta 16ytyy reilut 30 kappaletta.

Kokoelma koostuu péddasiassa britti-
ldisen ja amerikkalaisen moottoripyd-
riteollisuuden tuotteista. Ajokuntoisia
britteja on ldhemmas 15 Harley-David-
sonin seuratessa toisella sijalla kuuden
pyoran lukumaiarilld. Mackelta kysyt-
tdessd, onko joku tai jotkut muodostu-
neet suosikkipyoriksi vuosien varrella,
vastaus tulee kuin pyssyn suusta: “Sun-
beamit ja isot ldttdapdd-Harrikat ja kil-
papydristi Nortonit”.

- Kylli ndissd on oma viehdtyksen-
sd, tekniikka on sellaista, ettd vihdin
tyhmempikin jitkd osaa ndmd kor-
jata. Ei tarvitse olla kovin koulutettu

kaveri, kun vaan innostusta riittdd.
Alkaa vaan vidntdmddn ja ruuvaa-
maan, Macke toteaa.

Patinaa ei voita mikaan

Pyorikokoelmaa katsellessa silma kiin-
nittyy varsinkin alkuperéisiin, patinoi-
tuneisiin pyoriin. - Kylld meitd kiin-
nostaa originaalikuntoiset, Janinaa
varsinkin. Patina saa ndkyd pyoristd,
se kertoo omalta osaltaan pyorin his-
toriasta. Kaikkia pyérid ei vaan voi jiit-
tdd rakentamatta, se riippuu tosi pal-
jon ldhtékohdasta, mutta aito on aina
aitoa ja se saa ndikyd, Macke jatkaa.
- Me ollaan patinafriikkejd, tulee pal-



jon halvemmaksi. Alkuperdisten pydrien arvostus on noussut
kohisten viimeisen kymmenenvuoden aikana. Ison meren
takaa ldhtenyt arvostus ndihin “latoloytoihin® on laittanut
ihmiset arvostamaan niitd. Alkuperdinen on aina alkuperdi-
nen, jokainen entisdity on entiséijin luoma versio alkupe-
rdisestd. Pyordn voi pilata yhden talven aikana entisoimilli
sen vasemmalla kddelld, eri asia on tietysti se, kun tekee tyon
aivan pedantisti ja tarkasti. Suomessa on pilattu aivan liian
monta todella hyvikuntoista alkuperdistd moottoripyérdid
entisoimdlle se. Asiaan on varmasti vaikuttanut lainsddddin-
tomme, joka suosi museoajoneuvoja vakuutusten osalta aina
viime 2010 alkupuolelle asti. Sen jilkeen vakuutukset on jdr-
kevoityneet, mutta ne eivit valitettavasti tuo sitd originaalis-
ta entisGityd pyordd endd takaisin, Janinaa kertoo.

Janinalta kysyttdessd miksi juuri brittipyorat, hin vas-
taa silmadkdan rapayttdmattd: "Ne on kauniita, ja kun ne
ruuvaa kotona valmiiksi, ne on myds luotettavia, yhtd juhlaa
melkeinpd. Brittipyord on moottoripyérin peruskuva, niissd
ei ole yleensd mitddn ylimddrdistd. Kun muistaa laittaa ko-
neeseen 0Oljyd ja sammuttaa sen, ennen kuin se kolisee itses-
tddn hengen pihalle, niin kylld ndiden kanssa pérjad’.

Harrasteen tulevaisuus?

Harrasteen nykymenosta ja tulevaisuudesta kéytiin mielen-
kiintoinen keskustelu. — Kylld meilld Suomessa on vield har-
rastajia ja pyorien ostajia, mutta valitettavaa on myos sekin,
ettd osa helmistd on jo siirtynyt ulkomaille. Aikoinaan toteu-
tettu ajokorttiuudistus vaikuttaa myds aika lailla, se vaatii
aika paljon nuorelta harrastajalta, ettd ajaa kortin ja alkaa
harrastamaan nditd vanhoja vehkeitd. Kylli osansa harras-
teen vaikeuttamisesta saa myds tamd nykyajan ajattelu ja
suuntaus, ettd Euroopassa ja muuallakin lopetetaan poltto-
moottoristen ajoneuvojen valmistus, nuorille ei kohta endd
synny minkddnlaista kiinnekohtaa fossiilista polttoainetta
kayttaviin ajoneuvoihin.
Kylli ndille, sanotaanko
arvokkaammille pyorille
tulee olemaan ostajat ja
harrastajat  jatkossakin,
mutta  perus-/tusina-
tuotteet voi olla hankalia
tapauksia saada mene-
mddn eteenpdin.

Harrastamisen
helppous

-Harrastus on melko sa-
manlaista ympdri maa-
ilmaa. Tdnd pdivind
Suomen  lainsdddinto
on muuttunut jopa niin,
ettd pyorid saadaan ra-
kentaa aika vapaasti, to-
sin  naapurimaassamime

*a,
o
o

o
yas

Ruotsissa timd oli mahdollista jo 30 vuotta sitten. Ihmiset,
jotka nditd harrastavat, olipa kyse ihmisestd vanhan choppe-
rin tai entisoidyn takana, niin he ovat samanlaisia. Kaikki he
ovat tunkeneet nurkat tiyteen roinaa ja ovat silti onnellisia.
Harrastus on muuttanut suuntaansa entistd helpommaksi
internetin ja EU:n aikakaudella. Tavaraa saadaan ulkomail-
ta Suomeen ilman tulliselvityksid, siis EU:n jdsenvaltioiden

Brittipyord on moottori-
pyoréin peruskuva...

alueelta. Toista se oli aiemmin, joskus 90-luvun alussa, kun
me tilattiin Sunbeamiin osia englannista Stewarts Enginee-
ring Companylta, homma alkoi silld, ettd kirjoitettiin kirje,
joka alkoi ndin: "Dear Sit, we would like buy some Sunbeam

13



14

parts”. Tdtd ennen tietysti oli hommattu
pankista ulkomaanshekki ja varaosakir-
jasta listattu puutteet. Sen jilkeen sitten
odoteltiin kolme neljd kuukautta. Lo-
pulta tullipostilta tuli kirje saapuneista
osista ja anmettiin vaihtoehdoksi joko

Kuubassa taksin-
kuljettaja alkoi
epdéiilemdiéin annet-
tua osoitetta...

tullata osat itse tai sitten antaa proses-
si tullipostin hoidettavaksi. Yleensd me
haettiin ne osat itse tullipostista, joka
ei ollut aivan helppoa. Haku tarkoitti
yleensd kiyntid seitsemdn eri koppalak-
kisen virkailijan luona, joka paikasta
saatiin leima ennen paketin luovutta-
mista.

-Vanhan pyérin ostaminen ulko-
mailta, esim. Ruotsista on nykyddn to-
della helppoa. Otetaan esimerkiksi tuo
viime kesdnd ostettu Norton 19S, siiti

kertyi maksettavaa valtiolle jopa seit-
semdn euroa veroa, mutta sitikddn ei
tarvinnut maksaa, koska se jdi mddrd-
tyn rajan. Kun pyord on vaan tarpeeksi
vanha, niin ostaminen ulkomailta on
enemmdn kuin helppoa, ei tarvitse val-
tion maksuja peldta.

Britannia ajoi itsensd ulos Europan
Unionista Brexitin myotd, joten meilld
tilaamiset suoraan sumujen saarelta on
kaytinnéssa loppunut kokonaan. On-
neksi meilld on Suomessa firmoja, jotka
hommaavat osia edelleen suoraan saa-
relta harrastajien iloksi, terveiset vaan
Juurikkalan Timolle Britti Helmetiin,
Frobergit sanovat yhteen ddneen.

Harrastajat ympari
maailmaa on lopulta
samanlaisia

-Jos menet minne tahansa maailmassa
ihmisten luo, jotka harrastavat nditd
vanhoja britteji tai Harrikoita, ovat he
lopulta aivan samanlaisia. Me ollaan
menty facebook-tuttavuuden innoitta-
mana Italiaan, missi ei kenestikddn
ihmisestd ole pidetty niin hyvid huolta
kuin sielld. Meiddt kdytiin hakemassa,

kuskattiin ties minne ja pidettiin jopa
juhlatkin sunnuntaina. Vaikka Kuu-
bassa me ei tunnettu montaakaan hen-
kilod, niin harrastus avartaa ja antaa
uusia ystiavid. Kuubassa taksinkuljetta-
ja alkoi epdilemddn annettua osoitetta,
koska se oli hinen mielestddn epiluotet-
tavaa aluetta, mutta me vaan sanottiin
hdnelle, ettd nyt sinne. Perilld porukka
oli jo tico-tico vauhdissa ja toivotti mei-
dit heti tervetulleiksi. Paikka itsessddn
oli tyyliin kyldsepin paja, jossa kaverit
tekivit ihmeitd kdytinndssd tyhjdstd.
Kuubassa ei ollut yhteisti kieltd kuin
parin kolmen kaverin kanssa, muiden
kanssa toimi pantomiimi vallan hyvin.
Ihmiset eivdt ota sielld stressid, vaikka
pihvit ovat kypsymdssi grillissi ja gril-
lin jalka katkeaa, paistaminen jatkuu,
vaikka sitd hitsataan siind samalla ko-
titekoisella  hitsauskoneella. Matkailu
avartaa, pariskunta Fréberg toteaa.

Janina: "Onneksi meitd harrastajia
ndille vanhoille on vield olemassa, jos
me kiisteltdisiin vain keskendmme kum-
pi ajaa vaikka Trumpalla, homma me-
nisi tylsiksi”. o



ututetaan Vesa Vuorelaa, parem-

min ehkd magneettomieheni tun-

nettua harrastajaa Imatralta. Vesa
aloitti brittipyorien kanssa pelautumi-
sen joskus 1986-87 taitteessa, pyora-
na oli Panther 350 cc, vuodelta 1952,
tyypiltddan 75. Miksi juuri Panther?
”No kun aikoinaan naapurin mies ajeli
kyldn ainoalla brittipyorélld (Panther)
tuosta meiddn pihatien ldvitse toihin,
se vaan jotenkin iski” Ensimmadisen
Pantherin Vesa osti Lappeenrannasta
Toivolan Anselmilta, joka oli 1oyta-

teksti & kuvat: Timo Eronen

nyt pyordn aikoinaan Savitaipaleen
Heitunlahdesta. Kasassa oli suurin
piirtein kaikki perusosat, joista sitten
hierottiin pyorad Vesan ja hdnen vel-
jiensd toimesta kaikkiaan kolme-nelja
vuotta. Vuoden 1990 Ilomantsin Ve-
teraaniralliin Panther ei ehtinyt val-
mistua, vaikka ensi savut oli jo otettu.
Toimittajan ja Vesan ensitapaaminen
oli vuonna 1992 Palvaanjarven rallissa.
Sielld tavattiin siis ensimmadistd kertaa
kasvotusten, lukemattomien puhelin-
soittojen jélkeen. Itse kohtaaminen oli

Brittipyorien filosofiaa

hauska, Vesa saapui paikalle Panthe-
rilla, menin esittdytymaédn, mutta Vesa
tokaisi: Ootas hetki ja kaivoi pari olutta
sivulaukustaan. Siité se sitten ldhti. ..

Harrastus on valintoja

Brittivamman syvyydestd kertoo jo-
takin myds Vesalla ollut autokalusto
- useita Morris Minejd sekd Austin
Mailer. ”Tyyli, ennen kaikkea tyyli. On
ne vaan niin erilaisia, tdllainen hajuton
ja mauton japanilainen, mitd helkat-
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tia mind sellaisen kanssa tusaamaan”
Vesa oli toissd imatralaisessa autokor-
jaamossa 20 vuotta ennen kuin 2007
jattaytyi siitd pois ja aloitti yrittdjyyden
Magneettomiehen nimissd. Panther-
projekti siis antoi alkusysdyksen yrit-
tajyydelle, itse opeteltu magneettojen
ja latureiden korjaus, sekd niiden kai-
mintdtyd alkoi tuottaa tulosta. Puska-
radiossa levisi sana osaavasta kaverista
itdrajan sopukassa.

Niska-Pietildn pajasta on valmistu-
nut asiakkaille avaimet kiteen tyyliin
yli kolmekymmentd kokonaista en-
tisointiprojektia. Moottori-/vaihteis-
to- ja sdhkovikakorjauksia mies ei ole
laskenut, mutta paljon niitd on ollut
vuosien varrella. Panther on iskostunut
mieheen kuin téi tervaan. Tallissa on
talld hetkelld kaksi 30-lukuisia Pantte-
ria, kolme viisikymmentd luvun pyo-
rad, 2 kpl 350 cc ja yksi 600 cc, ja tallin
nuorimpana Pantherina 650-kuutioi-
nen iso kissa 60-luvulta. Yhden 50-lu-
kuisen Pantherin Vesa antoi pois siind
toivossa, ettd VMPK:n pariin saadaan
edes yksi alle 40-vuotias harrastaja,
tuloksena saatiin alle 30-vuotias har-
rastaja. Pyordn luovutuksessa sovittu
aikataulu pyo6rdan valmistumiseksi ei
pidd endd kutia, koska ne surullisen
kuuluista ruuhkavuodet ovat menossa.

Veskun huumorista kertoo episodi
Lempivaaran Veteraanirallista. Yon ha-
myisind tunteina tyonnettiin Vesan iso
650-kuutioinen Panther entiséintikil-
pailun pyoérien joukkoon. Ajatuksena
oli murtaa kilpailun steriilid luonnetta
ja tdssa myoOs onnistuttiin. Hienojen
pyorien keskelld seisoi aamun valjettua
helvetin iso pyoré verhoiltuna pantte-
rin taljalla. Taitaa olla ainoa entiséin-
tikilpailu klubin historiassa, josta ei ole
julkaistu valokuvia Huimapyora leh-
dessd.

Brittiharrastajan profiili?

"Kylli meissd on vield kehityskelpoisia
yksiloitd, vield jopa yli 60-vuotiaissa.
Sanotaan suoraan, ettd kylld nditd ka-
vereita aika vihdn tarvitsee neuvoa
asennus ja remonttihommissa, kylli se
on heilld selkdytimessd. Sddli ettd kysei-
set taidot alkavat olemaan katoamassa,
nuoremmat tahtovat harrastaa nditd

70-80 luvun kalustoa ja ne ovat niin
erilaisia. Jos satut olemaan hitsaus/ko-
neistustaitoinen kaveri, se on pelkkdd
plussaa ndiden 1920-70 vuosin vdlilld
rakennettujen kanssa. Oma sorvi on
syytd loytyd tallista.” Vesa filosofoi.

Harrastuskentan
muutos

Jo nyt on huomattavissa harrastaja-
kentdn vanheneminen, kalustoa alkaa
purkautua markkinoille harrastajien
vanhetessa ja viimeistddn kuolinpesien
kautta. -Kylld ndin tulee kdymddin. Se
on huolestuttavaa, ettd ne ketkd niistd
vdlittdd, niilld on niitd jo monta. Ja se-
kin, ettd jos haluaa niiti rahalla myyda,
on kaupat suunnattava ulkomaille. Ul-
komaille myydddn pyoérid koko ajan ja
vauhti vaan kiihtyy. Tdssd on havaitta-
vissa samanlaista kuin meilld tapahtui
1960-70 luvulla, varsinkin kilpapyorid
myytiin ulkomaille, kun meilld ei niil-
la tehnyt mitddn. Olen kuullut turhan
monta kertaa vanhoja juttuja, ettd
esim. AJS 7R ajokuntoisen kilpurin on
saanut ostettua 250 markalla, nyt ei saa
edes ajaa 250 eurolla ja sillikin saa vain
pienen lenkin, Vesa jatkaa.

Projekti vuosien varrella

-Kylli 50-lukuiset brittipyérit on hel-
poimpia, ainakin osien saatavuuden
kannalta. Jos verrataan 30-luvun pyé-
rid, niin niitd joutuu rakentamaan aika
paljon. Tihidn mennessi haasteellisin
projekti on ollut 30-luvun Norton CSI.
Siind on tdysin muista poikkeava moot-
tori muihin verrattuna, siihen kylld piti
ihan keskittyd. Tavallista tyontotanko-
moottoria ei tarvitse hirvedsti pohtia.
Joskus korjasin yhden Triumph Triden-
tin koneen, mille oli kdynyt ohraisesti.
Kaveri oli ollut matkalla Brittiralliin
jonnekin Pohjanmaalle, Lahden koh-
dalla nelostielld kiihdyttdessd tuli vali-
tettava keskeytys ja vauhti kuoli siihen
paikkaan. Pyordn pysihtyessi kaveri
huomasi  mdnndntapin  pomppivan
maassa, todeten ettei nyt taida pelkdlld
Leathermanilla selvitd. Siitd sitten raa-
toautoa soittelemaan ja lopulta korjasin
koneen tddlli Pietildssd.

Brittipyorat vuotavat
oljya ja merkkaavat
reviirinsa ja Lucas oli
pimeyden apostoli

Nuo edelld mainitut vitsit on varmasti
jokainen brittiharrastaja kuullut jossa-
kin vaiheessa harrastuksensa aikana.
Mitd mieltd magneettomies on asiasta?
Vuotaahan ne... Ajatellaan asiaa ndin.
Jos joku vaikka l6ytid 70-luvun puolen-
valissd hyldtyn brittipyérin, ja katselee
sen aikojen saatossa saamia korjauksia
ja niiden tekotapoja, niin ei ole mikddn
ihme, ettd ne vuotavat. Kyllid sama asia
koskee melkein kaikkia Suomi-pyorid,
niilld on aikoinaan tehty téiti ja yleen-
sd ne on taputeltu aika pehmeddin kun-
toon. Siind saa sitten mielellddn olla jo
TIG-hitsauksen hallitseva kaveri, pelk-
ki sorvi tallissa ei endd riitd. Lucaksi-
en kohdalla on sama tilanne, suurin
osa niiden huonosta maineesta johtuu
yksinkertaisesta syystd, niitid on korjail-
tu ilman osaamista. Hyvin korjattu ja
huollettu magneetto toimii ilman mi-
tddn mutinoita sen 30 tuhatta kilomet-
rid, mikd on kyseisten laitteiden huolto-
vali Lucaksen huoltokirjojen mukaan.
Sen jilkeen vaihdetaan kondensaattori
ja laakerit ja taas mennddn. Vaikka ke-
hutaan mitd kehutaan, niin kylld saksa-
lainen Bosch osaa myds sulaa, vaikka se
on miten hyvi paketti tahansa. Luojan
kiitos, etti oli Lucas, niin opin korjaa-
maan myds Boschin valmisteet myos,
Vesa jatkaa.

Miehen omat projektit

-Kalusto tulee lisddntymddn aika mo-
nesta tallista, monen harrastajan pe-



rikunnat siunailevat etti miksi. Onhan meitd vield
muutama jddrd Suomessakin jdljelld, jotka ndiden
kanssa tuusaavat ja pitivdt kiinni harrasteesta kyn-
sin ja hampain, osin vield vihdn roikkumallakin. Toi-
vottavasti joku keksii tulevaisuudessa jonkin sddtion
tai vaikka britti- pilven, minne nditd jddrien vehkei-
td voidaan tallentaa, eiké nykyddn kaikki tallenneta
jonnekin pilveen? Pydrid riittdd laitettavaksi, ja jos ei
riitd, niin parsitaan sitten omia. Ne omat ei tietysti
tuo leipdd poytidn, sen takia ne ovat vihén huonos-
sa maalissa ja pakko niihin on vihdn liimailla Pant-
herin karvaa. Kylla minulla ajatuksena on laittaa
50-luvun 600-kuutioinen, sithen on niin paljon hyvid
osia ja se on tarkkaan ajateltuna aika lihelld lopul-
lista saattamista mainoskuntoon. 30-luvun 600-kuu-
tioinen on pakko laittaa, koska se on niin resuinen
lahtotilanteeltaan, mutta kylld siitd hyvd tulee, moot-
tori on jo kaunis. Vaihdelaatikon entisdinti on jo aloi-
tettu, vaihde ja kdynnistyspoljin ovat jo kromattuina
odottamassa aikaa ja inspiraatiota.

Brittiharrastajan filosofia

-Ne on ajattomia, aina kauniita. Brittipyord on kau-
nis puutteellisena, kaunis valmiina, kaunis entisdi-
mittomand, kaunis entisditynd. On sielld tietysti
muutama pulkka, jotka olisi voinut jattdad valmista-
matta. Verrataan vaikka Jaguarin E-typen autoon,
ei Roadster vaan se coupe-periinen, kylld sithenkin
varmaan silmé tottuisi, jos sitd katselisi omalla pi-
halla. Eraskin keskieurooppalainen olutkaupungis-
ta lahtoisin oleva moottoripydrienvalmistaja, se on
niin kylméa insinoority6td ettd... Italialaiset, no,
kallistutaan sitten niihin ennemminkin kuin em.
kylmin tyon tuotteisiin, mutta naissd italoissa on
sitten omat koukkunsa, joten mini ainakin olen aja-
tellut pysy4 tutuissa ja turvallisissa sumujen saarten
tuotteissa ja tuumaisissa tyokaluissa. e

\

/Nuo mainiot miehet harvakiyntisine koneineen...

Nappaile alyharveliisi osoite https://youtu.be/jsDO37wligt4
tai ota hipaisupuhelimella kuva oheisesta ruu

Viime kesaa muistellessa ja seuraavaa odotellessa sopii kayda
vaikka atk-verkon elavissa kuvissa! Mukavaa rainaa VMPK:n
masinoimasta satavuotiaiden pyorien naytosajoista.

dusta
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4 Puoli vuosisataa
J.A.P-moottoreita

Missa tahansa tekniikan alalla on vain ajan kysymys, kun joku alan varhaisista pio-
neereista tekee sen merkittavan lapimurron, jolla saavutetaan maailmanlaajuinen

Suosio.

ksi tallainen henkil oli John
YAlfred Prestwich. Prestwich

syntyi 1. syyskuuta 1874 Lon-
toon Kensingtonin kaupunginosassa.
Hénen isdnséd oli ansioitunut valoku-
vagja ja oli muun muassa kehittdnyt
kaasuvalopaperin kehitysmenetelmaa.
Isd myi lopulta kehitysmetodin East-
manille 1 000 punnan hinnasta. John
oli siis todennikoisesti saanut hyvit
lahtokohdat niin tekniikan alalle kuin
liiketoimintaankin jo kotikasvatukses-

Varhainen 473-kuutioinen JAP vuodel-
ta 1904. Kuva: Jules Beau/PD.

saan.

Koululaisena John Prestwich osoitti
jo varhain kykyja mekaniikkaan ja piir-
tamiseen. Kahden saamansa stipendin
turvin hian pystyi jatkamaan opinto-
jaan City and Guilds Schoolissa ja City
of London Schoolissa. Opintojen péi-
tyttyd hén aloitti yhteistydn Lontoossa
toimineessa sdhko- ja tieteellisten in-
strumenttien valmistajan kanssa. John
Prestwichin tarkoituksenaan oli itse
valmistaa ja myydéd sdhkolaitteita ja

tieteellisid instrumentteja isdnsd puu-
tarhan kasvihuoneesta kisin. Kuiten-
kin, kun vuonna 1895 esiteltiin uusi
viihdetekniikan ldpimurto - eloku-
va — Prestwich innostui tista uudesta
tekniikasta. John uskoi, ettd elokuva-
tekniikassa olisi uskomattomia mah-
dollisuuksia ja otti yhteyttd William
Friese-Greenen, elokuvan keksijdan.
Prestwich tiesi vaistonomaisesti, etta
tama oli polku, jota hédnen tulisi seu-
rata, joten han muutti suunnitelmiaan



ja alkoi suunnitella ja valmistaa omia
elokuvakameroitaan ja -projektoreja
sekd niihin liittyvid laitteita. Kotitalon
kasvihuoneesta pédstiin suurempiin ti-
loihin, kun tuore aviopari Elinor (o.s.
Bramley) ja John Prestwich ostivat
Tottenhamista vierekkaiset kiinteistot
numerot 1 ja 3 Lansdowne Road ko-
dikseen ja tuotantotiloikseen vuonna
1898.

Prestwich Manufacturing Com-
panyn valmistamien tuotteiden erin-
omainen laatu herdtti pian huomiota.
Niin Kuningatar Victorian Golden
Jubilee -kulkue kuin Scottin Etela-
mantereen tutkimusmatka kuvattiin
elokuvakameralla, jossa komeilivat
nimikirjaimet J.A.P. Siksi onkin ylldt-
tavaa, ettd vain kymmenkunta vuotta
mydhemmin elokuvakameroiden tuo-
tannosta oli siirrytty kdytdnnossd ko-
konaan moottoripydrien moottoreiden
valmistukseen. Syy ndin radikaaliin
linjamuutokseen on edelleen mysteeri,
mutta todennikdisesti Prestwich vain
néki vield suurempia mahdollisuuksia
moottoroidun liikenteen tulevaisuu-
dessa kuin elokuvatekniikassa.

Ensimmadinen J.A.P
-merkilla varustettu
moottori valmistuu

Ensimmdinen  prototyyppimoottori
valmistui vuonna 1901. Se oli yksi-
sylinterinen ja suunniteltu helposti
kiinnitettavaksi polkupydra-tyyppisen
rungon etuputkeen. Moottorin tila-
vuus oli 293 kuutiosenttimetrid (pora-
us x isku 70 x 76 mm), se oli varustettu
automaattisella imuventtiililld ja tuotti
2,25 hv 1600 rpm kiyntinopeudella.
Ensimmadinen mainos J.A.P. -mootto-
reista ilmestyi The Motor -lehdessd 29.
huhtikuuta 1903. Yksi ensimmaisistd
moottoripydravalmistajista, jotka kayt-
tivit JAP-moottoria, oli Triumph. Tri-
umphille J.A.P. oli kuitenkin vain véli-
aikaisratkaisu ennen oman moottorin
suunnittelua ja valmistusta.

Pian seurasi yksisylinterinen 473
ccn kansiventtiilimoottori, jossa oli
yhdelld tyonto-veto-tangolla toteu-
tettu venttiilikoneisto. Tanko liikutti
keinuvipua, joka ohjasi sekd imu- ettd
pakoventtiilid. Se oli ensimméinen
sarjatuotantoon pdidssyt brittildinen

Telegrams :— * PRESTWICH, TOTTLANE, LONDON."

THE HOME OF THE J.A.P. ENGINE.—“ British and Best”

Teleghone :— TOTTENHAM 2285 (3 fines)

J. A. PRESTWICH & Co., Ltd. ("*7{555""

——

) NORTHUMBERLAND PARK, TOTTENHAM, LONDON, N.17.

ohv-moottori mekaanisesti toimivil-
la venttiileilld. Ensimmadinen JAP v-
twin-moottori ilmestyi vuonna 1904.
Varhaisvaiheessa valmistettiin ihan
JAP-merkkisid moottoripyoriakin sekd
kahden istuttavaa kolmirattaista JAP
Dual Sociable -kevytajoneuvoa, joka
muistutti jo ulkoasultaan ja tekniikal-
taan kevytautoa etumoottoreineen ja
ohjauspyérineen. Dual Sociablessa oli
alun perin 4,5 hp:n moottori, mutta se
vaihtui pian tehokkaampaan kolmisy-
linteriseen 8 hp versioon.

Yhtié oli mukana myos kilvanajos-
sa jo varhaisessa vaiheessa. Jo vuoden
1905 Mansaaren Selection Trials kisas-

S5
Made in 771>
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Etenkin pienemmat mp-tehtaat kayttivdt sopimusvalmis-
tajien moottoreita. Tdssd newcastlelaisen NUT-tehtaan
(1912-33) vuoden -14 suurin malli JAP v-twinilla. Pienem-
missa malleissaan NUT kaytti yksimukista JAPpia seka
kaksitahtisissaan Villierssia. Kuva: David Wright/CC2.0

Todella harskin ndkéinen GN-merkkinen kilpuri vuodelta
1913 varustettuna viisilitraisella ilmajaahdytteisella JAP-
V8 -moottorilla. Kuva: Thesupermat/CC4.0

sa oli mukana kaksi konetta, joissa oli 6 hevosvoiman JAP
v-twin -moottorit. Seuraavana vuonna JAP-koneilla osallis-
tuttiin Itdvallan kansainviliseen Cup Race -kilpailuun.

limailun edelldakavija

John Prestwichin mielenkiinto JAP-moottorien kehitta-
misessd ulottui my6s ilmailun saralle. Vuonna 1908 A. V.
Roe, yksi ilmailun pioneereista, kiytti kuuden hevosvoi-
man JAP v-twin-moottoria suunnittelemansa kaksitasoisen
lentokoneen voimanldhteend. Sitd seurasi nelisylinterinen
JAP-Harding-yksitaso. Prestwichin tavoitteena oli, ettd til-
14 koneella olisi padsty lentiméén historian ensimmaéinen
Englannin kanaalin ylilento, mutta Bleriot ehti ensin 25.
heindkuuta 1909. Huolimatta vuonna 1910 tehdystd en-
nétyslennosta Cardiffista Crystal Palaceen, lentokoneiden
moottoreiden tuotannosta oli kdytdnnon syista luovuttava.
Lentokoneiden moottoreista tuli yhd monimutkaisempia ja

Bill Laceyn Grindlay Peerles. Laceysta tuli ensimmadinen
kuljettaja joka saavutti 100 mailin nopeuden 500 cc moot-
torilla, Brooklandsin radalla.

niihin olisi pitdnyt pystyd panostamaan enemmin. Tdhdn
ei ollut resursseja, silli JAP-moottoripydrien moottorei-
den kysynti oli jatkuvassa kasvussa ja siihen oli pystytta-
vd vastaamaan tuotantokapasiteettia kasvattamalla. Silld
toisin kuin Triumph, joka pian péityi valmistamaan omat
moottorinsa, yhd useampien moottoripydravalmistajien
nikokulmasta oli halvempaa ostaa hyvdmaineinen paten-
toitu moottori kuin suunnitella, kehittdd ja valmistaa omaa
voimanlaitetta.

Maineestaan ja yleisyydestdan huolimatta JAP ei ollut
koskaan ollut ainoa moottoripyérien moottorivalmistaja. Jo
alkuvaiheesta ldhtien esimerkiksi sekd Precision ettd Black-
burne olivat sen varteenotettavia kilpailijoita. Motor Cyclen
vuotuinen Buyer's Guide vuodelta 1910 kuitenkin osoittaa,
ettd ainakin 20 moottoripyorévalmistajalla oli jo ainakin
yksi JAP-moottorilla oleva pyora mallivalikoimassaan. Seu-
raavana vuonna JAP jo kdytdnndssd hallitsi sopimusvalmis-
tajamoottorimarkkinoita ja oli saavuttanut huomattavaa
menestystd kilvanajossa, erityisesti Brooklandsissa, missd
JAP-moottoreilla rikottiin maailmanennityksia. Lansdow-
ne Roadin tuotantotila oli kidynyt kasvun my6td niin ah-
taaksi, ettd muutto huomattavasti suurempiin tiloihin oli
vadjadmattd edessd. Uusi JAP-moottoritehdas rakennettiin
Tottenhamiin Northumberland Parkiin vajaan mailin paa-
hén vanhoista Lansdrove Roadin tiloista.

I maailmansota&a
sen jalkeinen aika

Kun ensimmainen maailmansota alkoi vuonna 1914, JAPin
tehtaan tuotantotilat valjastettiin valmistamaan ammubksia
ja huoltamaan Royal Flying Corpsin lentokonemoottoreita.
Moottoreitakin tuotettiin edelleen sotatarviketuotantoon
muun muassa Royal Enfieldille ja Sunbeamille. Sodan jal-
keen siviilimoottoreiden tuotanto saatiin kdyntiin vuonna



1919. Samaan aikaan tehtaan kehitys-
insin6oriksi palkattiin Bert Le Vack ja
Val Page palasi yritykseen padsuunnit-
telijaksi. Ndiden kahden herran asian-
tuntemuksen ja yhteistyon tuloksena
syntyi JAPin kahdella yldpuolisella
nokka-akselilla varustettu kilpamoot-
tori, joka viimeistddn sinet6i JAP-
moottorien roolin brittildisessd moot-
torituotannossa.

JAP-moottorit oli aina valmistettu
erittdin suurella koneistustarkkuudel-
la. Korkeasta koneistustarkkuudesta
johtuen JAP-moottorien osat olivat
helposti vaihdettavissa ilman koneis-
tustarvetta. Prestwichin panostus ko-
neistustarkkuuteen nakyi myo6s mit-
talaitesuunnittelussa. Vuonna 1918
Franklin Institute of America myonsi
John Prestwichille hopeamitalin ja ser-
tifikaatin nestepainemittarin keksimi-
sestd. Teknisesti yksinkertaisella mit-
tarilla aivan kokematonkin tyontekija
pystyi ottamaan yli 100 lukemaa mi-
nuutissa 0,0002 tuuman tarkkuudella.
Mittari auttoi alentamaan tuotantokus-
tannuksia huomattavasti.

Lyijykynan valmistaja

Vuotta mychemmin erds lyijykynaval-
mistaja pyysi John Prestwichid suun-
nittelemaan lyijykynien maalausko-
neen massatuotantoa silmélla pitden.
Tyylilleen uskollisena hdn suunnitteli
laitteen, joka oli kooltaan puolta pie-
nempi mutta tuotantokapasiteetiltaan
huomattavasti tehokkaampi kuin sil-
loiset kdytdssa olleet laitteet. Kun tima
kyndvalmistaja sittemmin meni kon-
kurssiin vuonna 1920, osti Prestwich
yrityksen konkurssipesdn ja perusti
Northumberland Parkin tontille ty-
taryhtion. Yhtion johtoon tuli Johnin
poika Roland Prestwich. Vuoteen
1951 mennessd Pencils Ltd:std oli kas-
vanut Euroopan suurin lyijykynéval-
mistaja. Master-kynié tuotettiin huike-
at 1,5 miljoona kappaletta viikossa.

Ennatyksia tulee liuku-
hihnalta, mutta vaikeu-
det alkavat kasaantua

Vuoteen 1924 mennessa JAP:lla oli
hallussaan 95 maailman- ja Britanni-
an enndtystd. Tilastollisesti vuosi 1925

vaikutti yhtion kaikkien aikojen par-
haalta vuodelta, mutta kulisseissa ylin
johto néki jo vaikeiden aikojen olevan
edessd. Yhda useammat JAPin asiak-
kaista olivat alkaneet valmistaa omia
moottoreitaan, ja alkujaan hyvin vilk-
kaat Saksan markkinat olivat alkaneet
supistua. Rahavarantoja sdistddkseen
tehdas paatti kilpailuosaston sulkemi-
sesta vuoden lopussa. Néin ollen muun
muassa Val Page ja Bert Le Vack joutui-
vat etsimdin tyotd muualta.

...kokoonsa néh-

den maailman te-

hokkain ahtama-
ton moottori...

Tehtaan tuotanto ldhtikin vuosi-
kymmenen jalkipuoliskolla hitaaseen
laskuun. Uuden AZA-kaksitahtimoot-
torin lanseeraus vuonna 1926 ei hou-
kutellut moottoripydrien valmista-
jia toivotulla tavalla. Tilanne paheni
vuonna 1928 lamakauden alkaessa
ja alkoi olla selvdd, ettd selvitikseen
tehtaan oli laajennettava tuotantoaan
monipuolisemmaksi. JAP selvisi lopul-
ta vaikeista vuosista suurilta osin For-
din, Morrisin, Armstrong-Siddeleyn ja
Bristol Airplane Companyn alihankin-
tatilausten ansoista.

Uudet ideat

Moottorituotantopuolella tehdas laa-
jensi tuotantoaan pikaveneiden peri-
moottoreihin ja speedway-kilpamoot-
toreihin. Speedway rantautui vuonna
1928 uutena moottoripydraurheilu-
muotona Isoon-Britanniaan. Uusi laji
vaati uudenlaisen erityisesti lyhyen
radan kisoihin soveltuvan moottorin.
Kauden 1931-32 aikana JAP lanseerasi
uuden sittemmin legendaksi muodos-
tuneen Speedway JAP -moottorin. Se
oli tuolloin kokoonsa nidhden maail-
man tehokkain ahtamaton moottori ja
oli tuleva hallitsemaan ratakilpailuja
seuraavat 25 vuotta. Moottorin suun-
nittelusta vastanneet Stan Greening
ja Wal Phillips tydskentelivit pitkiad

péivid sen kehitystyon aikana. Téstd
aiheutui myos valituksia tehtaalle, sil-
ld yotd myoten tehodynamometrissa
huudatetut speedwaymoottorit olivat
héirinneet naapuruston yéunia.
1930-luvulle tultaessa endéd pienem-
mét moottoripyoriavalmistajat kdyttivit
JAP-moottoreita, vaikka JAP v-twin
moottorit olivat toki edelleen nékyvasti
esilld useissa moottoripydrien nopeus-
ennitysten tulosluetteloissa. Moot-
toripyéramoottorien tilauskannan
pienentyessd tehdas padtti panostaa
voimakkaammin teollisuus- ja maa-
talousmoottorien tuotantoon vuonna
1936. Lisdksi pienenevdd markkina-
osuutta paikattiin aloittamalla Yhdys-
valtalaisen Aeronca pienlentokone-
moottorin lisenssivalmistus.

Toinen maailmansota
ja sen jalkeinen aika

Vuonna 1939 JAPin tuotantolinjoilla
tuotettiin jélleen kerran sotatarvikkei-
ta ja lentokoneiden osia. Lisaksi tehdas
toimitti rintamalle JAP-moottorilla va-
rustettuja kannettavia generaattoreita.
Tehtaan panos sotaponnisteluihin oli
merkittavd. Tuotanto itse asiassa laaje-
ni niin paljon, ettd vuonna 1942 South-
gateen avattiin toinen tuotantolaitos.
Sodan jilkeen teollisuusmoottoreiden
valmistus pysyi yrityksen liiketoimin-
nan ytimend ja pdivitetyt versiot seké
speedway- ettd v-twin kilpamootto-
reista olivat endd vain pienessd sivu-
roolissa. Moottoripydrien valmistajis-
ta vain AJW osoitti enda ohimenevaa
kiinnostusta JAP:in uuteen kaksisylin-
teriseen rinnakkais-twin moottoriin.
Uusi 125cc JAP kaksitahtimoottori sen
sijaan ei tehnyt minkéanlaista vaiku-
tusta pienempien mallien valmistajiin.
Tehtaan viimeisin liike ajoneuvomoot-
torien puolella oli vuoden 1953 moot-
toripyorandyttelyssi esitelty uusi 497cc
nelisylinterinen rivimoottori, joka oli
suunniteltu erityisesti Formula IIT -au-
tokilpailuihin. Kone heritti runsaasti
kiinnostusta, mutta tuotantoon saakka
se ei koskaan pédtynyt.

Tgh_das_sulautuu
Villiersin kanssa

Loppu tuli kesdkuussa 1957, kun yhtié
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fuusioitui wolverhamptonilaisen Villiers Engineering
Companyn kanssa. Lopulliset siteet Prestwich-per-
heeseen katkesivat 17. syyskuuta 1957, kun kaksi jal-
jelld olevaa JAP:n johtajaa erosivat ja Northumberland
Parkin tehtaat suljettiin 21. elokuuta 1963. Hieman
myohemmin J.A.Prestwich Industries Limited pu-
rettiin vuonna 1964. Yhti6 saavutti reilussa puolessa
vuosisadassa paljon ja silld oli parhaimmillaan yli 2
500 tyontekijad. JAPin menestys perustui tyypillisiin
alihankkijatuottajan vahvuuksiin, eli tdssd tapauksessa
John Prestwichin kykyyn "haistaa” uusien kasvualojen
markkinaraot ja isked niihin arkailematta ja nopeasti
kiinni, sekd toisaalta kykyyn irtautua nopeasti tuo-
tannonaloilta, joiden nakymit olivat heikkeneméssa.
Kilpamoottorit olivat JAPin kokonaistuotannossa aina
vain sivuvirta, mutta silti, vaikka tehtaan sulkemisesta
on aikaa kohta 60 vuotta ovat kirjaimet J, A ja P yha
edelleen legendaarisessa maineessa monissa kilvan-
ajopiireissd. Siksi voidaan jalkiviisaana todeta, ettd
John Prestwichin olisi kannattanut tarttua vaimonsa
ehdotukseen, jonka mukaan JAP-mainoksiin olisi pi-
tanyt liittad iskulause "Just About Perfect", miké voi-
taisiin vapaasti suomentaa muotoon: “aika lailla tay-
dellinen”

Speedway-JAP Sydneyssa helmikuussa
1946. Kuva: Ray Olson, State Library of
New South Wales/Public Domain
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teksti & kuvat: Timo Eronen

A -moottorit numeroitiin vuoteen 1919 saakka
] juoksevalla sarjanumerolla. Tuotannon alku-
vaiheen vuosittaisista tuotantomadristd on sdilynyt meidan
paiviimme ikava kylld vain hyvin vihan asiakirja-aineistoa.
Yleisesti hyvaksytyn tulkinnan mukaan on kuitenkin ar-
vioitu, ettd sarjanumero 52 000 saavutettiin vuoden 1914
loppuun mennessa.

Vuodesta 1920 lahtien JAP otti kdytt66n uuden kir-
jainkoodeihin ja sarjanumeroon perustuvan moottorinu-
merojérjestelmin. Tédstd merkintdjarjestelmésta puhutaan
harrastajapiireissd JAP-koodina. Moottorinumero stans-
sattiin moottorin lohkoon joko jakopiain kotelon péille tai
vetopuolelle sylinterin alapuolelle. My6hemmin yksisylin-
terisissd moottoreissa alettiin JAP-koodi meistdd padsaan-
toisesti oikeanpuoleiseen lohkonpuolikkaaseen moottorin
etukiinnityskorvakon paille sylinterin eteen. Stanssatut
merkinnit kertovat moottorin perustyypin, vuosimallin ja
erityispiirteet, eli perusmallista poikkeavat tiettyd kaytto-
tarkoitusta varten tehdyt ja asiakkaan tilaamat muutokset.

Moottorin numerokoodi voidaan tulkita seuraavasti:

1. Ensimmadinen kirjain ennen kautta-viivaa ilmaisee yh-
den sylinterin kuutiotilavuuden iskusuhteena.

2. Loput kirjaimet ennen kautta-viivaa médrittelevit moot-
torityypin.

3. Ensimmdinen kirjain kautta-viivan jilkeen ilmaisee
valmistusvuoden.

4. Moottorin sarjanumero seuraa vélittomésti vuosimallia
merkitsevédn kirjaimen jalkeen.

5. Lisdkirjaimet heti sarjanumeron jélkeisen kautta-viivan
jalkeen ilmaisevat mahdolliset poikkeamat vakiospesifi-
kaatiosta. Téhtileima sarjanumeron jalkeen ilmaisee, ettd
moottorissa on kiytetty perusmallista poikkeavia osia.

Ensimmdinen kirjain, sylinterin tilavuus iskusuhteena:

A = 300cc, sivuventtiili, 70 * 78 mm, poraus/isku
B 250 cc,  sivuventtiili, 64,5 * 76 mm
E 375 cc, sivuventtiili, 74 ¥*85 mm

F 300 cc, sivuventtiili, 70 * 76 mm
G 350 cc, sivuventtiili, 70 * 88 mm

I 350 cc, sivuventtiili, 70 * 90 mm

J 500 cc,  sivuventtiili, 80 * 99 mm
K 500 cc, sivuventtiili, 85,7 * 85 mm
L 550 cc  sivuventtiili, 85,7 * 95 mm
M 375c¢cc,  sivuventtiili, 70 * 97 mm
N 200 cc, sivuventtiili, 55 * 83 mm
P = 250cc, sivuventtiili, 62,5 * 80 mm
S = 350cc, sivuventtiili, 74 * 80 mm

Jﬂ? -koodi

U = 600cc, sivuventtiili, 85,7 * 104 mm
V = 175c¢c, sivuventtiili, 60 ¥ 62 mm
7 = 175cc, sivuventtiili, 55 * 73 mm

Seuraavat kirjaimet/numerot ennen kautta-viivaa:
2 = kaksitahtimoottori

T = kaksisylinterinen

O = Kansiventtiilimoottori (kumoaa viittauksen sivu
venttiilirakenteeseen edellisessé kirjaimessa)

W = vesijdahdytteinen

Z kuivasumppu voitelu

S = Lyhytiskuinen sport-moottori tai

special -moottoril
= Sport moottori
= kilpamoottori
= kahdella pakoputkilahdolld oleva moottori

= RO

Kirjain kautta-viivan jilkeen eli valmistusvuosi:

= 1920 ja 1940
= 1921ja 1941
1922 ja 1942
1923 ja 1943
1924 ja 1944
1925 ja 1945
1926 ja 1946
1927 ja 1947
= 1928 ja 1948
= 1929 ja 1949

Lo~ HpZCamZT

1930 ja 1950
1931 ja 1951
1932 ja 1952
1933 ja 1953
1934 ja 1954
1935 ja 1955
1936 ja 1956
1937 ja 1957
= 1938ja 1958
= 1939ja 1959

DOT<®EONKTZ

Kirjaimet kéytettiin kahteen kertaan uudelleen samassa
jarjestyksessd kattamaan vuodet 1920-1939 ja 1940 -1959.
Myos sotavuodet laskettiin mukaan, vaikkei tuona aikana
valmistettu koneita siviilikdyttoon ollenkaan. Vuosileima-
uksia tulkitessa tulee huomioida, etti kirjain viittaa tuotan-
tovuoteen, joka alkoi kirjaimen viittaamaa vuotta edeltdvan
vuoden syyskuun 1. pdivdstd ja péadttyi mainitun vuoden
elokuun 31. pdivédna.

Moottorin sarjanumeron ja toisen kautta-viivan jéilkei-
sistd moottorin muutos- ja erikoistilauskoodeista ei ole
sailynyt kattavia luetteloita. On mahdollista, ettd koodien
merkitykset ovat myos eri ajanjaksoina muuttuneet. Alla
esitetyt koodit selityksineen ovat kooste kahdesta séilynees-
td koodiluettelosta vuosilta 1921-25 ja 1929. Kaytossd on
ollut alla mainittujen lisdksi myos koodeja, joiden merki-
tystd ei nykyddn endd tunneta. Alla oleva lista ei siis missddn
merkityksessa ole kattava eiki tdysin yleispateva.
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Kirjaimet moottorin sarjanumeron ja toisen vinomerkin
jilkeen:

Korkeanostoinen nokka-akseli
Modifioitu jakopédédnkansi ja pakoventtiilin nostin
(1921-24) tai magneetto sylinterin takana (1929)

Kampikammio kallistetulla magneettokiinnitykselld

Valurautainen manti, tasainen laki

Valurautainen ménti, matalapuristeinen (1921-25)
tai erikoissylinteri (1929)

Alumiiniseosménti, korkeapuristeinen
Kuulalaakeroitu vetopuolen tappi.

Rullalaakeroitu vetopuolen tappi.
Rullalaakeroidut nokan seuraajat.

Standardista poikkeava vetopuolen ketjulinjaus
Ulkopuolinen vauhtipy6ra kaksitahti moottorille
(1921-25) tai kaksinkertaiset venttiilijouset (1929)
Kampikammio ilman 6ljynkerays koteloa
(1921-1925) tai AZA tyypin sylinteri (kaksitahti-
moottori) (1929)

Magneetonratas ML:n NA-tyypin magneetolle
(kaksitahtimoottori)

Sylinterin tyyppi nro. 2

Sylinterin tyyppi nro. 4

Sylinterin tyyppi nro. 3 (1921-25) tai muokatut
moottorikiinnikkeet (1929)

Kaksirivinen rullalaakeri kiertokangen alapéddssa
(250cc ja 350cc ohv kilpamoottorit) tai moottori
valmistettu asiakkaan ohjeiden mukaan (yleisesti
muut moottorityypit)

Uuden tyyppinen kampikammio ja huohotin
venttiili (500cc ja 600cc sivuventtiilit) (1921-25) tai
koteloitu venttiilikoneisto (1929)

Uuden tyyppiset venttiilinnostajat (350cc sivu-
venttiili-roadster -moottori) (1921-25) tai
Magneetton sijoitus muutettu (250cc ja 300cc
standard-moottorit ja 350cc roadster-moottori)
(1929)

Lyhennetty kiertokanki (matalapuristusmoottori)
Luistiventtiilihuohotin lisdtty vuoden 1924 mallin
kampikammioon

Tarkemmat tiedot moottorin datakortilla tai
kilpakéyttoon erikoisrakennettu moottori

Lahde: Jeff Clew : JAP The Vintage Years
Tekstin kdannos: Timo Eronen ja Risto Nurmi

24

JAP UOR 600 vuodelta 1930. Taman tul-

kinnasta enemman seuraavilla sivuilla.

J.AP. Engines are fitted to the following

British Makes

ALLDAYS
BROUGH SUPERIOR
BURNEY
CALTHORPE
CARFIELD

CEDOS

CAMPION
COVENTRY EAGLE
CHATER LEA
COTTON

poT

DIAMOND
EXCELSIOR
FRANCIS-BARNETT
FEDERATION
GRINDLAY-PEERLESS
HENLEY
HOLROYD-JAP
HOBART

H.R.D.

VY

MONOPOLLE
MOHAWK
MATCHLESS
MONTGOMERY

MORGAN THREE-WHEELER
NEW IMPERIAL
NEW COMET
NEW SCALE
OMEGA
OMEGA THREE-WHEELER
OK.

QEC.

P.&P.

RADCO
REX—ACME
READY
SHARRATT
SIRRAH
SLADE-JAP

SPA
SPARKBROOK
SUN
TOREADOR
VERUS
VICTORIA
VINDEC
WALLIS

WOLF

ZENITH

AND OVER ONE HUNDRED COLONIAL AND FOREIGN MAKES

There is a J.A.P. Engine for every user
in the range




teksti & kuvat: Timo Eronen

Harvinaistakin harvinaisempi

Kuten JAP koodi -jutussa mainittiin, moottorien tunnistus on mahdollista "koodin”
avulla. Otetaan esimerkkitapaukseksi toimittajan oma moottori.

l < oneesta loytyy numerosarja meistettyna sylinterin etu-
puolelle, jakopdin puoleiseen lohkon yldosaan. Nume-
rosarja UOR /W kertoo meille seuraavaa:

U =600 cc, sivuventtiilimoottori porauksen ja iskun olles-
sa 85,7 x 104 mm

O = Kansiventtiilimoottori (kumoaa viittauksen sivuvent-
tiilirakenteeseen edellisessd kirjaimessa)

R = kilpamoottori

W = kauttaviivan jilkeinen kirjain kertoo ién, tdssd ta-
pauksessa moottori on valmistunut 1.9.1929 - 31.8.1930
vilisend aikana.

Numerosarjan 93867 jélkeen tuleva kirjain B, tarkoittaa
magneeton paikkaa sylinterin takana (1929).

Koneen tausta

Ostin moottorin joskus 90-luvun alkupuolella Rigan lahel-
14 pidetyltd rompepiiviltd. Itse asiassa olin kiinnostunut
enemmin myyjélld olleesta Red Pantherin moottorista,
mutta myyjd halusi myyd4 sen ja vieressé olleen JAP-moot-
torin pakettina. Onneksi kaverimme Agu osasi vendjad
ja kaupat syntyivit myyjan toivomalla tavalla, pakettina.
Myo6hemmin Agun luona ruvettiin tutkailemaan, mita sita
tuli ostettua, Red Pantherin moottori oli sitd mité pitikin,
mutta JAP? JAP-moottoria purettaessa kiinnitimme huo-
mion erittdin suuriin imu- ja pakoventtiileihin, ne ovat
halkaisijoiltaan ldhes kaksi tuumaa. Sain jostakin kisiini
jutussa mainitun JAP-koodin ja koneen tyyppi alkoi selvita.
Jossakin vaiheessa otin yhteyttd englantiin, VMCC Kkirjas-
toon, josta sain seuraavan selvityksen:

“Kayttamdsi UOR-moottori on melko harvinainen. Se
on pitkdiskuinen versio paljon menestyneemmadstd KOR:sta
(500 cc, ohv, racing). KOR:lla ja UOR:lla on sama poraus (ja
siksi ne kdyttdavit samaa kampikammiota), mutta KOR:n
isku on 85,7 mm, kun taas UOR:ssa on 104 mm. Minulla on
useita ldhteitd, joiden mukaan KOR:ssa on noin 24-26 BHB,
kun taas UOR:ssa on 28-29 BHP. Tavallinen 600 ohv on tuot-
tanut noin 25 hv, kun taas KOY (500 cc) on antanut ulos 18-
20 hv. Suurin ero (ja syy siihen, ettd KOR on paljon menesty-
neempi) on, ettd KOR moottori kiertdd paljon korkeammalle
kierrosluvulle kuin UOR. Siind missd KOR on ollut loistava
kilpamoottori (ehki aikansa paras ja menestynein), UOR ei
koskaan ollut kilpamenestys pitkin iskunsa vuoksi. Mutta se

on erittdin harvinainen. Mielenkiintoista sindnsd ettd, KOR
ja UOR kdyttivit samaa venttiilin ajoitusta.”

Tietoa ei vaan l6ydy

Olen nyt titd kirjoittaessa omistanut kyseisen moottorin
ldhes 30 vuotta. Voitte uskoa, ettd olen selannut internettia
vuosien varrella lukemattomia kertoja kyseisen moottorin
taustoja etsiskellessd. Ainoa tieto minkd olen saanut, on
ne muutamat esitteet missd tuo UOR-moottori on listattu.

ﬁd—eﬁ\\\

25



26

Englannissa, Brooklandsissa oli 600 cc: n sivuvaunuluokka,
ja on olemassa tietoja siitd, ettd sekd Excelsior ettd Zenith
olisivat asentaneet JAP-moottoreita ennatysyrityksid var-
ten.

Kuinka tillainen moottori sitten on kulkeutunut Latvi-
aan, sitd ei tiedd kukaan. On muistettava tietysti, ettd ennen
toista maailmansotaa kilpailutoiminta moottoripyorilld oli
erittdin suosittua Baltian maissa.

Suurin ongelma

Lohkot, lyhyesti sanottuna. Jossakin vaiheessa moottorin
elinkaarta sen kiertokanki on veistellyt mennessdan moot-
torin etupuolelta molempia kampikammioiden puoliskoja
neljanneskierroksen matkalta. Parikymmenti vuotta sitten,
yksi joensuulainen, alumiiniosien korjaukseen erikoistunut
kaveri, kokeili korjata lohkoja, mutta homma ei ainakaan
TIG menetelmadlld onnistunut. Syy oli yksinkertainen, loh-
ko alkoi palaa TIG kolvin edelld. Tavallisen alumiinilohkon
korjaus ei ole homma eikd mikéddn, mutta timén JAP van-
huksen lohkot on kylld oma lukunsa. Sain vinkin kaverilta,
ettd kokeile raa‘asti hitsata niitd MIG: 114 ja aivan tavallisel-
la seostamattomalla alumiinilangalla. T4tahan piti kokeilla
ja kylld, sepa tarttuikin lohkoihin ja sain paikat korjattua.

"M™  AREEL "BSA

- AL
NI) NFIELD

Takaraivossa kylld jyskyttdd korjauksen pitdvyys, koska
pehmed lanka ja todella kovaksi muuttuneet lohkot eivét
ihan vakuuta. Lohkot ovat siis normaali alumiiniin verrat-
tuna erittdin kovia, akselilla jos kopsauttaa valun kylkeen,
niin 4ani on korkean kimed, kertoen valun olevan kovaa
kuin kivi. Koneen saattamiseksi kdyntikuntoon alkaa ole-
maan endd kaksi vaihtoehtoa, 10yt jostakin vastaavat loh-
kot, vaikka siviilimallista tai sitten valattaa uudet entisten
toimiessa valumalleina. Voitte uskoa, ettd noita mainittuja
siviilimallin lohkojaakaan en ole 16ytanyt, vaikka etsintdd
on tehty pitkin maailmaa.

Kévin mielenkiinnosta lohkojen kanssa Joensuussa Ste-
nan pisteelld tutkituttamassa lohkojen materiaalin analy-
saattorilla. Tutkimus kertoi seoksen koostuvan seuraavista
ainesosista: Al 83.5%, Zn 10.6%, Cu 4.45%, Si 0.71%, Fe
0.49%, Ti 0.07%, Cr 0.06%, Mg 0.05 %, Mn 0.04%. Piista
(Si) eteenpdin olevat voidaan luokitella valun epapuhtauk-
siksi. Sosiaalisen median puolella kdytiin vilkas keskustelu
materiaalista, ja lopputulos oli varsin samankaltainen, eri-
koinen ja kestdvi seos.

Aika néyttdd saanko moottorin kunnostettua kayntikun-
toiseksi. Yksi vaihtoehto on mallintaa lohkot 3-D skanna-
uksella ja koneistaa ne CNC-tyostokeskuksella. Saa nahda,
aika nayttda... o
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teksti & kuvat: Timo Eronen

Boy's Racer

AJS 7R, joka tunnetaan yleisesti nimella "Boy's

Racer", oli menestynyt tuotantokayttdinen
kilpapyora, jota rakennettiin vuosina 1948-1963.

en lisdksi, ettd AJS:n kilpatalli kil-
Spaili silld, sitd valmistettiin myos

rajoitettu méaara myytavaksi yksi-
tyisille ajajille. Se ansaitsi pian maineen
erinomaisesta suorituskyvystaan, kasi-
teltdvyydestddn ja luotettavuudestaan.
Bob McIntyre, Mike Hailwood ja Alan
Shepherd ovat monien kuuluisien ni-
mien joukossa, jotka ovat kilpailleet
7R:l4. Suomalaisia tunnettuja 7R kus-

keja ovat olleet mm. Gosta Lonnfors,
Kurt Ginnman, Pentti Heino, Anssi
Resko, Topi Vainio, Esko Puputti, Sep-
po Kivinen, Pentti Lehteld ja tietysti Sa-
vonlinnan Taneli "Tantta” Lepo.

7R astuu parrasvaloihin

Phil Walker suunnitteli 7R:n, jossa
on yksisylinterinen, 350-kuutioinen

S

~

ja yksi nokka-akseli kannessa - toista
maailmansotaa edeltdneistd "nokka'-
moottoreista saatujen kokemusten pe-
rusteella. Ketjuvetoinen ylapuolinen

nokka-akseli antaa 7R-moottorille
erottuvan ilmeen jakopédan puolella, ja
usein kullaksi maalattu ketjukotelon
kansi ja nokka-akselin kotelo antavat
koneelle sen tunnusomaisen varityk-
sen, muuten pyordn ollessa padasiassa
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musta, kultaisilla raidoilla varustettu-
na.

Aluksi 7R ei ollut aivan yhta teho-
kas kuin kilpailijansa, silld se tuotti 32
hevosvoimaa (24 kW) 7500 rpm:lla.
Duplex-runko ja Teledraulic-etuhaa-
rukat pysyivit suhteellisen ennallaan
tuotannon aikana, kun taas mootto-
riin tehtiin useita muutoksia. Koneen
venttiilikulmaa kavennettiin asteittain

Yldkuvassa Anssi Reskon kalustona
AJS 7R ja Matchless G50.

.
MODEL 7R. 348 C.C. oH
VM 1954

Syl Halk. 74mm

35 Vuorela
tekunpicuus 81T Omﬂ:ﬁt Finland

S
T opeus . 180 Kt

Vuorelan Vesan 7R vuodelta 1954

et

ja kampiakselia vahvistettiin vuosien
varrella. Vuonna 1956 moottorin is-
kunpituutta lyhennettiin 74 x 81 mm
poraus/isku mitoista 75,5 x 78 mm.
Muutoksen taustalla oli tarve pysyd
Italiasta tulevien edistyksellisten, mo-
nisylinteristen vauhdissa. Alkuperii-
sen AJS 7R:n omapaino oli suhteelli-
sen vdhidinen, 129 kg, mika tarkoitti,
ettd sen 32 hevosvoimaa voitiin kayt-

tdd hyvaksi aina kierroslukumittarin
punaviivalle asti.

Vuonna 1951 AJS:n kehitysinsind6-
ri Tke Hatch kehitti kolmiventtiilisen
sylinterinkannen, joka tuotti 36 hv
(27 kW). Sita kutsuttiin AJS 7R3:ksi,
ja se oli Tken vastaus italialaisille teh-
dastiimeille. Py6rd menestyikin hyvin
ensimmaisella kilpailukaudellaan,
mutta toisella kaudella, menestys jdi




Jukka Helkama on osallistunut aktiivisesti 7R pyérélladn néytésajoihin

vaatimattomammaksi. Vuonna 1954 AJS 7R:n voitot jatkuivat 1960-lu-  maailmanmestaruuskilpailussa vuon-
suunnittelutiimin johtaja Jack Wil-  vulle asti, kun voitot olivat Junior = na 1957 - ruotsalainen Bill Nilsson
liams kehitti pyorad edelleen laskemal- ~ Manxin Grand Prix -kilpailuissa =~ muunsi 7R:n motocross- koneeksi ja
la moottoria rungossa alemmaksi ja  vuosina 1961, '62, '63 ja sijoittuivat  otti vakuuttavan voiton. Phil Walker
tekemailld joitain virityksid moottoriin,  toiseksi vuonna 1966. Mielenkiin-  ei todenndkoéisesti koskaan kuvitellut
jotka antoivat 40 hp (30 kW) 7800 rpm.  toista on, ettd 7R voitti myos avajais-  nékevédnsd 7R moottorilla varustettua
Se voitti heti maailmanmestaruus sar-  kilpailun EI.M. 500cc motocrossin ~ motocross pyoraa. e

jan kaksi ensimmadistd osakilpailua ja
Isle of Man TT:n sen jalkeen. Nama
kolmiventtiiliselld ~ sylinterinkannella
varustetut olivat tehtaan erikoistuot-
teita, mutta yksi niistd on sailynyt ja
toinen on rekonstruoitu varaosista.

Loppu haamoéttaa

AMC vetdytyi kilpatallin py6rittdmi-
sestd vuoden 1954 lopulla, Tke Hatchin
kuoltua ja muiden eurooppalaisten
pyorien kovan kilpailun my6td. Tamén
jalkeen AJS teki tuotantoversion taval-
lisesta kaksiventtiilisesta AJS 7R:sta
yksityisille ja 500 cc:n version, joka ni-
mettiin Matchless G50:ksi. Tuotannon
loppuun mennessa vuonna 1963 kak-
siventtiilinen AJS 7R -moottori tuotti
yli 40 hv (30 kW).
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teksti: Timo Eronen

kuvat: Timo Eronen, VMPK:n arkisto, Bob Holliday: Norton Story

Brittilaisten

ratakoneiden ikoni

uonna 1949, FIM Grand
Prix -maailmanmestaruus-
kilpailujen sarjan alkaes-
sa, yksisylinterinen kilpa-
moottoripydrd koettiin jo eilispdivan
ratkaisuksi. Mutta  sodanjilkeisen
Englannin talousahdingossa ei riittanyt
resursseja uusien nykyaikaisten ide-
oiden toteuttamiseen vaatimiin inves-
tointeihin. Eli syy, miksi esimerkiksi
Velocette ja Norton eivit valmistaneet
4-sylinterisid kilpamoottoreita italia-
laisten kilpailijoidensa tapaan, oli yk-
sinkertainen - yritysten kassat eivit
olisi kestdneet sitd.
Téstd huolimatta yhdeksi 50-luvun

ikonisimmista kilpapyoristd muodos-
tui yksisylinterinen Norton Manx,
tai kuten englantilaiset kutsuvat *The
Manx Norton”.

Manx Nortonit olivat Suomessakin
tuttu naky TT-radoilla eri kuljettajien
toimesta ja ne ovat nykyddn haluttuja
pyorii kerailijoiden keskuudessa. Tun-
nettuja suomalaisia Manxilla ajaneita
kuskeja olivat mm. Raine Lampinen,
Nils Schroder, Walter Bergstrom, Ha-
rald Karlsson, Urho Mikinen, Veik-
ko Sulassaari, Tauno Nurmi, Antero
Ventoniemi, Hannu Kuparinen, Esko
Lahti, Veikko Virinen ja legendaa-
rinen Kone-Olli, eli Olavi Lehtinen.

Millainen historia télld Nortonin kruu-
nunjalokivelld oikein on?

Manx Grand Prix

Norton Manx on englantilainen kilpa-
moottoripyodrd, jota Norton Motors Ltd
valmisti vuosina 1947-1962. Norton
on ollut mukana jokaisessa Isle of Man
TT -kilpailussa vuoden 1907 avajaista-
pahtumasta aina 1970-luvulle saakka.
Tdmai on vertaansa vailla oleva saavu-
tus, johon mikdan muu valmistaja maa-
ilmassa ei ole yltanyt. Norton kaytti en-
simmadistéd kertaa Manx-nimed vuosina
1936-1940 saatavilla olleeseen Manx




Grand Prix -malliin. Kyseessa
oli 'International’ roadsterista muokat-
tu kilpaversio, jossa oli teleskooppihaa-
rukka ja plunger-takajousitus. Kampi-
kammio ja yldpuolisen nokka-akselin
kotelot oli valmistettu magnesiumista.
Toisen maailmansodan jilkeen ni-
mestd tiputettiin "Grand Prix" pois, ja
vuodesta 1947 eteenpdin kilpamallin
nimi oli yksinkertaisesti "Manx". Se oli
hieman uudistettu versio ennen sotaa
valmistetusta Norton Internationalista,
ja sitd tarjottiin joko 350- tai 500-kuu-
tioisena. Nortonin tehtaan kilpapyorét

eivat olleet vyleisesti
myynnissd olevia sarjatuotantomal-
leja, vaan Bracebridge Streetin tehtaal-
ta niitd oli myynnissd vain tarkoin vali-
tuille asiakkaille tilauksesta.

Vuonna 1950 Norton sai kilpapyo-
riinsd maailmankuulun Featherbed-
rungon. Tamd McCandlessin veljesten
suunnittelema runko mullisti ratapyo-
rien ajo-ominaisuudet kertaheitolla
uudelle tasolle. Kolme kertaa Isle of
Man TT-kilpailun voittanut ja kokenut
TT- ja GB-ajaja Harold Daniell, koe-
ajoi vuonna 1950 uutta Norton-run-
koa. Koeajon jdlkeen hidn julisti, ettd
se oli kuin "olisi ajanut hdoyhenpatjan

Vaind Hollming kaasu pohjassa
Eltsussa 1947.

Vasemmalla Eltsu -58 Pertti Mikkola
kiilloittaa Lampisen Nortonia

padlld verrattuna aiempaan Nortonin
Garden Gate-rungolla ajamiseen” Lau-
sahdus jai elaméin ja runkoa on kut-
suttu “Featherbed”-rungoksi aina siitd
ldhtien.

Vuoden 1950 Isle Of Man-kilpai-
lussa Norton voitti kaiken. Tehdas otti
kolmoisvoiton seka Junior- ettd Senior-
kilpailuissa. Seuraavana vuonna Geoff
Duke voitti molempien luokkien maa-
ilmanmestaruudet tehtaan kilpureilla.
Vuonna 1953 Associated Motorcycles
(AMC), joka oli jo AJS- ja Matchless-
merkkien omistaja, osti Norton Motor-
cyclesin. Kaupan seurauksena Norton
luopui omasta tehdasjoukkueestaan
kauden jalkeen.

Kysyttdessd asiasta Norton-tehtaan
toimitusjohtaja H. Hopwoodilta, hin
vastasi: - Me olemme pieni tehdasyhty-
md ja nditten erikoiskoneiden rakenta-
minen on yksinkertaisesti liian kallista.
Viime vuosina kilpatallin  ylldpitoon
meni noin 40 000 puntaa (nykyrahas-
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Harald Karlsson, yksi kuuluisa Manx-kuljettaja

sa n. 1,4 miljoonaa euroa) ja se myds soi resursseja tehtaan
teknillisestd henkilokunnasta. On ollut liiankin helppoa sitoa
yhtion huippusuunnittelijat kilpatallin toimintaan, perustuo-
tannon kustannuksella.

"Velhojen osasto”

Nortonin tehtaalla, vanhan tehdaskompleksin keskelld, oli
salaperdinen ovi, jossa luki "Development Unit”, eli kehi-
tysosasto. Sen ovi oli aina lukossa ja vain tusinalla miehia
oli avaimet lukkoon. Tuon oven takana Nortonin noidat
kehittivat Manxien suorituskykya tehtaan johdon siunauk-
sella. Kysyttdessd, miksei Norton ldhtenyt mukaan neljésy-
linteristen kilpamoottoreiden kilpajuoksuun, vastaus tuli
suunnitteluinsinooriltd kuin apteekin hyllylta: - Meilld ei
ole vakiomallistossa 4-sylinteristd konetta, joten mitd me sai-
simme silld myytyd? Jos vakiotuotannossamme olisi nelonen,
niin epdilemdttd siitd tehtdisiin myds T T-versiokin.

No entds miten sitten saataisiin nykyisesta 1-sylinterises-
td enemman tehoa irti? Tdma kysymys sai toimitusjohtajan
ja suunnitteluinsinodrit katsahtamaan toisiinsa. Insindérit
selittivit, ettd kdynti - ja tayttd ominaisuuksiltaan Nortonin
1-sylinterinen moottori ei jda jilkeen italialaisista nelosista,
ja maksaa vain murto-osan mitd TT-nelonen tulisi maksa-
maan.

Vuonna 1959 "velhojen osasto” keskittyi keinoihin, joil-
la 500-kuutioisesta Manxista saataisiin irti 1000 kierrosta
minuutissa enemman, kuin sen aikaiset koneet normaalisti
ottivat. Man-saaren TT-ajoissa 500 Manx pystyi ajamaan

He.'mifmm: puoliviilisse ilmestyi
:yymalaaﬂ kaksi upean TT-konett
ain 4 i
¢ Lampisen 7a  Nils Schréderin
Molemmat koneet ovat Nortoneite.

E S o SR

Oy. Arwidson & Co. 4b:n
a. Ne tulevat nayttaytymdiin

ohjauksessa.

IImoitus Moottoriurheilu-lehdessé helmikuussa

-53.

kilpailun ldpi 7100 rpm. Suunnittelijat laskivat, ettd jos
kone saataisiin kestdmadn 8000 rpm ldpi kisan, niin Man-
xin koneessa olisi silloin vastusta monisylinterisille moot-
toreille koko rahan edestd. Salainen ase tdman tavoitteen
saavuttamiseen oli silloin juuri kokeiluasteella — nimittdin




Geoff Duke jdlleen Assenissa kuten jutun avauskuvassakin, mutta téssa kesa -52 ja voitto Manxilla talla kertaa 350 cc
-luokassa. Kuva: J.D. Noske/Anefo/Nederland Nationaal Archief

desmodrominen venttiilien ohjaus-
jarjestelmd. Sen lisdksi yhtion uusissa
koneissa oli iskunpituutta lyhennetty
tuntuvasti aiempiin verrattuna. Ter-
ry Shepard ajoi titd desmo-ohjattua
Nortonia Man-saaren harjoituksissa,
mutta sen luotettavuutta ei pidetty vie-
14 riittdvana tdysiverisen kilpailun lapi
ajamiseksi. Desmo-ohjelma oli lupaa-
va, mutta Nortonilla ei ollut aikaa tai
resursseja viedd sitd loppuun. Samaan
aikaan yhtiossd tapahtui lilan monia
muita asioita, joten desmo-projekti
kuoli hiljalleen pois.

Viimeisen kerran Norton Maxilla
voitettiin Man-saarella vuonna 1961,
kun Mike Hailwood ajoi maalivii-
van yli ensimmadisend. Motor Cycling
kommentoi asiaa perinteiselld britti-

ldiselld nokkeluudella: ”Private Norton
Beats ‘privat’ MV~

Vuosi 1962 oli Norton Manxin tuo-
tannon viimeinen tdysi vuosi. Hei-
nidkuussa AMC ilmoitti tuotannon
siirtdmisestd Bracebridge Streetiltd
Woolwichiin Lontooseen. Yhteensd 42
Manx Nortonia valmistettiin marras-
kuun 1962 ja tammikuun 1963 vilisend
aikana. Vuonna 1966 Colin Seeley osti
jaljelld olevat varaosat ja tyokalut, jotka
héan myi lopulta John Ticklelle vuonna
1969. Kun Godfrey Nash ajoi Norton
Manxilla voittoon vuoden 1969 Jugo-
slavian Grand Prix -kilpailussa Opa-
tija Circuit -radalla, se oli samalla vii-
meinen kerta ettd 500 cc:n Grand Prix
-kilpailu voitettiin  yksisylinteriselld
koneella.

Manxin historia
pahkinankuoressa:

1931: Norton International esitellddn
yleisolle. Tamid edistyksellinen kone
oli Arthur Carrolin suunnittelema. Se
oli yksisylinterinen, 490-kuutioinen,
kannen ylapuolisella nokka-akselilla
varustettu, ja tuotti 29 hevosvoimaa.
Samana vuonna myo0s esiteltiin asiak-
kaille ensimmaiiset kilpaversiot. Nor-
ton valmisti tdyspronssista sylinteri-
kantta syksystd 1933 syksyyn 1934.
Pronssikannella tavoiteltiin parempaa
limmonjohtokykyd.  Tdyspronssinen
kansi oli saatavilla vain lisivarusteena
kilpapy6riin. Vuodelle 1935 tiysprons-
siset kannet korvattiin uudella bi-me-
tal-kannella. Kannen alumiinisen ul-
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kovaipan sisdlld oli pronssista valettu
palotila.

1937: Norton Manx julkaistiin.
Tastd Joe Craigin kehittdmastd moot-
torista ndhtiin ensimmadistd kertaa
ikoninen "iso mustapdd" (magnesi-
um osat kannessa), joka oli saatavilla
vain Works Race -spesifikaatioissa.
Tuotanto keskeytettiin sodan takia.
Manx esiteltiin uudelleen vuonna 1947
maantie-kilpamoottorina ja -pyo6rana
(todellisuudessa paranneltu Norton
International) SOHC, pitka isku (79,62
x 100 mm), 499 cc. Moottorit oli va-
rustettu Amal-kaasuttajalla - aluksi
RN-tyyppisilld kesdakuuhun 1952 asti,
sitten GP-tyyppiselld, TT-tyyppiset oli
saatavana lisdvarusteina.

1949: Ensimmadinen DOHC-moot-
tori valmistuu. Venttiilikoneisto muu-
tettiin kahdelle nokka-akselille, alaker-
ran pysyessd samanlaisena.

1950: Norton sai kilpapyoriinsa
kuuluisan featherbed-rungon. Klassi-
nen ja helposti tunnistettava ulkomuo-
to oli syntynyt.

1951: Ensimmaiset featherbed-run-

golla varustetut pyorit tulevat yleiseen
myyntiin. Moottorit saivat natrium-
taytteisen pakoventtiilin.

1953: Manx saa lyhytiskuisen moot-
torin, 86 mm * 85,6 mm. Koneen mak-
simi kierrosluku kasvoi 6500 -> 7200
rpm. Tehoa koneesta luvattiin 47 hv,
6500 kierroksella kaytettdessd bensii-
nid polttoaineena. Kyseistd moottoria
kaytettiin esim. Formula III autoissa,
polttoaineen ollessa niissdé metano-
li. Pitkdiskuisen moottorin (82 mm
*94 mm) valmistus lopetettiin uuden
moottorin myota.

1954: Norton lopetti tehdastallin
pyorittimisen lopullisesti, mutta jatkaa
moottoreiden ja runkojen toimittamis-
ta yksityisille kuljettajille.

1956: Muutoksia mm. pakoventtii-
lin koko kasvoi, imuventtiili ja imuka-
nava suunniteltiin uudelleen. Koneen
ajoituksia muutettiin uusien nokka-
akseleiden myota.

1957: Uusi vahvistettu kiertokanki
ja alatappi. Kuningasakselin hammas-
pyorat sylinterinkannessa modifioitiin
paremmiksi.

1963: Viimeiset Manx-moottorit ja
kilparungot valmistuivat Norton teh-
taan toimesta. o

Joe Craig ja toinen Featherbed run-
gon suunnittelijoista Rex McCand-
less ensimmaisen Featherbed-Norto-
nin kera Blamfordin radalla 1950.

Mika TriTon?

Mistd syntyi kuuluisa yhdistelma
TriTon? Norton tehdas ei myynyt
Manxien moottoreita ilman pyoraa,
vaikka kone oli kysytty Britannian
F3-autojen voimanldhteeksi. Néin
Manxeja ilman moottoreita alkoi
tulla markkinoille ja yksityiset kus-
kit asensivat niihin menestyksek-
kadsti Triumphin moottorin. Tri-

Ton oli syntynyt.

kuva: Mark Robinson/CC2.0
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teksti & kuvat: Timo Eronen

Yksi .
vanhimmista

anxeista

arrastajien piireissd on monesti juttua, kuinka

Suomesta 16ytyy edelleen maailman mittakaavassa

harvinaisia pyorid. Yksi ndistd on varmasti Simo
Niemisen Norton Manx vuodelta 1936.

Juttumme pyora lédhti kohti Suomea Nortonin tehtaalta
17.4.1936. Arwidson, joka oli tuolloin Nortonin maahan-
tuoja, tilasi nditd 500 cc kilpapyoria kolme kappaletta, ne
menivit Raine Lampiselle, Toivo Lahdelle ja kolmas Nor-
tonin jalleenmyyjalle Viipuriin.

Simo Nieminen on selvittanyt hdnen pyo6ransa historiaa
Norton Owners Clubin kautta. Hinen pyoréstéd on kirjattu
lahetyslistaan moottorin, vaihteiston, etuhaarukan ja polt-
toainesdilion koodit, jotka vastaavat tarkasti tehtaan omia
works-pyorid, eli kyseessé on aito kilpapyora. 1936 Norto-
nin kilpapy6rissd nihtiin ensimmadistd kertaa alumiininen
sylinterinkansi, tai ainakin melkein, palotila oli edelleen
pronssinen kalotti, vuorattuna alumiinikannella. Kysei-
seen pyOrddn oli asennettu jo tehtaalla, erittdin harvinainen
BTH:n valmistama magneetto. Tdssd magneetossa on kah-
det eri kddmit, joten silld voitiin antaa kipindd kahdelle sy-
tytystulpalle. Mit4 téll4 ratkaisulla sitten haettiin? Palamis-
nopeuden selkedd parannusta ja kierrosluvun nostamista
sekd luotettavuutta, koska matka jatkui vield, vaikka toinen
tulppa sattuisi pimeneméén kesken ajon. Pyoran rakentees-
ta johtuen, sen extra-tulpan vaihto on varsin haasteellista,
sen esille saamiseksi joutuu mekaanikko purkamaan osan
Nortonin venttiilikoneistoa. Tilauksesta myds selvidd, ettd
Simon pyorédn tilattiin lisdvarusteena myos kierrosluku-
mittari. Toimituslistassa on selkedsti sanottu mitd Norton
kokonaisuudessaan sisilsi lyhyesti ja ytimekkadsti: Full
Manx Spesifications.

Juttumme pyo6ra siis saapui Suomeen jossakin vaiheessa
vuotta 1936. Viipurissa sijainneessa Vuoma-nimisessd Ar-
widsonin jdlleenmyyjaliikkeessd tyoskenteli Pentti Sirkid
niminen mies, josta tuli virallisesti Nortonin ensimmaéinen
omistaja. Sirkid aloitti kilpailemisen Nortonilla ja hénen
nimi nékyy useasti 30-luvun puolestavilistd, aina vuoteen
1948, jolloin hén ajoi Nortonilla viimeisen kerran Eldintar-
hanajoissa. Nortonista luopumisen jalkeen Sirkidn pyorana
mainitaan tulosluetteloissa Triumph.

Simo Niemisen Norton vuodelta 1936.

Mitd vanhalle Manxille sitten tapahtui? Ajanjakso viisi-
kymmentéluvun alusta kuusikymmentd luvulle on hieman
pimennossa, mutta juttumme pyoré tuli esiin uudelleen,
60-luvun alussa, jolloin Paavo Ketola, sekd hanen veljen-
poikansa Hannu, jotka ajoivat silld TT- sekd maaratakiso-
ja. Viimeisen kerran Norton esiintyi radalla tositoimissa
1963, Satakunnassa ajetuissa sarja-kilpailuissa. Tdman jal-
keen Norton jii seisomaan Paavo Ketolan pojan Raini Ke-
tolan haltuun lihes neljaksikymmeneksi vuodeksi ennen
kuin Simo sai hankituksi py6rin itselleen 2007.

Simo kunnosti Nortonin tdydellisesti, ulkoasun jaddes-
sd ennalleen. Moottori oli kidytdnndssd loppuun ajettu ja
se remontoitiin tdydellisesti uuteen uskoon. Mikédpéd on
hienompaa katseltavaa, kuin vanha Manx, alkuperdisessi
asussa? e



Tekstissa mainittu Vuoman auto-
liike Viipurissa.

Kuvasta saa hyvin selville magneeton
tuplasytytyksen
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teksti: Timo Eronen kuvat: Pauli Ylikoski

Mita tapahtui brittildiselle
moottoripyora-
teollisuudelle?

seiden vuosikymmenten ajan
brittildinen = moottoripyora-
teollisuus oli, pienitehoisia

mopoja ja skoottereita lukuun otta-
matta, maailman suurin alan toimija.
Toisen maailmansodan jilkeen moot-

toripyoréteollisuus  oli  Yhdistyneen
Kuningaskunnan kolmanneksi suurin
valuuttalahde heti autoteollisuuden
ja skotlantilaisen viskin jélkeen. Kui-
tenkin vuoteen 1975 mennessd koko
teollisuudenala oli kdytdnndssd ajettu
alas. Mikd johti moottoripyorateolli-
suuden romahtamiseen Isossa-
Britanniassa ndin nope-

asti, vaikka maa oli
kaytdnnossd maa-

ritellyt ~ sen

suunnan niin pitkdan?

Vuonna 1950  Iso-Britanniassa
oli rekisterditynd 761 500 kaksipyo-
raistd moottoriajoneuvoa.  Vuoteen
1968 mennessd mddrd oli noussut
1 343 000:een. Samalla aikajaksolla
rekisterdityjen autojen mdédrd oli kas-
vanut vield enemmdn 2 307 379:std
11 078 000:een. Moottoripyorien kiy-
ton hitaampaa kasvuvauhtia pahensi
autoistumisen lisdksi todellinen ko-
konaistuotannon lasku. Vuonna 1950
brittildiset tehtaat olivat tuottaneet 171
300 moottoripyordd, mutta tuotan-
non kokonaismdird oli pudonnut 84
000:een vuonna 1968. Sen sijaan tuon-
ti, joka oli ollut vdhiistd vuonna 1950,
oli kasvanut samalla ajanjaksolla 111
700 kappaleeseen.

Aika sodan jalkeen

Toisen maailmansodan jéilkeen Eu-
rooppa ja Japani olivat hajallaan ja
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Iso-Britannia konkurssin partaalla.
Toisessa maailmansodassa ei ollut voit-
tajia, vain héviijia, jos se oli brittildinen
voitto - tosin Pyrrhoksen voitto. Sodan
vaikutukset talouteen ja teollisuuteen
olivat olleet niin suuret, ettd toipumi-
nen kesti yli vuosikymmenen.

Koneiden valmistamiseksi tarvitaan
tuotantolaitteistoa, eli sorveja, jyrsin-
koneita, penkkiporakoneita ja paljon
muita. Vuonna 1945 siviilituotannon
alkaessa uudestaan sota-ajan tuotanto-
kalusto oli padasiassa paljon vanhem-
paa sotaa edeltdvad vuosikertaa. Sodan
jalkeen ne siirrettiin siviilituotantoon,
mutta Iso-Britannian ollessa konkurs-
sin partaalla, yrityksilld ei ollut liikaa
varoja uusiin investointeihin.

Valitettavasti tyostokoneiden kayt-
toikd on rajallinen ja yksi merkki siit,
ettd ne lahestyvit kiyttoikdnsd loppua
on, etta niiden tuotannon laatu alkaa
olla epitasaista. Toleranssit pettivit,
palat tekevdt pinnasta epdtasaisen ja
asetuksissa pysyminen alkaa olemaan
hankalaa. 1/1000 millimetrié ei kuulos-
ta paljolta, mutta hienomekaniikassa se
on sitd. Vield pahempaa oli, ettd Yhdis-
tynyt Kuningaskunta oli henkisesti ja
moraalisesti uupunut. Kuuden vuoden
pelossa, koyhyydessd, tuhossa, sdédn-
nostelyssd, uhrauksissa ja kuolemassa
elimisen jdlkeen heilld ei ollut endi
juurikaan annettavaa. Britit tarvitsivat
lepoa, mutta valitettavasti kapitalismia
ei ole luotu lepdamaén.

Tuotanto alkaa
uudelleen sodan jalkeen

Italia, Saksa ja Japani oli pommitettu
muistuttamaan kuun maisemaa. Maat
olivat tuotannon ldhtokohdiltaan vie-
14 huonommassa kunnossa kuin Iso-
Britannia, ja kaiken lisdksi hdvinneen
osapuolen leima otsassaan. Teollistaak-
seen omat maansa uudelleen ja aloit-
taakseen tuotannon, heiddn oli aloi-
tettava nollasta. Tama merkitsi uusien
tehtaiden rakentamista, uusien tyoka-
lujen ja koneiden hankintaa - ja uusien
mallien suunnittelua. Vaikka Britanni-
an tuotantokapasiteetti oli enemman
tai vahemmdn ennallaan, ne olivat joka
tapauksessa vanhoja, pienid ja tehotto-
mia. Vastavuoroisesti eurooppalaiset ja
japanilaiset valmistajat saivat uuden,

Norton ES2 1960-luvun alusta.

tuoreen alun.

Brittildiset insin6orit olivat yhtd
hyvid ja taitavia kuin italialaiset, sak-
salaiset ja japanilaiset vastineensa. Ja
brittildinen teollinen tyyli voisi hyvin
kilpailla ranskalaisten ja italialaisten
kanssa. Harmi, ettd vanhan tyylin joh-
tajat kohtelivat heitd kuin tyhjdd ilmaa.
Moottoripyoravalmistajat pitivdt suun-

Tuloksena oli,
ettd brittiliinen
moottoripyordi-
teollisuus jdi pian
teknisesti
jilkeen..

nitteluosastoaan pakollisena pahana
ja valmistivat tuotteitaan tutulla ja
turvallisella 1930-luvulta periytyvalld
tekniikalla, eivatkd investoineet uusiin
tuotteisiin. Tuloksena oli, etta brittilai-
nen moottoripydrateollisuus jdi pian
teknisesti jalkeen japanilaisista, saksa-
laisista ja italialaisista kilpailijoistaan.
Omahyviisyys ja sokea valinpitamat-
tomyys kilpailijoiden tuotteita kohtaan
tarkoitti samalla, etta brittildiset tehtaat
jattivat huomiotta asiakkaiden toiveet.

Samaan aikaan brittildisid moot-
toripyorid valmisti alemman luokan
tyovéestd, jota johti ylempi luokka.
Luokka-asetelma johti siihen, tyonte-

kijoiden ettd tyovdeston ammattiylpeys
rapistui ja johtamisen puolella tekni-
sen osaamisen puute alkoi vaikuttaa,
kun klassisen kreikan ja latinan opin-
toja saatettiin pitaa jopa patevampana
taustana teollisuusjohtamiseen kuin
insindoritutkintoa.  Ammattiliittojen
muodostaminen oli Iso-Britanniassa
kaoottista — pelkdstaan autoteollisuu-
dessa oli 19 eri ammattiliittoa. Vertai-
lun vuoksi esimerkiksi Saksassa kaikki
autotyontekijat kuuluvat yhteen am-
mattiliittoon.

Valmistajat kiistivdt vastuunsa al-
kaneeseen moottoripydriteollisuuden
ahdinkoon. He ndkivit, ettd pikem-
minkin se oli seurausta hallituksen
politiikasta, joka vuoden 1945 jalkei-
sind kriittisind vuosina oli pakottanut
heidat siirtimaén tuotantoaan osittain
my0s ulkomaille, mikéd taas vaikeutti
suuren kotimarkkinoiden kysynnin
tyydyttdmistd. Brittildinen mootto-
ripyoriteollisuus ei mydskddn ollut
valmistautunut kilpailemaan 1950-lu-
vun jalkipuoliskolla alkaneen voimak-
kaan moottoripydrien maahantuonnin
kanssa. Lisdksi sitd oli vuosien ajan
haitannut "kotimarkkinoiden ankara
rajoitus” saddosten ja verojen muodos-
sa, miké oli tukahduttanut kuluttajien
edut. Téstd syystd, vaikka massaky-
syntdd olisi ollut olemassa, valmistajat
vaittivat, ettd niitd oli estetty "keinote-
koisten veroesteiden vuoksi ryhtymdisti
siithen vastaamaan”.

Ulkomaiset kilpailijat sitd vastoin
olivat saaneet hallitustensa tiyden tuen
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ja hyotyneet siitd, ettd heille sallittiin
"yksinkertaisimman saatavilla olevan
kulkuneuvon - mopojen, skootterien
ja moottoripydrien - rajoittamaton
kehittidminen ja myynti". Kaikki tdimé
oli asettanut brittildiset valmistajat
huomattavaan epédedulliseen asemaan.
Kun Italian ja Japanin kotimarkkinat
kukoistivat, Britannian kotimarkkinat
olivat kasvaneet hitaammin kuin mi-
hin olisi ollut resursseja.

Japani alkaa valloitta-
maan maailman mootto-
ripyora markkinoita

Vuonna 1954 Honda osallistui Isle
of Man Tourist Trophy -kilpai-
luihin  mainostaakseen  pyoridan.
Silloin  brittildiset valmistajat vain
nauroivat uudelle tulokkaalle, mut-
ta muutamaa vuotta my6hemmin
Honda alkoikin voittaa. Vuonna 1960
Triumphin Edward Turner matkus-
ti Japaniin ndhdékseen itse Hondan,
Suzukin ja Yamahan kaltaisten uhki-
en laajuuden. Japanilaiset insindorit
pitivdt suuren brittildisen teollisuus-
johtajan vierailua suuressa arvossa.
My®6s Turner oli vaikuttunut. Palattu-
aan Englantiin han kirjoitti raportin
havainnoistaan. Turnerin raportissa
on jalkikdteen tunnistettavissa useita

Nama kuski ja pyora eivat pelkaa maileja eika kilometreja. Kaiva esiin
Huimis 1/-09 ja lue, miltad tuntuu ajaa 1000 mailia/24 h vuoden -31 Rojalilla.

merKkittdvid huomioita, joita ei joko sil-
loin tunnistettu tai jos ne tunnistettiin,
niin mihinkaén toimiin ei silti ryhdyt-
ty. Hin muun muassa huomautti, ettd
japanilaiset yritykset tuottivat 500 000
moottoripyorad vuodessa, kun Eng-
lannissa vastaava lukema oli vain 140
000. Jopa Honda yksin tuotti enem-
mén kaksipyoraisid kuin Yhdistyneen
Kuningaskunnan koko yhteenlaskettu
tuotanto.

Turner oli my6s vaikuttunut kaytet-
tavissd olevasta tyovoimasta. "Nopeus,
jolla japanilaiset moottoripyoréayrityk-
set voivat tuottaa uusia ja asianmukai-

Markku Kovasin ja birminghamilainen sivuventtiili-

JAPilla varustettu Radco. Pyora on rekisterdity

Suomeen 1927.

sesti testattuja malleja on huomattava.
On hatkahdyttavaa, kuinka térkeim-
missd tehtaissa on yllapidetty erittdin
suurta tieteellistd ja teknistd henkilo-
kuntaa” Pelkdstddn Hondalla on 400
teknikon laitos, joka tutkii uusia val-
mistustekniikoita, uusia malleja, uusia
kehityssuuntia ja uusia lahestymista-
poja. Oli selvéd, ettd valtavia summia
rahaa kaytettiin ajanmukaisiin tehtai-
siin ja kokoonpanotekniikoihin aikana,
jolloin investoinnit brittildisiin tehtai-
siin olivat pdinvastoin laskussa. Turner
totesi my®0s, ettd vaikka kotimarkkinat
eivat ehka olisikaan uhattuina, vienti-



markkinoita on suojeltava. “On tdrke-
dd, ettd toimialamme tietdd tosiasiat
ja sen minkdlaiset haasteet meilld on
vientimarkkinoidemme  sdilyttimises-
sd”. Seuraava rivi osoittautui kuitenkin
kohtalokkaaksi virheeksi: "Henkilokoh-
taisesti en usko, ettd Japanin moottori-
pyordteollisuus syrjdyttidd perinteisen
konetyypin, jonka brittildinen mootto-
ripyordilija haluaa ja ostaa, mutta hei-
din tuotannolla on varmasti vaikutusta
kotimarkkinoihimme”.

Raportti kertoi
karua kielta

Boston Consulting Group (BCG) esit-
ti heindkuussa 1975 Britannian teolli-
suusministerille raportin, jossa todet-
tiin, kuinka pienemmit investoinnit
ja vanhentuneet tehtaat, jotka tuotti-
vat vain murto-osan Japanin tuotan-
nosta, ovat vaikuttaneet Britannian

...en usko, ettd
Japanin moottori-
pyoriiteollisuus syr-
jayttdéidi perinteisen
konetyypin...

teollisuuden huonoon tilaan. Tdmi
Boston Consulting Groupin laatima
raportti, jonka otsikkona on Strategy
Alternatives for the British Motorcycle
Industry, sisélsi terdvda kritiikkia val-
mistajien aikaisempaa suorituskykya
kohtaan. He olivat vuosien ajan olleet
litan huolissaan "lyhyen aikavilin kan-
nattavuudesta”, mikd oli heikentanyt
heidén kilpailuasemaansa japanilaisiin
kilpailijoihinsa ndhden. Esimerkiksi
vuosina 1974-1975, huolimatta rajuis-
ta rakenneuudistuksista ja runsaista
valtiontuista, sen koko tuotanto oli
vain 20 000 moottoripy6rdd, kun vain
yhden japanilaisen yrityksen, Hondan,
vastaava lukema oli ollut yli 2 miljoo-
naa moottoripyorad. Brittivalmistajia
kritisoitiin erityisesti niin sanotusta
“pienempien pyorien segmentistd” ve-
taytymisestd. Tdmé oli prosessi, jolla

valmistajat reagoivat japanilaisten kil-
pailijoidensa edistymiseen. Alun perin
japanilaiset valmistajat tuottivat enim-
mikseen pienid moottoripyorié, joiden
moottorin tilavuus oli alle 250 cc. Sit-
temmin ndmé olivat kuitenkin vahi-
tellen alkaneet vallata alaa my6s yhd
suurempien moottoripydrdmallien
markkinoilla.

Kilpailun kiristyessa brittildiset val-
mistajat eivdt kyenneet kehittimédan
uusia ja parempia pienid sekd keskiko-
koisia malleja vastatakseen japanilais-
ten kilpailijoidensa tuotantoon. Vuo-
teen 1975 mennessa Ison-Britannian
teollisuus ei tuottanut mitddn pienem-
pid kuin 500 cc:n koneita, ja suurin osa
tuotannosta oli luokissa 750 ja 850 cc,
eikd silld ollut endd mahdollisuutta pe-
radntyd. Japanilaisilla oli hallussa huo-
mattavasti laajemman tuotantopohjan,
nykyaikaisten tehtaiden ja paljon suu-
rempien tutkimus- ja kehityslaitosten
tukemana malleja, jotka olivat tekni-
sesti huomattavasti kehittyneempié
kuin brittildiset.

Osin BCG:n raportin pohjalta pdi-
ministeri Harold Wilsonin ty6vien-
puolueen hallitus pédtyi lopettamaan
Iso-Britannian ~ moottoripydriteolli-
suuden tukemisen, silld se oli imenyt
ldhes 24 miljoonaa puntaa julkisia
varoja vuodesta 1973 ldhtien. Raport-
tia onkin julkaisunsa jalkeen kaytetty
Harvard Business Schoolissa tapaus-
tutkimuksena yhden tuotantoalan ala-
maesta.

Toimittajan mielipide

Tuo edelld mainittu kertomus englanti-
laisen moottoripyoriteollisuuden lois-
topdiviltd sen osittaiseen tuhoon, on
malliesimerkKki siitd, kuinka asiat joh-
tavat yhdestd toiseen. Englantilaiset
pyorit olivat 50-luvulla padsaintoisesti
yhdestd muotista veistettyja, jos ver-
taillaan niitd peruskonstruktioidensa
puolesta toisiinsa. Valmistajat varmasti
luottivat niiden tasoon huomioimatta
nousevia teollisuusmahteja muualta
maailmasta. Omat vaikeutensa var-
masti aiheutti saaren valtiovalta sodan
jalkeisind vuosina. Tekiko liittoutuneet
karhunpalveluksen vai todellisen pal-
veluksen akselivaltioiden teollisuudelle

Kylla: tankin kyjessa on Matchless-
logo. Brittien alaméen jéalkeen uutta
nousua on yritetty monin tavoin. MP-
intoilija ja bisnesmies Les Harris nosti
1980-luvulla Triumphin elavien Kkirjoi-
hin ja yritteli nostaa myés Matchless-
nimea tallaisella viritelmalla. Vaan
onko tama G80 1980-luvun lopulta
ennemmin euro- kuin brittipy6ra?
Moottori Itavallasta, jousitus ja jarrut
Italiasta, kahvat Saksasta ja mitta-
risto Japanista. Tassa yksilossa kilvet
ovat Suomesta - bongaus Virolahden
rallista.

pommittamalla Euroopan tuotanto-
laitokset maan tasalle - sitd voidaan
pohtia. Joka tapauksessa brittildinen
moottoripydriteollisuuden  voidaan
sanoa olleen oman tiensd kulkija aina
viime vuosisadan alusta aina karuun
loppuunsa asti. Jokainen voi miettid
onko tilld loppuun laitetuilla fraasilla
osuutta asiaan?

"Jokaiselle brittildiselle pyordnval-
mistajalle, joka yritti ratkaista alan
pahoinvoinnin, oli jo futuristinen ja-
panilainen pyérd, joka todella ratkaisi
ongelman.” o
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Lihteet:

Strategy Alternatives for the
British Motorcycle Industry:
July 1975: A Report Pre-
sented to the Secretary of Sta-
te for Industry by the Boston
Consulting Group Limited.
Bert Hopwood:  Whate-
ver happened to the bri-
tish  motorcycle industry.
The Strange Death of the
British Motorcycle Industry,
published by Crucible Books.
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teksti: Aarno Torikka kuvat: Pauli Ylikoski

Yhteenveto
MA-tarkastuksista 1985-2022

Tarkastusmaara
vuosittain

Veteraanimoottoripyordklubin ~ ma-
tarkastajat ovat antaneet ma-todistuk-
sia tai nykyiselta nimeltddn ma-lausun-
toja yhteensd 13477, joista kédytettyna
maahantuotuja moottoripyorié tai mo-
poja on ollut 3675.

Vuosi 2007, joka oli viimeinen, mil-
loin 25 vuotta kiyttoonoton paattymi-
sen jalkeen ajoneuvo voitiin hyviksya
museoajoneuvoksi, on edelleen suurin.

Nykyisen lain mukaan museoajo-
neuvon valmistusvuoden pdéttymi-
sestd on oltava kulunut vdhintddn 30
vuotta, eli vuonna 2023 valmistusvuo-
den on oltava 1992 tai aikaisempi.

85 18 1 538
86 28 2 551
87 27 3 528
88 47 4 567
89 39 5 544
90 53 6 575
91 63 7 1057
92 119 8 399
93 108 9 465
94 130 10 428
95 169 11 482
96 231 12 527
97 249 13 573
98 340 14 598
99 437 15 539

0 531 16 536

17 438 20 333
18 332 21 275
19 318 22280

Yleisimmat merkit

Oheisessa taulukossa on 30 suurinta
merkkid. Kaikkiaan VMPK on tar-
kastanut 207 eri merkkistd ajoneuvoa.
Japanilaisista merkeistda HONDA, joita
on tarkastettu jo 2249, on yleisin, kuten
on ollut jo usean vuosien ajan. Euroop-
palaisista mahtimerkki on JAWA, joita
on tarkastettu 1044, ja siihen liitettyna
JAWA-CZ yhteismédra on 1325.
Lansimerkeistd yleisin on BMW, joita
on tarkastettu 1003. Kéytettyna tuotuja
naista on 536.
Skoottereista yleisin on VESPA, tar-
kastettuja 456, ja mopopuolella koti-
mainen TUNTURI on ylivoimaisesti
suurin 1623, kun toinen suuri kotimai-
nen merkki, SOLIFER, on saavuttanut
maaran 372.

1985-2022 2022

Honda 2249 54
Tunturi 1623 54
Jawa 1044 18
BMW 1003 19

Yamaha
Suzuki
Kawasaki
Vespa
Solifer

BSA

MZ
Jawa-CZ

IC

Triumph
Norton
Ariel
Harley-Davidson
Zindapp
Husqvarna
Moto Guzzi
CczZ

Condor
Royal Enfield
AJS

K-750
Matchless
NSU

Puch

AWO
EMW

596
554
516
456
372
308
305
281
255
247
234
183
179
161
146
143
130
123
120
107
106

91

87

79

73

71
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Kaikki 2022 tarkastetut Honda, 30 eniten

aakkosjarjestyksessa: tarkastettua mallia

AJS 1 Lynx 2 Suosituin malli on CB 750, "tuutti’, joka on ylivoimainen
Apollo 1 Monark 2 tassd joukossa. Hondien joukossa on malleja, joita ei ole
Ariel 3 Moto Guzzi 3 Suomeen tuotu uutena mutta joita on kulkeutunut maahan
BMW 20 Motom 1 kiiytettyind.

Bridgestone 1 MZ 5

BSA 3 NSU 1 CB 750 520 VE 750 24

Cezeta 1 NV 1 CB 350 207 CB 400 22

Ccz 1 Ockelbo 1 CX 500 172 XL 500 20

Ducati 3 Oegland 1 CB500 143 CB 250 19

EMW 2 Rabeneick 1 GL 1000 110 VT 500 19

Harley-Davidson 5 Royal Enfield 1 Z50 99 XL 250 19

Helkama 3 Simson 3 CB 900 82 GL 1200 19

Honda 54 Solifer 13 CB 125 72 C72 15

Horex 1 Solifer-Suzuki 3 CB 450 64 CB 550 15

Husqvarna 3 Sunbeam 1 GL 1100 57 Cc77 14

IC 3 Supo 1 ST 70 54 CBX 750 14

IFA 1 Suzuki 22 CB 650 50 FT 500 13

Indian 2 Tempo 1 CBX 1000 43 GL 500 13

IWL 1 Triumph 1 CM 400 25 VF 1100 12

Jaguar 0 Tunturi 54 CB 100 24 CBR 1000 F 12

Jawa 9 Ural 1

Jawa-CZ 1 Vespa 7

Jupiter 1 Victoria 1

Kawasaki 11 Winha 1

KTM 2 Yamaha 21

Lambretta 1 Ziindapp 4

Jawa, Jawa-CZ, CZ ja Cezeta,
34 arkastetuinta mallia

250-kuutioinen 353, jota valmistettiin 1950-luvun puoli-
vilistd 1960-luvun alkuun, on yleisin malli, ja sen edeltgja
11 1950-luvun alusta neljanneksi suosituin entisintikoh-
de. Ndiden mallien viliin kiilaa 350-kuutioinen 354, jon-
ka seuraaja 360 ja edeltdja 18 ovat myds hyvin suosittuja,
sekd 250-kuutioinen 553 Six Days, on méaréllddn 118 suo-
situin kilpamalli, ja rinnakkaismalli 350-kuutioinen 554
Six Days saavuttanut 52 midrdn. Cezeta-skoottereita on
tarkastettu 61, mikd on aika huomattava madrd. Jawa 15,  AWO: 30 yleisimman tarkastetun merkin sijalla 29 - juuri
miké on 4-tahtinen 500-kuutioinen, on harvinaisuudessaan ~ yhden sijan EMW-serkkunsa edella.

huomionarvoinen malli.

Jawa-CZ 353 247 Jawa 634 32 Jawa 575 10

Jawa-CZ 354 125 Cezeta 501 32 Jawa-CZ 355 10

Jawa 553 118 Jawa 579 31 CZ 477 9

Jawa 11 116 Cezeta 502 29 Jawa MS 50 8

Jawa 360 106 CZ 450 23 CZ 470 8

Jawa 18 89 Jawa-CZ 352 22 Jawa-CZ 473 7

Jawa 559 76 CZ 476 20 Jawa 555 6

Jawa 361 55 CZ 455 18 Jawa 551 6

Jawa-CZ 356 52 Jawa 15 15 Jawa 12 5

Jawa 554 52 Jawa 550 14 CZ 453 5 - :
CZ 150 50 CZ 475 12 Yleisin MA-tarkastettu Honda on CB 750.
Jawa 590 43 CZ 471 11
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BMW, tarkastetut mallit MZ, tarkastetut mallit Tunturi-mopot
vuosimalleittain
BMW-moottoripyorid VMPK on tar- MZ RT 125 eri versioineen on yleisin,

kastanut 982. 1000-kuutioinen R 100 ja sen edeltdja IFA RT 125, joita on 1951 1 1972 70
eri versioineen (RS, RT, S, CS, /7 jne.) tarkastettu 31, mukaan luettuna, luku- 1953 1 1973 91
on yleisin malli. R 35, joita on tehty maéraksitulee 100. Seuraavana ovatES 1956 4 1974 104
sekd Itd- ettd Lédnsi-Saksassa, on toi- 175 ja ES 250-0, -1 — mallit, joiden iso- 1957 8 1975 102
seksi suosituin. Kun lukuun lisitadn  veli ES 300 on harvinaisempi. 1958 10 1976 103
Itd-Saksan BMW:n seuraaja EMW R 1959 10 1977 71
35, joita on tarkastettu 71, madrdksi RT 125 69 1960 28 1978 43
tulee 234. ES 175 46 1961 68 1979 67
ES 250-0 -1 39 1962 67 1980 61
R 100 178 R 69 10 TS 125 36 1963 81 1981 52
R 35 163 R27 8 TS 250 29 1964 66 1982 45
R75 139 R 51 7 ES 150 16 1965 77 1983 40
R60 107 R12 5 ES 300 16 1966 56 1984 19
R 90 79 K1 4 ES125G 12 1967 38 1985 13
R 80 71 R11 2 ETZ 250 11 1968 37 1986 16
K100 49 R2 1 ES 125 10 1969 38 1987 9
R 45 46 Isetta 300 1 ES 250 G 6 1970 75 1988 1
R 65 43 R23 1 ES 250-2 5 1971 48 1989 3
R25 34 Ro61 1 TS 150 4
K75 20 R67 1 ES175G 3
R 26 17 R4 1 ETS 250 3
R 50 14 R71 1

Bemareista eniten MA-tarkastettuja malleja ovat tonniset ~ Tunturi - aina vaan eniten MA-tarkastettu mopo. Ei taida
bokserit eri versioineen. Téma RS-pitoinen ndkyma tallen- edes Monkey- ja PV-nostalgia uhata ykkésasemaa?
nettiin Oulun rallissa -09.

Hyvastijatto

Téimé on osaltani viimeinen yhteenveto Huimapyora-lehteen museotarkastuksista. Kiitdn kaikkia ma-tarkastajia hyvésta
yhteistyostd ndiden 16 vuoden aikana, jolloin olen toiminut museoajoneuvosihteerini. Kiitdn kaikkia ma-tarkastajia
pyyteettomastd tyostd, jota he tekevit suomalaisen moottoripydrahistorian tallentamisessa. Sinulle Marko Kuisma, toivo-
tan onnea uudessa tehtdvissdsi museoajoneuvosihteerini. o

Aarno Torikka



Moottoripyodra ja Auto Harrastajan
AARREAITTA AVATTU NOKIALLA

Olemme ostaneet useita loppu varastoja eri puolilta Suomea joten
tavaraa on todella paljon ja I6ytyy todellisia AARTEITAKIN

Meilta I6ytyy uusia
e alkuperaisia varaosia

me HONDA, YAMAHA, SUZUKI,
KAWASAKI, APRILIA, VESPA,
s PIAGGIO ja GILERA

R moottoripyoriin ja mopoihin

*, seka tarvike osia muihinkin
merkkeihin kuten jarrupaloja,
jarrukenkia, suodattimia,

= s, rattaita, vaijereita, peileja

} ja sytytystulppia!

= Jos sinulla on alkuperainen varaosa-
~_ numero tiedossa, niin homma

Nyt kannattaa tulla ostoksille ja
tekemaan todellisia 16ytoja, silla
vaikka tavaraa on todella paljon niin §
kyseessa on kuitenkin katoavat

luonnonvarat ja nopeat sy6 hitaat !

Meilta I6ytyy varaosat yleisimpiin
auto ja MP malleihin 60 luvulta aina
2000 luvulle saakka.

Samalla néaet hienoja classikkoja !

Laatutuotteiden oikea ostopaikka jo vuodesta 1951

Neklaparts Oy, vesa "Jupi" Kaartinen

Rapinkorventie 19, 37150 NOKIA, Kankaantaan teollisuusalue
Puhelin 03-2144 555, 0500-335920, vesajuhani.k@hotmail.com

Palvelemme maanantaista torstaihin klo 9-16, perjantaisin elakepaiva
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Urheiluopisto Kisakeskus Raasepori

Aika kuluu, kesi ldhenee ja tuleva ralli sen myo6ta Raaseporissa Urheiluopisto
Kisakeskuksessa. Majoituksia voi alkaa varata 1.3. alkaen. Majoitusvaihtoehtoja 16ytyy
erilaisia sisimajoituksesta telttailuun eli vaihtoehtoja 16ytyy.

Rallimaksut
Rannekkeen sisialto Rallikassi 1x seisova

Ralliranneke VMPK jdsen 50€ / ei jasen 70€ pdyti (Ia) sauna (pe+la), rallin ohjelma.

Lapset 5-12 v 20€ 13-17 v 30€ alle 5 v veloituksetta.
Piivilippu 10 €

Majoitustiedot
Rallin majoituksen myynti aukeaa 1.maaliskuuta 2023 klo 10.00 ja on auki ma-pe 10.00-15.00. Urheiluopisto
Kisakeskus p. 019 223 0300. Kisakeskus tarjoaa erilaisia majoitusvaihtoehtoja, rallialueella on my6s

telttapaikkoja.

Huom! Teltalla tulijoidenkin pitda ruokailuista johtuen ilmoittaa 14.7.2023 mennessd Urheiluopistolle
tulostaan.

Majoitushinnat 28.-30.7.2023 (sis. aamiaiset)

PAARAKENNUS 2hh huoneet

188 €, pe-su (2 hlo) KULLAANHONKA-MOKKI

170 €, pe-su (1hh) 440 €, pe-su (5-6 hlo)

PAARAKENNUKSEN RYHMAMAJOITUS RIVITALOASUNTO 3 henkil6a
(kerrossanky) 288 €, pe-su (max. 3 hlo)

392 €, pe-su (max. 8hlo)

294 €, pe-su (max. 6hlo) RIVITALOASUNTO 7 henkiloa

196 €, pe-su (max. 4hlo) 364 €, pe-su (max. 7 hlo)

MOKIT 1-10 YLA- JA ALATALO 3hh huone, kerrossingyt

352 €/mokki, pe-su (max. 4hlo) 150 €/huone, pe-su (3 hlo)




YLA- JA ALATALO 4 hh huone, kerrossingyt ’\'05’(’%' N G : EEEE L ELSINKL
200 €/huone, pe-su (4 hlo) g e - A Kkttt HELSINGFOR
27~ EKEN/ =1
' o 05 % -7 SUOMENLAH]
ALATALON ALAKERTA 5 hh huoneisto c 8 2 ' FINSIg
440€, pe-su (5hlo)

YSTAVANTALON HUONEET
246 €, pe-su (3 hlo)
328 €, pe-su (4 hlo)
410 €, pe-su (5 hlo)

PARITALOASUNTO
328 €, pe-su (4hlo)

ASUNTOAUTOPAIKKA SAHKOLLA
44 €, pe-su

ASUNTOAUTOPAIKKA ILMAN SAHKOA
34 €, pe-su

TELTTAPAIKKA
20 €, pe-su/hlo -

PATJAMAJOITUS
30 €, pe-su (tdssd ei ole tarjolla tavaroiden
lukollista sdilytysmahdollisuutta)

HUOM! Varatessasi majoitusta muista mainita,
ettd olet tulossa Veteraaniralliin!

Seuraavassa Huimapyorissi lisad tietoa rallin ohjelmasta
ja ennakkoilmoittautumisesta.

Tervetuloa Raaseporiin, toivottaa VMPK ry:n Helsingin
aluekerho ja Lohjan Nostalgiamotoristit

Liisa Lokka-Tukiainen
Rallipaallikko

040 502 4126
lokkatukiainen@gmail.com



Hymyilevéan
Motoristin

Kevatpdivé
13.05.2023 smal'u

Tervetuloa Helsinkiin
ajokauden 2023 avaukseen

lisdtiedot: hmpk. f|lwpIHMKP

\
Muista lahettaa osoitteen-
muutoksesi Jasenkirjurille!
Yhteystiedot Markkinasivujen
s : on erikoistunut Englantilaisten
Jalkeen sivulla 54. moottoripyGrien , erityisesti 60-70 TRIUME:
4 -luvun twineihin. Suoraan varastosta yleisimmat m
kulutus ja varaosat. Norfon)

Yhteystiedot: ' ARIEL

BRITWINS/Tarmo Saarri, J BriTwins.fi y
Kulleronkuja 4, 60100 Seinajoki 7”5’4
050 468 2222, osat.britwins@gmail.com MATCHLESS

Harjoitusajo jarjestetidan museoikaisille moottoripyorille ja mopoille Vantaan Seutulaan
tehdylla radalla 04.03.2023 osoitteessa Kotirannantie 5 Vantaa 3

Luokat:
Mopot viritetyt ja vakiot, ei liukuesteita
Moottoripyorit alle 125 ja yli 125 ksm,ei liukuesteita

Tapahtuma on maksuton
Osallistuminen omalla vastuulla
limoittautuminen kello 10.30-11.00
Myynnissa kahvia ja makkaraa ym.

Tervetuloa mukaan niin ajamaan kuin katsomaan. Vietetaad yhdessa mukava paiva.
Tiedustelut Tom Tukiainen p.040 759 7716

Paikalle 16ytaa kun tulee Riipilantieta niin kddannytaan Strandkullantielle ja sitten Kotirannantielle.
Ajo ohjeita voi myos tiedustella.

Huom!
Tapahtuman mahdollisesta peruuntumisesta sadolojen takia ilmoitetaan
VMPK:n sivuilla: VMPK aluekerhot-Helsingin aluekerho/Stadin partsarit

PARTSARIT



Tervetuloa perinteiseen

AREL-RALLIM 30.6.— 2.7.2013.

Ralli jarjestetain nyt Nilsaksen Leirikeskukseen Sipoossa.
Osoite on: Nilsaksentie 60, 04130 Sipoo. Paikka sijaitsee
luonnonkauniilla alueella kahden jarven laheisyydessa
ja se on varustettu nykyaikaisin mukavuuksin.
Ohjelmassa tavan mukaan mm. vilkasta seurustelua,
lauantain kiertoajelu ja saunomista. Aamu- ja

iltapalat paikan pailla ja lauantain lounas
kiertoajelun varrella.

IImoittatumiset toivotaan 3.6.2023 mennessa,
ilmoittatutua voi allekirjoittaneelle joka samalla
antaa tarkemmat tiedot.

Terveisin Thorolf "Turkka" Priester,
puh. 044 986 2710, thorolf.priesteri@gmail.com

ARIEL MOTORS LIMITED @ SELLY OAK @ BIRMINGHAM

\

Stadin partsareitten matka
Riian moottorimuseoon 20.3 - 22.3. 2023

Kaksi vuotta sitten suunniteltu matka joka peruuntui koronan takia, toteutuu nyt.
Matka tapahtuu suomalaisella Eckerd-laivalla ja suomalaisella turistibussilla. Matkan hinta on n. 300 e
maaraytyy kuinka paljon on lahtijoitd seka majoittuuko yhden vai kahden hengen huoneessa.

Matkan ohjelma:

Ma. 20.3. Bussi ldhtee Kiasman pysakilta klo 7.30
Laivamatka H:ki -Tallinna, meriaamiainen laivassa.
Bussimatka Tallinna - Riika 4-5 tuntia
Majoittuminen hotelliin
Vapaa aikaa kaupungissa

Ti. 21.3. Aamiainen hotellilla
Tutustuminen Riian moottorimuseoon opastettu suomalainen opas.
Kuljetus museolle ja takaisin
Paasyliput museoon.

Ke. 22.3 Aamiainen hotellilla.
Huoneiden luovutus
Bussimatka Riika - Tallinna 4-5 tuntia
Laivamatka Tallinna - Helsinki paivallinen laivalla.
H:gissa n. Klo 21.00

Lisatiedot ja ilmoittautumiset 12. helmikuuta mennessa Matti Herlevi 040 556 37 57
tai sdhkoépostitse hm.herlevi@kolumbus.fi. Maksu tilille Matti Herlevi FI 65 216621 0000 6339.




Veteraanimoottoripyoraklubin

Kerhotuotekauppa

College asu L harmaa S0 €
College paita siniharmaa
S-4XL 42 €
Heijastava pipo Merino-
villaa vuori puuvillaa 22 €
Irkkulippis tumman-
harmaa (nahkamerkki) 25 €
Irkkulippis vaalean-
harmaa (nahkamerkki) 25 €
Lasten t-paidat pinkki
ja vaalean vihreé koot:
90/100,110/120, 130/ 140 10 €.
Aikuisten college-takki
Koot: S- XXXL hinta
tumman sininen 40€
Lippis tummanharmaa,
sininen nahkamerkilla 15 €
Hihamerkki S€
Huppari musta brodeeraus
selkapuolella ja edessa 45 €
Korvatulpat 3,5€
Lehtikansio Huima-
pyorille 8,5€ Aikuisten college-takki
Nahkavyo logo-soljella 65 €
Puuvillaneule harmaa
(nahkamerkki hihassa) 80 €
Pinssi 3€
Pyoriamerkki valettu 25 € Huppari
Sadetakki 32 €
Eco soft shell -takki,
musta 100 €
T-paita
-tumman sininen S-4XL 20 €
-punainen S-4XL 20 €
T-paita -musta-oranssilla
taskulla 20€
T-paita musta S, XL,XXXL
ja pullon vihrea S,M 10€
Takki harmaa L ja XL 40€ Lasten t-paidat
Takki musta L, XL ja XXL 40€ |
Tarra 1€
VMPK 25v-historiikki 15€
A
Voit tilata tuotteita

kerhokaupasta tai ostaa
isommilta rompepdivilti ja
Veteraaniralli-tapahtumasta

Virva ja Olavi Kaario

Myllytie 1
41520 Hankasalmi

p- Olavi 050 5876 186
olavi.kaario@kolumbus.fi




Paijct-Motoristien
Rompetori
15.4.2023 klo. 9-14

Nikke Areena Viljamaantie 4 Orimattila

Moottorilaitteiden rompetori, sisimyynti,
sddn salliessa myos ulkopaikkoja.
Nikke Areenalla kahvio ja WC.

Lisatietoa Jari Loponen p. 040 737 3435
Huimapyora, www.vmpk.fi/forum/tapahtumat

Lakeuden huimapaat

Joulukuun alussa pidettiin vuosikokous ja pikkujoulu Herkku
Vintissd.Vuoden -22 Huimapaéksi valittiin Juha-Matti Penttild
Uudeksi kerhosihteeriksi valittiin Ari Latvala p. 040 758 5434,
sp: arilatvalal@gmail.com

Kuvassa vas.ent. kerhosihteeri
Esa Sepponen, keskelld uusi kerhosihteeri |
Ari Latvala, oik.vuoden -22 Huimapaa
Juha-Matti Penttila

Kuva on otettu Ylisaaren hallilla.
Kuvassa Huimapdiden kiertopalkinto

Mansen Morinat 1/23

Hyvaa alkanutta vuotta 2023! Samaan aikaan muissa halleis-

D 1 asinistien tiistaikokoontumiset jatkuvat Mikkolan-  Rock show.

tien kerhotiloissa, kevitkaudella pyritddn jarjesta- Talkooviked tarvitaan perjantaina

madn my0s toiminnallisia kerhoiltoja. 21.04. ja lauantaina 22.04. Talkoiden osallistumislistat
Kerhotilan sdilytys- ja rakentelupaikkoja voi kyselld kerhon ilmoitustaululla.

Jukka Peltoselta numerosta 0400-699741. Sdilytys- ja ra- Mansen Masinistien tapahtumista tiedotetaan

kentelupaikkojen hinnat séilyvit ennallaan. internetsivuilla: http://mansenmasinistit.fi/  sekd
Jyvaskylan rompepéiville 14.01. tehtiin bussimatka, mu- ~VMPK:n forumissa.

kana reilut 30 masinistia. Mansen Masinisteilla on my6s Facebook ryhma.
Mansen Masinistit jarjestdid VMPK:n kevdtrompepdi-

van Tampereen messu- ja urheilukeskuksen (Pirkkahalli) Terveisin Olli Salonen

D-hallissa lauantaina 22.04. klo 9-15.
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Stadin Partedrit

”*Vetemam'maattanp yoréklubi [Helcingin aluekerho -

Vuosi on vaihtunut ja Pértsdreiden 43.toimintavuosi on alkamassa joka tarkoittaa ettd tekemista riittda
koska jarjestimme VMPK:n tulevan kesdn Veteraanirallin heindkuun lopulla Kullaanjarven maisemissa
Raaseporissa.

o Kerhoillat Ilmailumuseolla 08.02., 08.03., 12.04., ja 10.05. -23 kello 18.00
o Maaliskuussa 04.03. -23 Talvipérindd Seutulassa
o Hubhtikuussa 23.04. -23 Rompetori Helsingin Kartingradalla Tattarisuontie 32

Kaikki tapahtumat voi varmistaa vield VMPK:n foorumin sivuilla osiossa Aluekerhot tiedottaa (Helsingin
aluekerho) -kohdassa tai Stadin Partsérit omilla sivuilla osoite: www.stadinpartsarit.net

liséksi voi aina myds soittaa p. 040 502 4126 jos ei ole nettid kaytettavissa.

Terveisin Liisa

Korpimotoristien toimintaa
kevain kuluessa:

o 3.2.2023 MP-messut 2023 Messukeskuksessa
Osa kerholaisista on menossa, tarvittaessa sovitaan kimppakyyteja.

o Alk. 4.4.2023 Motoristikurssi harrastusta aloitteleville ]
Kurssi jarjestetddn yhteistyossd Kianta-Opiston kanssa. r-koodi Mo-ton‘sjtt\\;_
Kokoontumiset 4.4., 11.4., 18.4. ja 25.4.. Ilmoittautumiset: kurssin ¥ oittaut’

https://uusi.opistopalvelut.fi/kiantaopisto/fi/course/6087  mislom?@

e 6.5.2023 Moottoripyoriilijin ennakoivan ajon kurssi
HUOM SAAVARAUS! Kurssi pidetian Suomussalmen pienlentokentilli. Jos kenttd on 6.5. jdinen tai
luminen, kurssi siirretdan johonkin muuhun kevéén tai alkukesén viikonloppuun. Opettajana
Liikenneturvan valtuuttama ennakoivan ajon opettaja Matti Traskelin Oulusta. Ilmoittautumislinkki
ja tarkemmat tiedot ilmoitetaan myohemmin.

e 1n.27.5.2023 Ajokauden avaus ja mahdollisesti pienid 20-vuotisjuhlallisuuksia.

Lisdtietoja kaikista tapahtumista kerhon whatsapp-ryhmaésta 040 854 9704
tai sahkopostitse sihteeriltd sihteeri@korpimotoristit.fi
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TERWAPALSTA

VMPK ry:n Oulun aluekerho Terwamotoristit

Tiedote 1/2023

Hyvad alkanutta vuotta kaikille! Kevattd kohti mennédn ja tdssd katsausta tulevaan. Seu-

raavassa on kevdin tapahtumasuunnitelmia:

o Terwamotoristien talvikauden jasenretki, Jasenretkesti ei ole vield paatetty. Kerromme heti foorumilla
ja Facebookissa, jos retki toteutuu.
Tapaaminen MP 23 moottoripyoranayttelyssa Helsingissi. Vierailemme vapaamuotoisesti VMPK ry:n
messuosastolla 6¢80. Seuraa Terwamotoristien Facebookia tapahtuman aikana. Laitamme sinne

paivityksid messujen aikana.

IImoittautuminen ajokoulutuksiin 1.2.-31.3.23. Koulutukset on lueteltu alla. (HUOM! koulutukseen
otetaan ilmoittautumisjarjestyksessd) MPEAK- ja SMOP-ajokoulutukset jisenille Oulussa:

Teoriaosuus 4h, la 15.4.23 OSAO Kempele, hinta 10€
MPEAK-1 Motoristin perushallintataidot ja ruosteenpoisto 8h, la 20.5.23 OuluZone, jisenhinta 40€
MPEAK-2 Motoristin hétatilannetaidot 8h, su 21.5.23 OuluZone, jasenhinta 40€

MPEAK-3 Kaarreajotekniikka 8h, su 28.5.23 OuluZone, jasenhinta 40€

SMOP Adventure Day koulutus soralle sekd helppoon maastoon 8h, la 3.6.23 OuluZone, jasenhinta 80€

IImoittautumiset koulutuksiin: Ilmoita sdéhkopostilla nimi, puhelinnumero, saihkopostiosoite seka

koulutuksien nimet, joille haluat osallistua. Koulutuspaikkoja on rajoitetusti.

Lisétietoja 0449874517 tai jussi.terwasihteeri@gmail.com

Seuraa tiedotusta foorumiltamme vmpk.fi/forum tai Facebookista.

Hondat: CBT 125-78, -80, -82 + yli-
madrdiset koneet 3 kpl. CBT 125
Honda projekteja: CBT 125 -78 /

-80. CB 125 -83. CB 125 -74. Kaikki
yhteensd hp. 1800 €

Honda ATV 200 -83. Kolmipydriinen
monkiji projekti. Hp. 1200 €

BSA projekti, 650, -69/ -70 (JD 11659
A65T)

Jawa 553 runko isoilla 19" pyorilla,
vm.1964. Hp.300 €

Jawa 353 moottori, 250 cc (097282).
Hp. 300 €

Kawasaki GTR 1400, vin.2011 vara-
osia. Koko py6rd, vahan ajettu kone,
muovi osia ei ole. Pyord purettuna.

Puh. 040-5802273

AMBASSADOR POPULAR 197CC.
Englantilaispy6rd vim/1952 Villiersin
koneella, osiltaan tdydellinen. Mootto-
ri on lapikayty; porattu uusi

ménti, uudet laakerit. Paperit on,
alkuperidinen rekisteriote,
kantakortin kopio, paljon varaosia
moottoriin, manuaaleja,
rajdytyskuvia, varaosaluetteloita ym.
Hinta 3000 €. Pienta
viimeistelyd/sdatoa vailla museokat-

MYYDAAN

sastukseen koska pyo6rd on

seisonut muutaman vuoden kylmésséd/
kuivassa tilassa.

Yhteydenotot Heikki Viitasalo Oulu,
040-715 0462, heikki.hevi@gmail.com

Kawasaki 100cc, vm.1973, alkuperéi-
nen, museokuntoinen.

BSA A7, 500cc, vm.1961, prokti+uusia
osia.

Ducati Sport 750, vin.2003. Runsaasti
varaosia, tankki, satula, etu-takavalo,
katteita ym.

Puh. 050-5974569
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MYYDAAN

Tunturi Sport 1967 kaytetyt lokasuojat
ja kiytetty hyvikrominen etuhaaru-
kan U-rauta, 17” pyorille.

Honda Dream 305 kéytetty hy-
vakuntoinen vasemmanpuolen
ddnenvaimennin ja kdyttimaton
vasemmanpuolen C72/77 tai CB72
alkuperdisvaraosa pakoputki kiintedlld
pakokayralla.

Yamaha DS6 / R3 uudenveroinen
alkuperdisvaraosa etulokasuoja.
Yamaha YDS5 /DS6 hyvit kaytetyt
takalokasuoja , ketjusuoja ja kéytta-
maton alkuperdisvaraosa kdynnistin-
poljin.

Yamaha YR1 / YR2 uudelleenkromat-
tu etulokasuoja. p. 0400 988190

OSTETAAN

Edelleen hakusessa: BMW R35 vm-50
vaihdelaatikko, laturi, lihakoukkukah-
vat, kirkikoppa ja etulokari.

Pentti Heikkild p. 045 319 65 56

Suzuki T 250 1973 Pakoputket ,satula,
vilkut, tarakkarauta. Tai koko
pyora varaosiksi 0407240755 Risto

TWN 350, Boss, yksityiskokoelmaan
CZ 150, 1954, puolinapajarruilla,
Swingiperalla yksityiskokoelmaan
Tarjoukset, s-posti ilkka.eronen@
gmail.com

Soitot p. 0400 648 141, Ilkka Eronen

Kuoppamaentie 3 A
33800 TAMPERE °
Puh. 03 2251 900

— Osoitteenmuutokset jasenkirjurille
]
@)]ésenrekisterin hoitaja: o Uusien jasenten taydellinen liittymisasioiden hoito
Tampereen Laserma Oy o Puhelin- ja sahkdpostipalvelu koskien osoitteen-
muutoksia, kalustomuutoksia, kaluston paivityksia
Tunnussanojen tiedustelut koskien jasen/kalusto-

) . luetteloa
vmpkjasen@vmpk.fi o Jasenmaksutiedustelut

Moto Guzzi California kakkosen
aanenvaimentimet Busso, Lafranconi,
Sito tai muut sopivat uudet tai hyvit
kiytetyt.

Dell'Orto kaasuttimen kylkeen bensii-
niletkun liitin.

Renkaat, 2 kpl, 120/90-18 tai vastaava
tuumakoko, classic kuvio.

Takasago uudet tai hyvit kdytetyt
kromivanteet 1.8-18” ja 2.15-18”, 36
reikiiset.

Tunturi -64 tankkimerkit.
p- 0400 988190

Ostetaan BMW 50- tai 60-luvun 2-sar-
jalainen, vaidossa annan R 100 mystics
tai 1100vm 98. Molemmat vaihdokit
moitteettomassa kunnossa.

Puh. 046 577 5752

30-luvun Husqvarnan etu ja/tai taka-
runko ja risukeula. Kauppaan
johtavasta vihjeesta palkkio. Katso
valokuvat (lainattu kuva).

Soita tai viestittele numeroon 040

Honda CB 350-71 dljypumppu, 6ljyn-
puhdistajan roottori, keinuvivut ym,
tai varaosamoottori, jossa em. osat.
My®6s varaosakirja tarvitaan, myds
kopiot kay.

Puh. 045-6950940

5894966

ANNETAAN

Hakijalle CZ 125/150 moottorin loh-
kot, kytkinkoppa ja laturin / magnee-
ton koppa, polttoainesiilio.

p. 0400 988190

R-E 350 Bullet vim.50 moottoriin kam-
piakselin enska 25 piikkinen 2

rivinen vetoratas kartio kiinnitykselld.
Kytkimen peltilevyt,

hitsaamaton vaihteiston valikansi,
vapaa poljin ja kiksu, ndmé samat
kuin -52 mallissa. Vesa 044-5880542

Puhelintuki avoinna
arkisin 8.30-16
Muina aikoina email

Jdsennumero on mainittava
myads osoitteenmuutosta
tehtdessa!




Veteraanimoottoripyoraklubi ry

ALUEKERHOT

Eteld-Pohjanmaan aluekerho
“Lakeuren huimapaat”

Ari Latvala

Jakalatie 2 F

60510 Hyllykallio

040 7585434
ari.latvalal@gmail.com

Helsingin aluekerho
“Stadin Partsarit”
Liisa Lokka-Tukiainen

Aurankaari 2 A 2, 01840 Klaukkala

040 502 4126
lokkatukiainen@gmail.com

Ita-Savon aluekerho
“Pinnankiristajat”

Heli Tiihonen

044 030 6049
heli.tihonen@gmail.com

Kanta-Hameen aluekerho
“Kantamotoristit”

Hannu Kaskela

Kotitie 3, 13800 KATINALA
0400 684 306
hasse@kaskela.fi

Kuopion aluekerho
“Savon konepyorailijat”
Markku Huovinen

Hdyrynlahdentie 43 C, 83100 Liperi

044 545 9390
markku.huovinen@gmail.com

Etela-Karjalan aluekerho
“Saimaanrannan kaaharit”
Harri Rotko

Toivonkatu 1 A 15

53600 Lappeenranta

0500 947 672
harri.rotko@lut.fi

Oulun aluekerho
“Terwamotoristit”

Jussi Korhonen

Tilhirinne 42, 90420 Oulu

044 987 4517
jussi.terwasihteeri@gmail.com

Pohjois-Karjalan aluekerho
“Itdmaankiitajat”

Kimmo Vartiainen

Airotie 1

80160 JOENSUU

050 306 1524
kimmo.vartiainen14@gmail.com

Pohjois-Kymenlaakson aluekerho
“Koneratsastajat”

Veli-Pekka Pakkala

Napantie 4D, 45610 Koria

045 263 8500

velungi@luukku.com

Paijat-Hameen aluekerho
“Paijat-Motoristit”

Jari Loponen

Luumukatu2, 15320 Lahti
040 737 3435
j.m.loponen@gmail.com

Savon aluekerho
"Kahvankiantajat”

Tampereen aluekerho
“Mansen masinistit”

Mika Makeld Juha Hayrinen
Lindforsinkatu 17 A4 Harjurannantie 718
33720 Tampere 78710 Varkaus
045138 5638 0400 752 620

makmik911@gmail.com jussi.hayrinen@gmail.com

Viitasaaren aluekerho Satakunnan aluekerho

“Wanhat parrat” "Lénnen Lokarit”

Olli Rdsanen Arto Ahonkivi

Sahatie 1, 44500 Viitasaari Kissalinja 52, 28560 Pori
0400 244 485 044297 9885

vtswanhatparrat@gmail.com sihteeri@lannenlokarit.fi
Ylé-Kainuun aluekerho
“Korpimotoristit”

Anita Ollonberg
Tuohustie 7

89600 Suomussalmi
sihteeri@korpimotoristit.fi

Jyvaskylan aluekerho
Olavi Kaario

Myllytie 1

41520 Hankasalmi

puh. 050 587 6186
olavi.kaario@kolumbus.fi

Turun aluekerho

“Paronin pojat”

Immo Santanen
Lampurinkatu 11, 20460 Turku
0504690120
santanen.immo@gmail.com

Kymen aluekerho
“Parindpojat”

JariJanhunen

Kurittulankuja 32, 48410 Kotka
050 556 1468
jari,janhunen@live.com

Veteraanimoottoripyoraklubin museoajoneuvotarkastajat

Jarmo Lindgren, Peltohiirentie 13, 01800 KLAUKKALA, 0400-445 205
Jari Lehtinen, Kokkohongantie 10 A, 02340 ESPOO, 0400-503 719

Veijo Pesonen, Sipoontie 57, 04430 JARVENPAA, 040-047 0077 MR+K
Jukka Pesonen, Sipoontie 57, 04430 JARVENPAA, 0400-906 806 MR+K

Kalervo Jussila, Leveemiki 8, 13430 HAMEENLINNA 050-357 7600 MR+K

Hannu Palm, Metsontie 25 B, 13600 HAMEENLINNA, 040-777 8899

Marko Kuisma, Bremerintie 15, 13500 HAMEENLINNA, p. 045 892 1199

Simo Nieminen, Kiiskintie 3, 13600 HAMEENLINNA, 03-652 3605, 050-581 7138 MR+K
Ahvo Kunttu, Sepantie 7, 17130 VESIVEHMAA, 044-230 7656

Veikko Virtanen, Verstaantie 7, 17130 VESIVEHMAA, 0400-918 592

Tlkka Eronen, Salomientie 25 A, 21860 AUVAINEN, 0400-648 141

Markus Nieminen, Karitanhua 156, 23600 KALANTT, 0400-521 205

Kari Aaltonen, Kokkoméenkatu 4, 24240 SALO, 040-540 4321

Mikko Laitinen, Sentraalinkuja 7, 24800 HALIKKO, 050-550 6011

Tapio Merilehti, Soikkolantie 2, 28300 PORI, 040-532 8340

Olli-Pekka Krapi, Karhulankylantie 362, 32200 LOIMAA, 050-553 7759

Antero Vuokko, Havutie 10, 32210 LOIMAA, 050-598 3983

Markku Mikeld, Vanha Vaasantie 532 A, 29600 NOORMARKKU 044-981 0255
Olli Salonen, Ratinanranta 10 A 16, 33100 TAMPERE, 040-512 2818 MR+K

Jukka Peltonen, Kuruntie 653, 33480 YLOJARVI, 0400-699 741 MR+K

Aarno Torikka, Rautialantie 186, 37470 VESILAHTTI, 040-507 6135 MR+K

Ari Reinikainen, Roukontie 9-11 as. 28, 37630 VALKEAKOSKI, 040-512 7008 MR+K
Ismo Hakamiki, Kantterintie 120, 37960 AKAA, 040-777 7478 MR+K

Mika Lamminaho Pukkimaentie 180 40950 MUURAME 040 546 9540

Hannu Kinnunen, Autiokankaantie 144, 41160 TIKKAKOSKI, 0400-478 319 MR+K
Esa Kalkku, Telakkakatu 4, 44200 SUOLAHTTI, 045-136 1370 MR+K

Jani Liimatainen, Metsidpurontie 8, 44480 NIINILAHTTI, 050-570 9835

Kari Suuronen, Suurolantie 63, 45610 KORIA, 040-515 8843

Esa Karhu Ratalenkki 5 45910 VOIKKAA 0400-802 185

Tom Bostrom, Koskelantie 306, 46450 ENAJARVT, 050-555 7066

Simo Ronki, Suontaustankatu 14, 48720 KOTKA, 05-282 062, 044-725 9150
Jori Alatalo, Haralintie 26, 49400 HAMINA, 0500-557 182

Seppo Liukkonen, Koivutie 14, 50670 OTAVA, 0500-368 255

Arto Hynninen, Karhuniementie 292 B, 51780 KUOSMALA, 050-494 8591 MR+K

Pekka Tuhkalainen, Kerrostie 4 A 4, 50600 MIKKELI, 050-517 0230 MR+K
Oiva Kokko, Karjalantie 28 A 12, 53300 LAPPEENRANTA, 040-746 3060
Pekka Lehtipuro, Rantaharjuntie 5, 53400 LAPPEENRANTA, 044-259 2821
Kari Ylisaari, Isinnintie 13, 60200 SEINAJOKI, 06-412 1834, 050-5288184
Martti Havulehto, Hiidenkankaantie 91, 61650 KALAKOSKI, 0400-364 175
Pertti Rintamiki, Jarvelantie 39, 60550 NURMO, 050-516 5280

Bo-Géran Frantz, Overbyvigen 32, 66530 KVEVLAX, 06-346 0070,
050-5631490 MR+K

Olav Frantz, VAASA, 050-584 8525 MR+K

Antti Nortunen, Maallikonkuja 6,68600 PIETARSAARI, 0440-505 082
Stefan Kanckos, Pavallsvigen 114, 68810 YTTERESSE, 040-583 4390

Ilpo Sinevaara, Nuottipolku 10, 71800 SIILINJARVT, 0400-988 190 MR+K
Reijo Koponen, Kirvesniementie 176, 78880 KUVANSI, 040-701 3800

Juha Pakarinen, Torpparintie 13, 80710 LEHMO, 050-339 9582

Markku Huovinen, Hayrynlahdentie 43 ¢, 83100 LIPERI, 044-545 9390
Juha Santalo, Purantie 6, 90240 OULU, 044-287 1133

Arto Nykdnen, Valmutie 5 a 6, 90580 OULU, 040-821 2134

Pentti Honka, Kievarinkuja 1, 91950 TEMMES, 0400-286 925

Jorma Hakala, Kotirannantie 34, 92140 PAT TIJOKI, 050-555 1194

Ari Hakala, Ollilantie 23, 92140 PATTIJOKI, p. 044 722 0715

Heikki Mantyniemi, Kerotie 13, 96500 ROVANIEMI, 050-573 9464

Timo Happonen, Niskanperintie 8, 96700 ROVANIEMI, 044-532 9428 MR+K

Huom! Konservointikoulutuksen saaneen mr-tarkastajan yhteystietojen perdssa on lyhenne MR+K.
Jos sinulla on konservoinnista kysyttavaa ota yhteytta lahimpaan konservointikoulutuksen saanee-

seen tarkastajaan.



CLANSIC
MOTORSHOW

Lahti - Finland

SUURI SUOMALAINEN
KLASSIKKORJONEUVONAYTTELY

6.-1.5.2023 LAHTI

TEEMANA
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MUSEOIiSSi  HARLEY DAVIDSON  OMISTAJIEN
ensiesztrtl;;l; kll!:lgszsikoita SUOMESSA HELMET

Harrastajien tallien aarteet

RUTOJA, MOOTTORIPYORLIi, MOOTTORIKELKKOJA, MOPOJA, TY0- Pﬁivalli""“l“zs . ?‘f;::‘?_”
KONEITA, TREKTOREITA, RASKASTA KALUSTOA, PIENOISMALLEJA, Elikelaiset 20 € Su 1.5. 1o 10-17
MERKKIKERHOJA, KAUPPIAITA, KUNNOSTAJIA, ASIANTUNTIJOITA, T-15 uotiaat 10 €

OHEISOHJELMAR JA PALJON MUUTA! Ennakkoliput: tiketti.fi

Hlle 7 v. veloituksetta aikuisen seurassa

MOBILISTI SONAX e ro0is |



