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Nuijan varresta

yksy ldhestynee kovaa vauhtia. Sdd muuttui melko nopeasti ko-

vin koleaksi. Onpa ensimmdiset yopakkasetkin jo koettu suurim-

massa osassa maatamme. Mutta sen sijaan tdalla Eteld-Suomessa
on vallinnut varsinainen kuivuus. Sadetta ei ole saatu viikkoihin. Var-
masti sekin asia korjaantuu.

Erilaisia tapahtumia on ollut eri puolilla maatamme. Niistd on
varmaan loytynyt jokaiselle jotakin. Ja valtaosa ajotapahtumista on
jo takanapdin tétd kirjoittaessani. Nyt on siirtyminen rompetori-
kauteen, joita varsinkin sisatiloissa on kasvavassa méarin

Johtokuntakin on kokoontunut harvakseltaan. Johtokunta ko-
koontui syyskuun alussa ja keskeiseni asiana oli syksyn syyskoko-
uksen asiat ja etenkin tulevan vuoden talousarvio, joka pitdisi saa-
da sorvattua syyskokoukseen mennessd. Rahastonhoitaja Virvalla
oli tukka pystyssd kun hén esitteli laatimaansa ehdotusta. Kulut
vain jatkavat kasvuaan. Jisenmaédran viheneminen samaan aikaan
saa aikaan tiukkaa talouskuria. Siind onkin johtokunnalla pohti-
mista mistd 16ydetddn sddston kohteita.

Syyskokouksen yhteydessd pidettavddn aluekerhoparlament-
tiin johtokunta odottaa aktiivista osanottoa, silld sielld voimme
kasitelld yhdesséd aluekerhojen asioita. Parlamenttiin tullaan kut-
sumaan myds Klubin kansainviliset yhteyshenkilot. Syyskokouk-
sessa on henkilovalinnat merkittévé asia. Puheenjohtajan valinta ja
viisi johtokuntapaikkaa erovuoroisten tilalle on paatettdvissa. Ta-
lousarvion kasittely on vuosikokouksen pédtoksid. Veteraanirallin
ensi vuoden jdrjestdjdksi on jonkun aluekerhon tartuttava toimeen,
silla muuten ralli ja4 jarjestamatta. Tamén vuoden ralli on malliesi-
merkki yhteistyén voimasta. Oululaistenkin rallin koneistoon oli
saatu avuksi tekijoitd useammastakin aluekerhosta. Se olikin kaik-
kiaan onnistunut tapahtuma. My®0s se, ettd melko monelle eteldn
harrastajalle jo pelkkd matka Hyrynsalmelle oli seikkailu. Ottakaa
opiksi. Kartottakaa mahdolliset paikat jotka soveltuisivat rallin
pitopaikaksi ja sen jilkeen yhteistyokumppaneitten etsintdan. II-
moittautumiset jarjestdjaksi mahdollisimman pian.

Nyt jaéammekin odottelemaan syyskauden kerhoiltoja ja muita
tapaamisia. Talleissakin on kesén jdljiltd monenlaista huoltopuu-
haa. Saati niitd keskenjddneita projekteja.

Hyvaa ja aktiivista syksyd. Osallistukaa toimintaan. Tul-

kaa joukolla syyskokoukseen paittdmdian Klubin

toiminnan painopisteistd. Syyskokous on jokaisen
jasenen tilaisuus vaikuttaa asioiden kulkuun.

T. Matti



yyskuun 17. oli taas SE aika vuo-
Sdesta, kun kulmakuntien ko-

vimmat tapasivat Kaanaan so-
rarannissd. Leak MC:n kaverit olivat
laittaneet paikat taas kerran tip-top
kuntoon muiden yhteistydkumppanei-
den kanssa.

Tapahtuma aloitettiin harjoituksilla,
joiden aikana jo huomattiin, ettd pai-
kalle oli saapunut tosi paljon uutta ka-
lustoa vanhojen konkareiden rinnalle.
Jokainen luokka sai ajaa kaksi kertaa

harjoitukset enne varsinaista koitosta.
Kuljettajakokouksessa tehtiin kupletin
juoni selviksi kaikille osallistujille ja
sen pédtteeksi pidettiin hiljainen het-
ki Juha ”Juuso” Savolaisen muistolle.
Juuso oli Kahinoiden pitkdaikainen
kuuluttaja, jo tapahtuman alkuajoilta
asti.

Vaikka sdatiedoitus oli ennakkoon
luvannut vettd aika lailla, jérjestdjat
olivat lukeneet omia loitsujaan, joten
vettd kylld saatiin niskaan, mutta paa-

asiassa taukojen aikana. Ajojdrjestys oli
kaksipyoraisille nopeimmista hitaim-
piin ja viimeisind sivarit. Jokaisessa
luokassa nihtiin kovaa ajoa, jokaisen
kuskin omien rajojen puitteissa tietysti.
Sivareissa parit Hiltunen-Tani vastaan
Sipild-Koskela néhtiin kolmen kir-
roksen ajan todellista vaantod. Valilla
ndytti kurveissa ettd kolina kdy, mutta
kunnialla parit sen lopulta selvittivit
varikon huutaessa jannityksesta.
Kahinat on vakiinnuttanut paik-




kansa tapahtumana jonne tullaan
isolla joukolla. Koronarajoitusten va-
pauduttua varikko oli avoin kaikille ja
sen kylld huomasi. Radan laidat olivat
kansoitettuina katsojista ja mikd pa-
rasta, tama on siis kaikille maksutonta.
Suomen byrokratin viidakko on nyky-
adn aikamoinen rasti jarjestdjille, joten
kiitokset on syyta my6s mainita tapah-
tumaa sponsoroineille tahoille:

o Tmi Huimapyoéra

« Kopteri-lehti

« JMS Store

o K-Supermarket Palkdne
o Telatek Service Oy
o Ton-Up Store

« Garage Choppers

o Dam Bar

« Ravintola Piha

« Kaivertamo.fi

« Honky Tonk Tattoo

—
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28. Kaanaan Kahinat 17.9.2022:

Metanoli:

1. Juho Kivisto

2. Mika Vottonen
3. Esko Myllari

Paukkuraudat:

1. Klaus Hdmeenniemi
2. Mikko Koskinen

3. Jouni Rauhala

Classic:

1. Tomi Tani

2. Kimmo Alho

3. Macke Froberg

Sivuvaunut:

1.Janne Hiltunen/Tomi Tani

2. Matti Sipild/Hanna Koskela
3. Kari Tuominen/Eetu Jalonen

Parhaat Lipat:
Antti Markjarvi

Erikoispalkinto:
Ton-Up Store-lahjakortti:
Veera Kangas

Erityismaininta Nekalan Tallin mim-
mien talkoopanoksesta catering-toi-
minnassa!

Kiitos kaikille tapahtumaan osallistu-
neille. Ensi vuonna uudestaan.




Jouni Rauhala tarkasti radan kuntoa Veera Kangas tykitti menemaan Tri- Mikko Koskinen hanskasi tamankin
hieman lahemmin harjoituksissa. umphin Tiger Cupilla. tilanteen ammattitaidolla, vaikka kaa-

tuminen oli enemman kuin lahella.

Kari Tuomisen ja Eetu Jalosen tyylindytetta. Macke Froberg Nortonilla vastaan Eki Henriksson Sokolilla.

Sivariukot tarjosivat katsojille ennendkemattéman kovaa
Viinapyorat lahtivat ritsoilta kuin hauki rannasta. kamppailua ldhdésta maaliin asti.
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teksti: Reijo Hietanen, kuvat: Timo Eronen

90-vuotta ensimmaisi

ta

Pyynikin Ajoista 11.9.2022

Viimeisistéi Pyynikin Ajoista on vierdhtinyt jo 51-vuot-
ta, joten alkuperiisten kilpakuskien rivit alkavat vaki-
sin jo harventua. Saimme kuitenkin paikalle useita "Pyy-
nikin legendoja’ vield kerran muistelemaan ja aistimaan
Pyynikin tunnelmaa, ja vanhaa kilpakalustoa aina 20-lu-
vulta 70-luvulle.

Tdnd vuonna oli mukana myds Classic kilpa-autovarik-
ko, klassikkokuskeineen. Autoillahan ajettiin Pyynikilla
vuosina 1965-1967.

Tapahtuma oli kolmas joka jérjestettiin SVKMK ry:n ni-
missd. Tapahtuma kerdsi jélleen yli 25 000 henkilon yleison.

Lauantaina oli paraati Tampereen keskikaupungilla van-
himpien kilpamoottoripydrien ja parin kilpa-auton ryhma-
na.

Lauantai-iltana oli TT-henkinen lounasristeily Pyhdjar-
velld johon osallistui noin sata henkil64.

Mansen Masinistit toivat arvokkaan lisin tapahtumaan,
maakuntakierroksen sekd muutenkin tapahtumaan osallis-
tumisen my6td. Tampereen kaupungin positiivin vaikutus
tapahtuman jarjestimiseen oli my6s ratkaiseva.

Sunnuntaina oli neljd niytdsajoldhtod kilpa-autojen ve-
tdmind (autoissa kuskeina mm. Simo Lampinen, A. Aar-
nio-Wihuri jne.) sekd Moro-1dht6. Varikolla oli ajoittain
jopa vaikea litkkua runsaan yleisomeren johdosta. e

Kaksi legendaa, Lasse Oksanen ja AJS 7R.
Otsikkokuvassa Tuomas Nurminen ja Vesa Vuorela,
molemmilla AJS 7R.



Kuljettajia esittelykierroksella.

Niko Rotko ja Honda CR 93 125 cc
vuodelta 1967.

NSU SS 500 Orivedeltd, kuljettajana
Hannu Lepisto.
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vanha Pyynikin kiertaja.

kuljettajana Seppo Palmroth.




teksti: Timo Eronen kuvat: Timo Eronen, Pauli Ylikoski

Veteraaniralli 2022

46. Veteraaniralli 2022 jarjestettiin Ukkohalla Resort lomakeskuksessa 5.-7.8.2022,
vastuullisen jarjestajan ollessa VMPK ry:n Oulun aluekerho ” Terwamotoristit”.

erjantaina 5.8 alkoi Hyrynsal-

melle mennessd nakyd vanhoja

moottoripyorid sielld ja taalla.
Matkaan oli ldhdetty jo hyvissd ajoin,
jarjestdjien lanseeraama #matkallaral-
liin -kampanja nékyi hyvin sosiaalisen
median puolella. Matkakuvia ralliin
tulvi ympdri Suomea, joten koronan
kuritukset tuntuivat ainakin hetkeksi
unohtuneet rallikansalta. Itse rallipaik-
ka oli Ukkohalla Resort lomakeskus.
Keskuksen edessd olevalle hiekkaken-
télle oli pistetty pystyyn rallin vastaan-
otto ja mielenkiintoinen konendyttely,
moottoripyorien parkkeerausta unoh-
tamatta. Perjantai meni osanottajilta
vastaanottorutiineissa ja majapaikkoi-
hin asettautuessa. Koko Ukkohallan
majoituskapasiteetti oli loppuunmyyty.
Rallipaallikko Risto Nurmi avasi rallin
yhdessié VMPK:n puheenjohtaja Matti
Herlevin kanssa. Perjantai iltana ralli-
vaki sai nauttia The Bullet Biters rock’n

rollista.

Lauantain  ohjel-
massa oli kiertoajelu
Suomussalmelle Raat-
teen Porttiin, joka on
ulkoalueineen Euroo-
pan suurin talvisota-
museo. Se kunnioittaa
talvisodassa  suoma-
laisten tehtya ihmete-
koa. Sanalla sanoen,
paikka jossa riitti ndh-
taivdd ja koettavaa.
Raatteentie on pysdh-
tymisen arvoinen paik-
ka. Samaan aikaan ral-
lialueella kdynnisteltiin
perinteistd  entisointi-
kilpailua, johon oli il-
moittautunut 9 pyoraa
kahteen eri luokkaan,
vanhimman luokan jdddessd ilman
osallistujia. Konendyttely esitteli pitkin
paivada Tatu Kerédsen johdolla vanhoja
sahkolaitteita, Listerin puksutellessa

Rallipdallikké koeajolla rallin vanhinta
pyoéraa, H-D 1920.

niille virtaa. Oulun seudun ratalajien
harrastajat Juha Henriksson ja Jukka
Rauman antoivat d4aninéytteitd kahdes-
ta metanolikéyttoisestd pyorastd, J.A.P

Taustakuvan keskelld kuunnellaan

vuodelta -56.

hartaudella Ismo Pippolan Nimbusta



ja ESO moyriahtelivat rallikansan iloksi aika useasti.

Illemmalla ennen palkintojen jakoa, oli Eteld-Karjalan aluekerhon organisoi-
ma joukkuekilpailu muille aluekerhoille. Sen lajeina olivat: naulanlyonti erilaisilla
astaloilla, pituuden arviointi annettujen mittojen mukaan ruuvipenkkii avaumaa
kayttden ja ehkd hankalimpana Formula - laite, jossa ihmisen motoriikka oli ko-
villa. Kahta sorvin rumpua kéyttden piti piirtad viiva ympyrdan muotoiselle radal-
le. Ideana oli siis kiertd4 rata mahdollisimman nopeaan aikaan ilman ratarikkoa.
Alkuun se tuntui helpolta, mutta suunnan muuttuessa vaikeudet kasvoivat, -mi-
hin suuntaan niitd rumpuja nyt pitikdan kaantda? Lauantai illan pédtti Kenneth
Sjowall's Dixie Dudes yhtye.

Vihin ennen rallin palkintojen jakoa, taivas antoi taydeltd laidalta vettd, mutta
onneksi se loppui juuri ennen sitd. Palkintoja jaettiin seuraaville henkiloille ja

pyorille:

Kardaanivetoisten kiertopalkinto Kirsi Hattunen BMW R75/7

TM kiertopalkinto Juha Leskinen Ghezzi-Brian Super Tula

Naisten kiertopalkinto Aila Pirkola Honda CB400 Hondamatic

Vuoden aluekerho -kiertopalkinto Satakunnan aluekerho

Rallin vanhin pyoré Timo Eronen Harley-Davidson 20T 1920

Pisin ajomatka ralliin Jari Loponen Honda GL1800, 3000km

Kauimpaa tullut rallivieras Anja Saaristo ja Olli Salusvuori Honda Rebel & Suzuki Intruder

Paras alkuperiiskuntoinen

moottoripyora Seppo Taiponen Honda CB750 K7

Lédpi harmaan kiven Jukka Peltonen Solifer Export, ajomatka ralliin 2km. Loppumatka
raatoauton kyydissa.

Nuorten valinta Juha Ojakangas Messerschmitt KR200

Paras kevytmoottoripyora Juha Pakarinen Yamaha RD125

Asu-+ajoneuvo -palkinto Markku Romsi Panther M100 + Busmar sivuvaunu

#matkallaralliin -palkinto Juha Lehikoinen

Rallin vetdjat tunnisti keltaisesta
rallipaidasta - tassa Aarni Manni-
nen ja Pannonia TLB -62 (vas.).

Veikko Virtanen saapui ralliin
Arielilla vararengas mukanaan
(oik.)




Kaiken kaikkiaan onnistunut Vete-
raaniralli. Klubilaisia ympéari Suomea,
vanhoja moottoripyorid, uudempia
pyorid ja iloisia ihmisid. Mitd sitd nyt
muuta tarvitsisikaan. Rallipaallikén
sanoja lainaten - tulkaa milld tulkaa,
kunhan tulette. Rallista on muodos-
tunut entistdi enemman sosiaalinen

BSA Sloper 30-luvulta

tapahtuma, kavereiden tapaamisia ja
tuttujen ndkemisid. Joskus muinoin
ralli oli ehkd enemman keskittynyt ka-
lustoon ja niiden ylldpitdmiseen, seké
kontaktien ja tipsien saamiseen, nyky-
aan internet on korvannut sen puolen.
Padtostilaisuudessa ei voitu julkistaa
vield ensi vuoden rallin jdrjestdjaa, ihan

yksinkertaisesta syysté: yksikddn alue-
kerho ei ole ilmoittanut halukkuuttaan
ottaa rallin vetovastuuta kontolleen.
Toivottavasti se jostain 16ytyy, ei an-
neta hienon rallien historian katketa.
Siihen asti, ajellaan ja moikkaillaan...

Lahjomattoman ralliraadin parhaaksi alkuperaiskuntoi-
seksi rankkaama Seppo Taiposen Honda CB750 K7.




Useamman aluekerhon talkoot

Rallipaallikdn kertomaa Ukkohallan Veteraanista

» Viides kerta toden sanoo” - tai-

si olla lausahdus, jota viljelin
jokusen kerran sen jalkeen, kun viime
syksynéd saatiin allekirjoitettua Vete-
raanirallin tapahtumasopimus Ukko-
halla Resortin kanssa. Tdma oli siis
viides paikka, jonka kanssa keskuste-
limme rallin jarjestimisestd. Korona ja
erilaiset meistd riippumattomat tekijat
tuntuivat aina kaatavan lupaavatkin
suunnitelmat, mutta onneksi 16ytyi
Ukkohalla.

Niéin jélkikéteen arvioituna voi sa-
noa, ettd paikka oli kaikin puolin toi-
miva Veteraanirallin kokoiselle tapah-
tumalle ja sen tarpeisiin. Molemmilla
osapuolilla oli myds selkedsti aito halu
saada tapahtuma onnistumaan, joten
yhteistyo toimi loistavasti. Ukkohalla
tuli meilld vaihtoehtona harkintaan
varsin myohddn Oulusta katsoen kaukaisen sijaintinsa
takia. Rallin jérjestiminen 200 kilometrin padhin kotoa

Salosen Olli aluekerhojen joukkuekilpailun ehké vaikeimman rastin kimpussa.

arvelutti aluksi, mutta lopulta se oli varsin ldpihuutojuttu. Jawat alkaavat olla kohta
Jérjestelyt vain piti suunnitella hyvin ja siten, etti mukana harvinainen néky Vete-
kuljetettavaa kalustoa tarvitaan mahdollisimman véhén. raanirallissa.

Lopulta ainoa asia, jonka unohdimme ottaa mukaan, oli
nippusiteet, ja niitd sai Hyrynsalmen rautakaupasta.

Ja jos toimi yhteisty6 lomakeskuksen kanssa, niin samaa
voi todellakin sanoa myds talkooporukasta. Meité oli lopul-
ta kaiken kaikkiaan vajaat 70 ahkeraa talkoolaista yhteensa
viidestd eri aluekerhosta. Osa otti isompaa vastuuta jo ral-
lin suunnittelusta ja osa puursi vuorostaan pyyteettomasti
pitkia pidivid tapahtuman pydrittdmisen ja rallivieraiden
viihtyvyyden eteen. En rallin aikana juurikaan itse joutanut T : \\ o
koordinoimaan talkoolaisten tydskentely4, mutta toisaalta P e A\ =
ei minun tarvinnut moisesta huolta kantaa. Vastuualueiden C me P \ m.\‘Z&
vetdjit tiesivit hommansa ja homma toimi. 1

Talkooporukan suhteen en voi olla liikaa korostamat-
ta yhteistyotd yli aluekerhorajojen rallin onnistumisessa.
Meilld oli siis tosiaan mukana talkoolaisia Oulun alue-
kerhon lisdksi Yl4-Kainuun, Eteld-Karjalan, Kuopion ja
Helsingin aluekerhoista. Emmekd me heitd alun perin
edes pyytdneet. Muut aluekerhot ottivat ihan itse yhteyttd
ja pyysivét paastd mukaan. Tédssd on varmasti yksi avain
rallijarjestelyjen onnistumiseen tulevaisuudessa. Porukka
pienenee ja vanhenee, ja yleinen talkoointo vihenee. Mut-
ta yhteistyolla homma hoituu helposti. Ottakaa aluekerhot

Knaapin Eero lahti
Raatteentielle hienolla
Indianilla.
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vaan rohkeasti tulevien rallien jarjeste-
lyja harkintaan - kylld apua 16ytyy.

Tapahtuman kévijamaara jéi lopulta
yllattavdn pieneksi, vaikkei se tapahtu-
ma-alueella varsinaisesti nakynyt, silld
kentdlld oli kuhinaa koko ajan. Syitd
on varmaan moninaisia. Ehkd korona
vield kummitteli ja pitkd matka ralli-
paikalle saattoi nostaa ldhtokynnysta.
Mutta varmasti yksi keskeinen tekija
oli koko viikon ajan tarjottu surkea sdi-
ennuste ralliviikonlopulle. Mutta kuten
ndissd yleensi kiy, ennuste on vain en-
nuste. Pari kohtuu lyhyttd ukkoskuu-
roa lukuun ottamatta viikonlopun sdi
oli rallialueella varsin miellyttava.

Itse tapahtuma onnistui néin jérjes-
tdjan nakokulmasta hyvin. Onnistuim-
me juuri siind mitd olimme tavoitelleet.
Tavoitteenamme oli saada aikaiseksi
tiivis ja aktiivinen tapahtuma, jossa ral-
likansa viihtyy mahdollisimman paljon
itse rallialueella ja heilld on sielld riit-
tavésti aktiviteetteja. Pyrimme myds
tietoisesti aktivoimaan rallivieraita
osaksi tapahtumaa. Jo talvella aloitettu
#MATKALLARALLIIN -kampanja ja
uudelleen elvytetty aluekerhokilpailu-
perinne tahtasivat tdhan onnistuneesti.
Erityisesti aluekerhokisan suosio yllatti
positiivisesti. Yleiso4 riitti ja sddntojen
salliessa (puuttuessa) jotkut aluekerhot
yrittivit maksimoida mahdollisuuten-
sa kisaamalla useammalla joukkueella.

Onnittelut Satakunnan aluekerholle
vield kerran Vuoden Aluekerho -kilpai-
lun voitosta. Toivottavasti aluekerhoki-
san perinne jatkuu ja Kuutiohurmu-
rista kisataan myos tulevissa ralleissa
missd ikind niitd sitten vietetddnkin.
Ensi vuoden rallipaikasta minulla ei
tata kirjoittaessa vield ole tietoa, mutta
kovasti jo odotan, ettd mihin péin Suo-
mea sitd ensi kesdnd menndin.

Risto Nurmi
Rallipaallikko
Veteraaniralli 2022

Lauantai iltana jammailtiin Kenneth .. .
sjowall's Dixie Dudesien tahdeissa. |

Aktiiviaikoinaan tdamaénkin laitteen
rekkariotteessa luki “moottoripyora”.
Juha Ojakangas (kuvassa keskelld)

oli saapunut Suomussimelta Messer-
schmitilladn. Han oli paassyt 1970-lu-
vun lopulla katsomaan tata vuosia ai-
emmin rekkarista poistettua ajokkia.
Se oli ostettavissa ja MR-kilvet siihen
ruuvattiin -99. Sympaattinen harveli
sai rallissa erikoismaininnan “nuori-
son valinta”.




Rallialueelle jarjestyi mielenkiintois-
ta ohjelmatoimintaa ihan Terwamo-
toristien omista riveista. Kone-Show
-teltassa oli nahtavilld monenlaista

Sota ja Nato ovat olleet viimeaikais-

muinaistekniikkaa. Reijo “Karpiidi-Repe” Ervasti (vas.) esitteli asetyleenivalai- ten uutisten kestoteemoja. Taman
simien toimintaa. Vaikka yleis6 oli vanhaan kalustoon vihkiytynytta Veteraa- verran asia nakyi Ukkohallassa. Isa
nirallin vékea, niin harvapa oli ndhnyt karpidilamppua toiminnassa. Teltan ja poika Aaro ja Eero Arantola olivat
toisessa padssa oli Tatu Kerdsen “tdysautomaattinen valaistuslaitos” vuodelta  liikkeella Sveitsin armeijan Condorilla
-37. Alunperin hérveli lienee ollut majakan virtalahteena. Automatiikka oli ja Nato-mallin Gessulla. Tdéma R65GS
hyvin hienostunutta: kun akustoa kuormitettiin riittavasti, hyrahti Lister lienee muuten yksi harvinaisimpia
itsestaan puksuttamaan - ja osasi myos sammuttaa kayntinsa kun lataus oli GS-malleja: tuotantomaara ilmeisesti
riittava, eikd enempaa sahkoa kaivattu. Hieno sailymaihme! vain niukasti paalle 1700 kpl.

Salosen Ollin Bemarissa oli varmasti koko
rallialueen isoimmat laukut!

XJ 650 Turbo! Olisikohan ollut Entiséintikilpailun paddtuomari Veikko Virtanen tutkii
tapahtuman harvinaisin Jammu? Horexin entisdintity6ta silma tarkkana.

15



16

VMPK:n entistamiskilpailu
Ukkohalla 6.8.2022 tulokset

Luokka A: Ei osallistujia

Luokka B:

1. Pekka Keskinen Sastamala, Horex Regina 250
1955 181,5 pistettd. Moottorin rakentamisessa suuri
tyo, kromauksen pohjatyot itse tehdyt.

2. Kari Avikainen Oulu, Honda CB 125 1973
176 pistettd. Entis6inti tehty useassa vaiheessa,
dokumentointi hyva.

3. Jari Janhunen Kotka, Tunturi M 51 1951 166 pistetta
Suuri oman ty6 osuus, dokumentointi kunnossa.

4. Kyosti Heikkild Raahe, Husqvarna 28 1952
164 pistetta

5. Eetu Heikkild Raahe, Bridgestone Trail 1970
140 pistetta

Luokka C:

1. Martti Laaksonen Porvoo, Solifer 4-Speed 1971
174 pistettd. Dokumentaatio ok, itse valmistettuja
osia paljon.

2. Jukka Peltonen Yl6jarvi, Solifer Export 1968
160 pistetta

3. Kalle Korpela Valkeakoski, Solifer 10 1969
151 pistetta

Harvinaisen hieno Munantappo-Solikka! Martti Laakso-
nen esittelemdassa voitokasta 4-Speediaan.

Alakuvassa Eetu Heikkilan eksoottisen Bridgestonen yksi-
tyiskohtia. Taustalla Kyésti Heikkildn Husqvarna 28.




Aluekerhokilpailun voittajajoukkue Satakunnasta ja
kisan kiertopalkinto - Oulun 2003 rallista tuttu taiteilija
Olli Moision Kuutiohurmuri.

Jakoavain
lyéntivali-
neena, ei
varmasti
Suomessa
ensimmaista
kertaa.

Ruuvipenkin
avauma piti
sddtaa arviolta
ennakkoon an-
nettuun mittaan.

Ensimmainen jokavuotinen
Vuoden Aluekerho -kilpailu

Kilpailun sd@é@nnot:
1. Vuoden Aluekerho -kilpailun perussddnto on, ettd siind
ei ole sdantojd. Toinen téstd juontuva periaate on, ettd kil-
pailun tuomaristolla on tdydellinen (mieli-)valta kilpailun
jarjestamisessd, tuomaroinnissa, pisteiden laskussa ja voit-
tajan valinnassa.

2. Kilpailutavan valinta ja toteuttaminen on téysin rallin
jarjestdvan aluekerhon nimedmin kilpailutoimikunnan
pédtettavissd. Kilpailumuoto ja aluekerhojen osallistumis-
muoto voi siis olla ihan mité tahansa, mitd toimikunta sat-
tuu keksimdédn. Tarvittaessa voittaja voidaan vaikka vetda
hatusta, jos ei muuta keksitd. Tarkeinté on, ettd kiertopal-
kinto jaetaan rallin paattédjaisissd jonkin Klubin aluekerhon
ries... ylpeilyn aiheeksi seuraavaan ralliin saakka.

3. Kilpailun tuloksista ei voi valittaa kellekdin eikd miten-
kéddn. Tuomaristo ei ole tilivelvollinen millekddn taholle.
Kilpailun yhteydessé tapahtuva kaikenlainen fuskaus, lah-
jonta tai kiristys on periaatteessa tdysin sallittua, mutta siitd
ei saa jaada kiinni.

4. Kisa on téysin leikkimielinen, ja tarkoitettu
kasvattamaan sekd aluekerhojen sisdistd ettd
keskiniista yhteishenked. Kisalle saa nauraa
niin paljon kuin sielu sietdd, mutta mokotte-
lyd ei suvaita.

-~
Vuoden 2022
Vuoden Aluekerho
-kilpailun lopulliset tulokset
Tamén vuoden kisassa aika ratkaisi. Kaikki
tehtévdsuoritukset muutettiin sekunneiksi ja
yhteisajaltaan nopein aluekerho voitti.
1. Satakunnan aluekerho 166,49 s
2. Oulun aluekerho 195,67 s
3. Piajjat-Hameen aluekerho II 197,31 s
4. Eteld-Pohjanmaan aluekerho 200,33 s
5. Yla-Kainuun aluekerho 202,51 s
6. Pohjois-Karjalan aluekerho 205,02 s
7. Eteld-Karjalan aluekerho 205,56 s
8. Kanta-Hameen aluekerho 206,56 s
9. Tampereen aluekerho 218,335
10. Paijat-Hameen aluekerhoI 218,49 s
11. Helsingin aluekerho I 219,00 s
12. Viitasaaren aluekerho I 221,33 s
13. Ita-Savon aluekerho 222,00 s
14. Helsingin aluekerho II 240,64 s
15. Viitasaaren aluekerho II 254,47 s

. %
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Veteraaniralli 2022 tilastotietoja

Moottoripyorit merkeittdin

Vikimaara
Ariel 6
Tapahtumavieraat, jasen 253 BMW 82
Tapahtumavieraat, ei jasen 51 Bridgestone 1
Paivakavijat 78 BSA 5
Talkoolaiset 67 Carberry Enfield 1
yhteensd 449 CZ 1
DKW 1
Ducati 5
EN 1
Ghezzi-Brian 1
Harley-Davidson 15
Honda 66
Horex 1
Humber 1
Husqvarna 1
IC 4
Indian 3
Aamupalalle! Heratys- . 6
kellon virkaa toimittaa Kawasaki 23
Jukka Raumanin ESO. KTM 1
Kylla kaikui pakonuc:ttl Lambretta 1
Ukkohallan rinteesta Laverda 2
komeasti - ja tuoksukin Matchless 1
oli hyva. Taustalla Juha Messerschmitt 1
Henrikssonin J.A-P- Moto Guzzi 9
MZ 4
Nimbus 1
Norton 8
NV 1
Pannonia 1
Panther 2
REX 1
Royal Enfield 1
Solifer 2
Sunbeam 1
Suzuki 11
_—— e Triumph 10
— oidin pyora: Harri Hyvosen Tunturi 2
Sé?::(:‘:;l:‘::\:‘l?sjialﬂ::zhow _teltan ihmeista. /K 2
lloinen veteraanirallin ;fesp 2 4
: . . Eeer! amaha 26
tiedottaja Sari lwa Zinoa .




esd oli ja meni. Tapahtumia oli
B koronan kurituksen jilkeen

vaikka muille jakaa. Itselle
padllimmaisind jdivdt mieleen Vete-
raaniralli, Romo ja Kaanaan Kahinat.
ROmo ja Kaanaa olivat tapahtumia,
missd olin mukana kilpailuun osallis-
tujana, mutta eihdn ne menneet kuin
Stromsoossa, ei sitten alkuunkaan.
Romossd kone hajosi ensimmidiselld
vedolla, imuventtiilin lukot lensivit
taivaan tuuliin ja se oli siind. Kotiin
palattuani kansi irti ja suoraan Kiteen
Moottorikoneistamolle korjattavaksi.
Koneistamo teki erinomaista ty6td ja
suhteellisen nopeasti, koska Kaanaan
Kahinat alkoivat jo kolkutella kalen-
terissa. Kaanaassa NSU toimi harjoi-
tuksissa erinomaisesti, mutta sitten,

M ARIEL

Piiéitoimittajan palsta

ensimmadiseen erddn mennessd kone
alkoi hyytyd hyytymistddn ja lopulta
sammui ldhtoviivalle. Kuten viereisestd
kuvasta huomaamme, matka varikol-
le meni pyordd tyontdessd. Pikainen
diagnoosi ja peli oli siind. Koneesta
kuului kahinaa ja pientd tahmeutta,
joten pidtin olla ajamatta loput erdt.
Hyvé niin, koska kotona koneen au-
kaisu tuotti ikdvdn yllatyksen, kierto-
kangen alapédn laakeri oli tullut tiensd
péddhan ja leikannut kiinni. Onko tdma
nyt sitd kuuluisaa motorsporttia? On-
neksi ajokausi on lopuillaan, tulevana
talvena riittdd tallissa puuhasteltavaa,
tiedd vaikka kirjoittelisi jutun kampi-
akselin korjauksesta.

Timo

AL
NFIELD

“B54 Norlon

—Britti-Helmet=—

www.britti-helmet.fi

palikat kaikkiin kunnon brittipyoriin

Vestrantie 12, 01750 Vantaa, avoinna la 10-15 tai sopimuksen mukaan p. 0400 745 915
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I : yseessd on siis kiihdytyskilpailu
1/8 mailin (201 m) radalla, me-
ren rannalla, ennen vuotta 1947
valmistetuille ajoneuvoille. Asiaan kuu-
luu myds asusteet, niiden kuului olla
kilpailijoilla ja varikkohenkilokunnalla
ajan mukaisia.

Tapahtuma juontaa
kauas historiaan

23. elokuuta 1919, Fangn rannalla
joukko kuljettajia, joukkueita, katso-
jia ja ajoneuvoja laitettiin riviin Fane
Badehotellin edessd olevalle rannal-
le. Kilpailun takana olevalle miehelle,
Svend Simmelkjzerille, tima kruunasi
ajatuksen, joka hdnelle syntyi kévelles-
sdan yhdelld monista upeista rannoista
Tanskan Jyllannin niemimaan lansiran-
nikolla. Vuonna 1917, kun han ensim-
maisen kerran kuvitteli polkupy6rien ja
autojen kilpailua yhdelld rannoista, se ei

teksti & kuvat: Timo Eronen

ROMO

MOTOR FESTIVAL 2022

Sanat ei nyt riita kertomaan sita positiivista fiilista ja olotilaa, minka otsikossa mainit-
tu tapahtuma on saanut aikaan. Mutta kokeillaan...

tullut vield kysy-
mykseen. Maail-
ma joutui suureen
sotaan, ja arvok-
kaan polttoai-
neen kayttiminen
hauskanpitoon oli
mahdotonta. Mut-

ta Svend ei koskaan
lakannut  haavei-
lemasta.  Vuonna

1919 kaikki oli val-
mista  ensimmais-
td kilpailua varten
Fanglla. Ennen en-
lahtod
yksi vapaaehtoisista
poisti kédsin miinan,
joka oli ajautunut
rannalle vuoroveden mukana. Ki-

sat vetivat alusta asti joukon aikansa
nopeimpia urheilijoita, ja se oli paik-
ka kilpailla, jos halusit olla planeetan

simmaista

Ensimmaiseen starttiin val
ja arvatkaa vaan oliko kuuma

mistautumassa

nopein mies tai nainen.

Kaikki pyséhtyi akillisesti, kun Sir
Malcolm Campbell (tdhdn piivdan
asti nopein mies rannalla, yli 240 km/h,




jonka saavutti vuoden 1923 kilpailussa) vuonna 1924 yrit-
ti rikkoa yhtd monista ennétyksistdan. Yrityksen aikana
hénen ajoneuvonsa menetti renkaan, joka osui ja tappoi
15-vuotiaan katsojan. Viisi loistokasta vuotta olisivat voi-
neet paitya eksoottiseksi ja jotenkin unohdetuksi luvuksi
tanskalaisen kilpa-ajon historiassa, ellei Rome Motor Festi-
val olisi ottanut asiaa uudelleen kasittelyyn.

Festivaalin ideana on kunnioittaa ja muistaa Fanen kil-
pailujen historiaa. Reme Motor Festival on tehnyt niin vuo-
desta 2016 lahtien. Festivaali on kasvanut vaatimattomasta
alusta, jossa kilpaili festivaalin perustajien hyvit ystavit 40
ajoneuvon voimin, maailmanluokan vintage-rantakilpai-
luksi maailmanluokan rannalla. Vuonna 2018 Lakolk Beach-
illa kilpaili yli 100 ajoneuvoa kuljettajineen ja joukkueineen
11 maasta. Vuonna 2019 tapahtuma kunnioitti ja juhli tans-
kalaisen rantakilpailun 100-vuotispdivdd sanoin ja teoin.
2022, kuudes kerta saarella, ajoneuvoja oli 120, yksi kol-
masosa moottoripyorié, loput autoja, 16 eri maasta. Ja ai-
dossa Reme-tyylissa se oli hauskaa, ilmaista ja upeaa.

Mita mielessani liikkui?

Maaliskuun alussa huomasin Youtubessa videon aiemmista
Reme-ajoista ja kiinnostus herisi vlittomasti. Akkid huo-
masin olevani tapahtuman virallisilla www-sivuilla (www.
romomotorfestival.dk) ja sielld tayttamassda hakemusta tu-
levan kesdn ajoihin. Ajamaan siis ei padse ilman jérjestdji-
en virallista hyvaksyntdd. Ensin taytyi lahettdd kuvat heille
ajoneuvosta ja tiedot siitd. NSU:sta ei 16ytynyt tietenkddn
silld hetkelld ajoneuvokuvaa, joten Ari Vuorelan ottama
ajokuva viime syksyn Kaanaan Kahinoista sai luvan kelva-
ta. Viikon padstd sain jarjestdjilta sahkopostiviestin, jossa
he kertoivat minun tulleen hyvaksytyksi. Mitdhén sitd tuli
tehtyd...?

Hyviaksynnén jdlkeen ldhetin viestin erittdin hyvalle ys-
tavalleni Tomi Tanille (ex-kisakuski jadspeedwayssi ja ny-
kyadn purkkiorja classic-sivaricrossissa) jossa kysyin, ettd
ldhdetké mekaanikoksi. Tomi suostui heti, mutta ldhetti
heti perdédn viestin: “minne me muuten menndian?” Tomi
mainitsi asiasta Hiltusen Jannelle, jonka kanssa Tomi kier-
tad sivuvaunullisten motocross pyorien classic ja SM-kil-
pailuja, Jannen ajaessa ja Tomi ollessa purkkiorjana. Janne-
kin oli heti mukana ja Team Huimapy6ri oli valmis Remen
saarelle.

NSU OS 500, vuodelta 1932,
lempinimeltaan Moukari

NSU, paremmin tunnettu moukarina, on siis Joensuulaisen
Kari Salimden omistama pyor4, jolla olen ajanut vanhojen
moottoripydrien jadrata-ajoja jo 90-luvun alkupuolelta asti.
Kari on antanut minun rakentaa sitd ja ajaa silld, viimeiset
vuodet pédasiassa Kaanaan Kahinoissa. Vuosia sitten ol-

Ensimmadinen ja viimeinen ldhté.
Kone kaputt maalilinjalla (vas).

P e R T e K BT S R b =4 BTN
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1936 Rudge Ulster

Moottoripydrien Rolls Royceksi sanottua Brough Superioi-
ria harvemmin ndkee kisatouhuissa hiekkarannalla. SS100
vuodelta 1927, kuljettaja Christian Willer.
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Pyérat lahtivat aina pareittan

lessamme Veteramassa,
juuri kun olimme kive-
lemissa ulos, viimeiselld
tiskilld tuli vastaan sak-
salaisella  harrastajalla
myynnissd olevia raaka-
valukansia ja Salttu tun-
nisti aihion viélittomasti.
Kansi oli SS500, eli ku-
ningasakselikdyttdisen
kilpapyoran aihio. Kan-
si ostettiin heti ja Ismo
Hakamiki Tampereen
kupeelta  koneisti ja
muotoili sen todelliseksi kisakanneksi.
Huom. vaikka kansi on alkujaan tar-
koitettu OHC-moottoriin, siihen kay
suoraan tyontotankokoneiston osat,
jollainen kombinaatio siis Moukarissa
on nyt. Nurmen Riston avustuksel-
la moottoriin teetétettiin uusi ménta
mittojen mukaan Unkarissa. Kaasutti-
meksi valikoitui Dellorton SS1. Viime
talvena, Remea silmalld pitdien NSU:n
nokka-akselit hiottiin uusiin, todelli-
siksi kisanokiksi (arvoiltaan vastaavat
“Goldstarin Clubman nokkia). Kaiken
muun kiireen ohella, Moukarin hie-
nosdato jai viime tippaan, mutta Vesa

Claes Lindblom ajoi Husqvarna 730 cc
Specialia vuodelta 1926

Vuorela, paremmin magneettomie-
heni tunnettu, sditi pyordn lambdalla
viimeiseen iskuun.

Reissuunlahto

Lahdin Joensuusta 17.8 kohti Tuus-
jarved, jossa pyorat olivat jo pakattui-
na Remea varten. Kylld, luitte oikein:
pyorat. Tomi oli kasannut aiemmin
tdnd vuonna minun romuista Rudge-
Norton yhdistelmén, joka otettiin mu-

Torgny Gaje kuskasi 1935 Rudge Sport Spe-
cialia

kaan vara- tai muuten vaan pyoréaksi.
Rudge-Norton siis koostuu 1927 Rud-
gen moottorista ja osista, mutta siithen
on joskus muinoin Suomessa istutet-
tu pronssinen kansi, joka on alkujaan
Nortonin ohc-moottorista. Moottorilla
on historiatietojen mukaan ajettu Suo-
messa sotien jalkeen maarataa, erikoi-
nen joka tapauksessa.

Iltapiivélld kahden maissa, kun Jan-
nekin saapui paikalle, ly6tiin loput ro-
mut Tomin MB Sprintterin uumeniin,
ja kdannettiin auton nokka kohti Raisi-
ota, jossa oli ensimmadinen y6pyminen,
ajomatkaa 560 km. Torstaiaamuna ajet-
tiin Raision majapaikasta Turun Vi-
king Linen terminaaliin, odottamaan
aamulaivaa kohti Tukholmaa. Odo-
tusjonossa tutustuttiin Lahden mopo-
kerhon Samohan miehiin, jotka olivat
menossa kohti Ruotsin suurinta mopo-
tapahtumaa. Viking Grace saapui Tuk-
holmaan alkuillasta seitsemdn maissa
ja siitd tiukka ajomatka Jonkopingiin,
jossa oli reissun toinen yopyminen-va-
rattuna, ajomatkaa Tukholmasta 340
km. Hotellin respa meni kiinni 23.00 ja
me saavuimme hotellille tyyliin varttia
vaille, onneksi ehdittiin.



Swebe on hyvin var-
hainen ruotsalainen
midget kilpuri vuodelta
1947. Moottorina J.A.P-
voimanlahde.

MOTORBANEN

Esberg

Nes

1919-1924

FANO
NSU SSR 350 vuodelta 1937.
Pyo6ra myytiin uutena Ruot.-" @
siin. NSUta ei kaytetty enad )
vuoden 1957 jdlkeen. Toinen 2
i N
omistaja moi pyoran Saksaan :‘ e
kyiselle omistajalle.
nyKy ’
(]
]
~ ROMO
MOTORBANEN

2016~

Kisaviikonloppu alkaa

Perjantai aamuna heti aamupalan jal-
keen Sprintteri otti suunnaksi Skeer-
baek-nimisen kylédn, jossa Remen osal-
listujille jérjestettiin kuljettajakokous
ja ajoneuvojen katsastus. Navigaattori
néytti perille kilometreja 640. Iltapéi-
valld saavuttiin Skeerbeekiin, Janne ajoi
automme huoltoasemalle tdydennysta
varten ja siind loksahti heti kdttelyssa
suomipojilta suut auki. Viereiselld mit-
tarilla vanhempi herrasmies tankkasi
tyynen viiledsti alumiinikorista ajok-
kiaan, jossa moottorina oli 27-litran
Hispano-Suiza. Suomipojat olivat saa-
puneet pyhille maalle.

Osallistujien  kokoontuminen oli
jarjestetty keskelle Skeerbeekin kyldd,
paikallisen vapaa-ajankeskuksen alu-
eelle. Meilld meinasi homma menni
ihmettelyksi, kun toinen toistaan hie-
nompia ajoneuvoja virtasi alueelle.
Pyorien purkamisen jalkeen, ne siirret-
tiin moottoripydrille varatulle alueelle.
Itse lahdin kuljettajakokoukseen, Mou-

Tomin ja Janne harteille. Kokouksen

jalkeen tulin autollemme, jossa pojat
sanoivat, ettd molemmat pyordt on
katsastettu — mitd ihmettd? Ukot olivat
katsastajia jututtaessa tarjonneet myos
Rudgen heille ja
katsastajat olivat
hyviksyneet sen.
Meidén  kalusto
heritti  kovasti
kiinnostusta, oli-
vathan ne valta-
virrasta poikke-
avia. Katsastukseen jdlkeen ldhdettiin
kohti leirintdaluetta, joka sijaitsi siis
varsinaisella Remen saarella, kiven-
heiton (tai oikeastaan dyynin takana)
péassd kilpailupaikalta. Matkalla saa-
relle on yksi ainoa pengerretty tie, jo-
ten lauantai aamuna oli odotettavissa
ruuhkia tapahtuma alueelle.

Kilpailupaiva

Jarjestdjat olivat edellisend pdivd ko-
rostaneet rannalle aikaisen saapumisen
tarkeyttd. Jarjestdjat olivat menneet
sinne jo aamu viideksi, me ldhdettiin
kohti rantaa heti kuuden jélkeen. Lei-
rintdalueelta oli onneksi liikennevalo-

Jévla,
finléindarens
motorcykel fros!

risteys rantatielle, koska jono rannalle
oli jo uskomattoman pitkd. Ranta oli
tayttynyt aamun aikana kuljettajista
tiimeineen, sekd katsojista, joita virtasi
paikalle loputto-
mana letkana ai-
kaisesta aamusta
aina iltapaiville
saakka.  Alueel-
le oli jérjestetty
”Vintage Parking”
ennen vuotta
1958 ajoneuvoille ja sekin téyttyi het-
kessd.

Varikon avauduttua, kuljettajat tii-
meineen siirtyivat lahtosuoran vilit-
tomadn ldheisyyteen. Rata oli jaettu
kahteen ldhtopaikkaan, radalla ajoi siis
aina kaksi moottoripyordd tai autoa
pareittain. Lahto tapahtui lippuldhdél-
14, kauniimman sukupuolen edustajien
toimesta. Itse ajo suoritettiin non-stop-
pina, laht6ja oli koko ajan Race Chiefin
komennossa. Jos halusi, niin lahdosta
voi ajaa suoraan varikolle ja jonoon
odottamaan seuraavaa ldht6d. Mitdan
ajokaaviota ei ollut, vain paras loppu-
nopeus merkittiin jokaisen kuljettajan
osalta historiankirjoihin. Moottoripyo-



“rien sijaitessa pddosin lahtoalueen oikealla puoIéllef, autojen
tullessa vasemmalta, niin autojen kuljettajat antoivat reilusti
tilaa jonoon, tiukkapipoisuus oli kuopattu Remen santaan.

Oma suoritus

Siitd ei jadnyt paljoa jalkipolville kerrottavaa. Ensimmaisen
vedon lopussa, juuri ennen maalilinjaa, Moukarin moottori
sammui kuin sdhkokatkaisijasta kddnnettdessd. Maaliviival-
ta rullaus vapaalla kohti varikolle vievda paluutietd, mutta
eihén sitd kovin pitkalle padssyt, tyontdhommiksi meni. Pa-
luusuora, kuten muutkin paikat olivat katsojilla kansoitet-
tuja, Moukaria tyontdessdni kohti varikkoa, sain lukemat-
tomilta katsojilta vilpittomat kannustukset ja taputukset.
Jalkeen pdin kuulin selostajan huutaneen mikrofoniin, pyo-
rani hyydyttyd, tyyliin ”javla, finlaindarens motorcykel fros”

Varikolle péddstydni Jannen tyontdavustuksella aloitet-
tiin pikaiset korjaustoimenpiteet. Ensimmaiseksi kipindn
tarkastus, se oli ok. Moottoria pyorittdessdé huomasin pi-
kavilkaisulla ettei imuventtiili lilkkunut ollenkaan, ensim-
mdisend kédvi mielessd ettd tyont6tanko oli hypannyt pois

‘paikaltaan, mutta-ei se siihen jaanyt. Tarkemmassa tutkis-

kelussa imuventtiilin lukkopalat olivat hypanneet pois ja
lentdneet Romen hiekalle. Mdntd osui tietysti venttiiliin
ja sdrki samalla venttiilinohjurin. Onni onnettomuudessa,
ettd venttiili sdrkyessddn jdi melko ylos, joten vauriot jaivt
ainoastaan vadntyneeseen venttiiliin ja ohjuriin sekd hen-
kiselle puolelle. Tuollaisen tilanteen sattuessa totaalinen
moottoririkko on enemmain kuin todennékéisti. Minun
kohdalta kaytettiin tuurivarastot useaksi vuodeksi eteen-
péin kerta heitolla.

Niin, ajot Moukarilla jaivét yhteen 1aht66n. Sen jalkeen
ajokamat vaihtuivat kevyempiin, syytdkin oli, keli koko
lauantain ajan oli lampatilan puolesta ldhelld kolmeakym-
mentd. Iltapéivalla Janne keksi hyvéin keinon valttaa alueel-
ta purkautuvaa ruuhkaa. Me pakattiin Moukari autoon ja
ajettiin se dyynin takana olevalle leirintdalueelle, muutamia
kylmié juomia mukaan ja jalkaisin takaisin. Pojat ajattelivat
ensin jadda dyyneille katsomaan, minun mennesséd varsi-
naiselle kilpailualueelle, mutta hetken pédstd hekin tulivat
ja kommentoivat: -Hyvin tuolta nikee, mutta varsinainen
fiilis, 44ni ja muu puuttuvat. Varikkorannekkeen etuja...



litabileet

Tapahtuman jilkeen oli mahdollista osallistua vield iltabi-
leisiin. Me kaytiin iltabileissd, ajatuksella, kun nyt ollaan
taalla, katsotaan peli loppuun asti. Bileissé oli 50-luvun mu-
siikkia ja paljon ihmisid. Meiddnkin poytaseurueeseen jos-
tain kumman syystd ajautui muitakin suomalaisia ja vieldpa
Joensuusta. Kylld suomalainen toisen 10ytdd vaikka mista.
Meiddn porukka otti varaslahdon kotimatkalle hyvissa
ajoin, Janne sanoi ajavansa siihen asti kun jaksaa, Skeerbee-
kin kyld jai taaksemme iltakymmenen jdlkeen. Janne ajoi
sprintterin yhta kyytid Ruotsin puolelle, Malmén pohjois-
puolella ajettiin huoltoasemalle parkkiin ja pistettiin paat
tyynyihin.

Suunnaksi MP-museo

Aamulla kuuden aikaan ostettiin vahan aamupalaa ja suun-
niteltiin reittid takaisin Tukholmaan, aikataulun puitteissa.
Koska edellisen yon siirtymé antoi meille pelivaraa, suun-

BSA B33, vm.1938, kuljettaja Daniel Suter.



Alf Land Speed Experimental vuode
1914. Autossa on 27-
zan moottori.

naksi otettiin MC Collection
-museo, Eskilstunan pohjois-
puolella, 125 km Tukholmas-
ta lanteen. Tamd hieno paikka
kuuluu Tidon linnan alaisuu-
teen. Vaikka muutama vuosi
takaperin he myivét osan koko-
elmasta huutokaupalla ympéri
maailmaa, nakemista riitti silti.
Suurimman vaikutuksen teki
ehdottomasti seini, jolle oli nos-
tettu Husqvarnan ratakoneita
30-40 luvulta. Museosta suun-
naksi kohti Tukholma ja ilta-
lautalla kohti Turkua. Yhdeksdn
jalkeen matkalaiset olivat katki-
poikki-vasyneitd, joten uni tuli
kyselemattd. Aamulla laiva oli-
kin jo Turussa, josta viimeinen
siirtymd pdivin mittaan kohti
kotia. o

Ita
litran Hispano-Sui-

SUOSITTELEN, ehdottomasti. Tun-
nelma, fiilis, kaikki, se on jotakin
minka tulen muistamaan lopun
ikaani. Erityiskiitokset menevat:

* Tomi Tani ja Janne Hiltunen,
ykkosluokan mekaanikot ja
aivan parasta reissuseuraa.

* Kari "Salttu” Salimaki,
Moukarin lainasta.

* Vesa " Magneettomies” Vuorela,
kaikennakéista puhelin-
neuvontaa ja saatdapua.

* Reijo Jarviluoma ja Erkki Rinta-
kari ,hoitivat Moukarin nokat
hienoon iskuun.

* Koko Reme Motor Festivalin véki,
erittdin hienosti jarjestetty
tapahtuma.

Team Huimapyors,

Lopuksi mietelause kameran takaa:
-Valokuvaus on tapa tuntea, kosket-
taa, rakastaa. Se, mitd olet saanut
tallennettua, on tallennettu ikuisesti...
se muistaa pienet asiat, kauan sen jdl-
keen, kun olet unohtanut kaiken.

“Tloinen kilpailija lahté-
alueella, Klaus Poulsen,
Nimbus Sport Special 1935




VETERAANIMOOTTORIPYORAKLUBI ry
Saantémaaradinen syysvuosikokous 2022

Veteraanimoottoripyoriklubi ry:n syysvuosikokous pidetiin sunnuntaina 20.11.2022
Paikka: Harjun oppimiskeskus, Katariinankuja 19, 49980 RAVIJOKI

Tilaisuus aloitetaan Klubin tarjoamalla lounaalla klo 12.00 alkaen. Varsinainen kokous
aloitetaan auditoriossa klo 13.00 (jasenkortit mukaan)

Esityslista:

N =

PN

10.
11.

Kokouksen avaus

Kokouksen puheenjohtajan, sihteerin, kahden poytékirjantarkastajan ja

kahden déntenlaskijan valitseminen

Kokouksen laillisuuden ja paitosvaltaisuuden toteaminen

Kokouksen tyojérjestyksen hyviksyminen

Vahvistetaan 2023 liittymis- ja jaisenmaksujen suuruus

Vahvistetaan 2023 toimintasuunnitelma ja tulo- ja menoarvio

Valitaan Klubille puheenjohtaja kausille 2023-2024

Valitaan Klubin johtokuntaan neljé jasentd erovuoroisten tilalle. Johtokunnassa jatkavat
jasenet ovat: Arto Ahonkivi, Jorma Vitie, Veli-Pekka Pakkala,

Johtokunnan erovuoroiset jasenet ovat: Hannu Kaskela, Virva Kaario, Mikko Kentta, Seppo Lehtiméki

Nykyiset tilintarkastaja ja toiminnantarkastaja ovat Tilintarkastustoimisto Revisium OY vastuullisena
tilintarkastajana Mikko Lilja, Toiminnantarkastaja Olli Salonen, Toiminnantarkastajan varahenkil6
Kalervo Jussila

Valitaan tilintarkastaja ja toiminnantarkastaja vuodelle 2023
Kisitelldn johtokunnan tai muiden Klubin jdsenten esittimait asiat
Kokouksen péadttiminen

Klubin jasenten kokoukselle esittdmat asiat on jatettdva kirjallisena Klubin puheenjohtajalle tai sihteerille vé-
hintddn kolme viikkoa ennen kokousta 1.11.2022 mennessd. Kirjalliset esitykset tulee toimittaa osoitteeseen:
puheenjohtaja Matti Herlevi, Myrttitie 29, 00720 HELSINKI tai: sihteeri Hannu Kaskela, Kotitie 3,

13800 KATINALA.

HUOM! Lounastilausten arvioinnin helpottamiseksi pyydimme aluekerhojen sihteereja keradméan tietoja osal-
listujista ja toimittamaan arviot Klubin sihteerille viikkoa ennen kokousta. Kokouksen lounasvaraukset tehddian
ilmoitettujen tietojen perusteella.
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Keijo Virtanen muistoissamme
9.6.1951-14.7.2022

Velj emme Keijo menehtyi pitkén ja vaikean sairauden mur-
tamana 14.7. Kerhossamme hénet muistetaan monivuoti-
sena kirjastonhoitajana, jonka apu oli ennen internettid usein
korvaamaton. Jamakkédni ja asiaan perehtyneend museoajoneu-
votarkastajana hin toimi Keski-Suomen alueella lahes loppuun
asti. Moniin harrastuksiinsa han suhtautui ldhes intohimoises-
ti, niin my6s moottoripyorailyyn. Varsinaisen “ajouransa” Kei-
jo aloitti EMW:II4, siirtyen sitten parin merkin jilkeen MZ:n.
Niilld han sitten tekikin pitkia retkid aina Espanjaan saakka kir-
joittaen jaljittelemattomalld, kuvailevalla tyylilldan matkoistaan
useita kirjoja. Viimeinen suurty6é moottoripyorailyn parissa oli
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Matti Viron eldméstd kertovan kirjan kirjoittaminen.

Meille viimeinen kirjoitelma on alla oleva Douglastarina,
missd Keijo tyylilleen uskollisena muistelee.

Juhani ja Veikko Virtanen

Tarinaa Douglasista

Kévimme, Juhani ja mind, saunas-
saensimmdisind ja saimme heti
vaatteet paille ja valmistauduimme
lahtemaian, mutta Juhani sanoi, ettd
annaks vield yhden kympin, minulla
on vain kolme. Ujutin voiveitsen avulla
saastolippaastani kymmenen kolikkoa
ja kun emme viivytelleet, ehdimme sil-
ti, kun isd ja Hannu olivat vield saunas-
sa, tyontdd Jawa Sixin ulos ladosta hei-
nidkasan viereltd ja kdyntiin. Mind olin
kasitellyt tatd pyordd jo sen verran, ettéd
pysyin ajajan paikalla ja Juhani tyonsi
satulan takaa ja kun moottori paréhti,
nostin vaihteen vapaalle ja jarrutin sen
verran, ettd Juhani hyppdsi taakseni ja
kurvailimme kylélle. Py6ra oli muuten
hyvd, mutta ehjia kdynnistinpolkimia
ja akseleita meilld ei ollut. Se ei ollut re-
kisterdity, mutta olin pultannut ohjaus-
tangon vahvistusputkea vasten Veikon

ensimmaisestd Skodasta jdaneen rekis-
terikilven ICN-29. Moottoripydrien
kilvissd ei tosin koskaan ollut kolmea
kirjainta, mutta siitd naapurineman-
nat tuskin olivat selvilld, samoin kuin
siitdkédn, ettd moottoripydrien kilvissa
kirjaimet ja numerot olivat kapeampaa
laatua.

Seurantalon pihalla ei nakynyt ke-
tddn, ei lentopallokentillakdan kun
ajoimme jo Hollolan-Sairakkalan tiel-
14, Lindan mokin jélkeen ohi Soyrin-
gin lopetetun kaupan ja ohi Matjarven
tiehaaran, suutarin mokin, notkelmaan
ja vanhan rillitien pohjan tuolle puo-
len, nousimme méked, jonka reunalla
Malmit asuivat ja poikkesimme sinne.
Malmin pihalla oli yleensd aina joku,
nyt Kari, joka kysyi:

"Tulitteks Douglassia hakemaan?
Onks rahat mukana?"

Juhani ojensi setelit ja kolikot, jotka
Kari tyonsi katsomatta housujen tas-
kuun ja katosi. Ennen kuin ehdimme
Douglasin luokse, Kari tuli takaisin
peltikanisterin kanssa ja alkoi lorottaa
siitd bensaa Douglasin tankkiin. Syy
sithen, miksei bensa ollut valmiina tan-
kissa, selvisi samassa: bensahanat, joita
oli kaksi, alkoivat heti pirittad molemil-
ta puolilta ilmanpuhdistimen, vaihde-
laatikon ja akun paille.

"Paras, ettd mind kdynnistdn sen
japitakad kdynnissd. Jos se sammuu,
tyd etten saa sitd kdyntiin." Kari sdati
ohjaustangon vivusta sytytyksen, kaa-
suttimien péaltd ilmaldppind toimivat
pystypalkit ja paineli kaasuttimien ko-
hokammioiden nuppeja vuorotellen,
kunnes bensaa suihkusi ylos ja vaa-
kasuorina vanoina sivulle pois pdin.
Sitten hédn nousi pyordn paille ja jal-



katapeille seisomaan, nosti oikean ja-
lan kdynnistinpolkimelle ja heivautti
itsensa alas satulalle istumaan, samalla
kun potkaisi kdynnistimen alas. Hutsh.
Hén kohottautui ja polkaisi uudestaan.
Hutsh. Kari tunnusteli vasemmalla
kadelld kaasuvaijerien kireyttd ja tar-
kisti, etta kaasukahva oli kokonaan
kierrettynd, pdasti hiukan takaisin ja
seuraavalla potkulla toisesta pakoput-
kesta, tai siitd mita siitd oli jaljelld, jy-
sahti pamaus ja savu lensi maanpinnan
suuntaisesti taakse pdin kuin luoti tai
ammus.

"Tyontakads", Kari tuhahti ja kam-
mertautui pyordn vierelle, vaihde lok-
sahti samalla kun Karilla jo melkein
kuin ilmassa alkaneena juoksuaskeleet
vauhdissa ja sdntdsimme mukaan pyo-
ran perdssa pihatien uraa, kun Kari kei-
nahti istuimelle ja paasti kytkimen ja
moottori latkytti, mindkin ehdin juuri
koskea ja tuntea moottorin vastuksen
ja mieleen hdivihti, ettd puristukset
taisivat olla tallella, kun se paraytti ja
herisi epétasaiseen paukkeeseen. Kari
piti kytkintd pohjassa niin kauan, ettd
sai jalallaan vaihteen vapaalle, moot-
tori kuulosti tukehtuvan ja Kari sivalsi
molemmin kasin kummaltakin sivulta
kaasuttimien takaa ilmanpuhdistimen
letkut irti. Pakoputkien pdistd lensi
liekkejd, joita ehdin tuntea nilkoissa
ja sddrissd ja moottori kakoi kuin hen-
gitysteitddn auki muutaman tahdin,
mutta pysyi kdynnissd ja alkoi murra-
ta, kun Kari kiersi kaasukahvaa edes
takaisin kuin kilpatallien mekaanikot
Imatran ajoissa.

"Laita potta pddhén, bensa saattaa
justiin riittda teille saakka!" Kari ehti
komentaa ja tekikin jo tilaa. Juhani sai
otteen kaasukahvasta, painoi kytkin-
kahvaa ohjaustankoa vasten ja nosti
ykkosen — Douglas nyokéhti, Kari te-
hosti lifkettd tondisemalld satulan ta-
kareunasta ja Juhani lahti jyristen. Oli
tullut sen verran pimedd, ettd alhaalla
vadelmien, nokkosien ja horsmien
vilissd pakoputkien liekit vilisivit vii-
ruina ja vildhdyksind ja ndimme, ettd
pyora kallistui ja kddntyi pysahtymatta
tielle.

"Me perédn, ettd olet paikalla, jos se
syttyy palamaan!" Kari tokaisi kiireesti,

samalla kun kaivoi setelit taskustaan ja
eritteli niitd mytystd kourasta toiseen.
”Mini tuon myShemmin sen ponton,
joka on jéljelld jossain, mutta en 10ytd-
nyt sitd tdhdn hatdadn. Mutta siitd néet-
te sitten minkalaisia niiden pitda olla."
"Siihen on stanssattu Burgess, kirjai-
met allekkain", mind muistutin. Olim-
me holkinneet pihalle, mini ty6nsin
Sixin liikkeelle kolmosella, silld viettoa
oli sen verran, ettd pyord kulki kytkin
pohjassa alkuvauhdilla, niin ettd ehdin
tipauttaa itseni satulalle, paastad kyt-
kimen ja nostaa vaihteen kakkoselle.
Toisin kuin kyldn Jawat yleensd, tima
sytytti heti, silld pidimme sdahkolaitteet
mahdollisimman puhtaina, ja kaarsin

"Me periiéin,
ettd olet
paikalla, jos

se syttyy

palamaan!"

Juhanin peraan.

Kari muisti varmaankin, kuinka ha-
nen isiltdén oli roihahtanut siiné pihal-
la ja palanut Kolun Villeltd ostamansa
Ariel, yksisylinterinen viisisataakuuti-
oinen, joka oli kdynnistettdessd lyonyt
liekin takaisin kaasuttimesta, joka oli
ollut ilman ilmanpuhdistinta, kuu-
lemma ilman sitd jo uutenakin. Nain
edelld vilahduksen Juhanista, kun hian
kaantyi Haltiankujalle. Mind olin juuri
pédssyt neloselle, niin pditin, ettd saan
hurjastella ja jatkaa paatietd nditd loivia
kaarteita ja sain kerrankin antaa moot-
torille kierroksia, joita kaksitahtinen
tarvitsee pysydkseen puhtaana ja nou-
sin notkosta, jonne tullessa Veikko oli
kerran ajanut téllaisella samanlaisella
Sixilld Konkosen vihaisena tunnetun
ilkedn koiran hengiltd, mutta satutta-
nut sddrensa Sixin ohuen, tavanomais-
ta ohuemman, jalkatapin paahan, joka
uskomattomasti, maastokilpapyordan

sijoitettuna, oli tehtaaltakin tullut il-
man tirindvaimennussuojakumia, ja
Konkosen Ritvan oli ollut vietava Veik-
ko autolla sairaalaan ja tuotava kotiin-
kin, koska koira oli ollut irti. Nousin
ohi Reivilan-Vetikon tiehaaran, mitd
kautta kouluauto aina kiersi, ja sitd
tietd mentiin Hanna-tiddin mokille ja
vaikka Reivilddn De La Gardien maille
vanhalle kodille saakka. Nykdisin vasta
seppd Lumpeen pajan jilkeen mutkiin
méen padlla kaksi vaihdetta perdjal-
keen pienemmiaille ja tarjosin kolmosta
ennen Krouvin tiehaaraa, missd meni
suotta aikaa, ja sitten kolmonen riit-
ti kotitien haaraan, missa Juhanista ei
tietysti nakynyt vilaustakaan. Mutkista
huolimatta Juhanin lyhempi reitti oli
totta kai nopeampi.

Tunsinkin kidryn nendsséni ja muis-
tin selvdna ndkyni, kuinka dsken Mal-
min pihalla sinisié kipindité oli juossut
sikendiden Douglasin tulpanjohdoilla
tulpansuojuksien ja magneeton valilla,
valuvien bensaletkujen alla ja kohdalla
ja Douglasin ympérilld ilmassa oli lei-
junut huuruja tuosta voima-aineesta,
jota polttamalla tdssd liikuimme ja
jos liekit eivdt pysy moottorin sisélld,
huonosti kdy, mietin ranne kiredlld
Perttolan mutkissa vadelmapensaita ja
pengerté viistden ja jouduin vetiméin
dkkijarrutuksen, kun néin Douglasin,
jossa takavalo hohti punaisena, seiso-
massa likolammen kohdalla.

Téhdn pohjattomaan mutaveteen-
Veikko oli varoittamatta heittdnyt mi-
nut ensimmadisend kesdnd tailld, ettd
muka oppisin uimaan, ja olin oppinut-
kin varomaan vesid, mitd oli vahvis-
tanut sekin, ettd Malmin Karin isd oli
sahtikannuineen hukkunut syksy-y6na
Vesijarveen verkkoja nostaessaan ja
vasta kun olin padssyt nailld pyoril-
14 pitemmille retkille, Tuula-tytto oli
opettanut paremmissa vesissd oikeissa
jarvissd kunnolla uimaan. Juhani nyki
kaasuvaijereita vuorotellen, molem-
min puolin kuin pilkkijg, ja huusi, ettd
erotanko, kumpi ei kdy. Mind en erot-
tanut ja vastasin, ettd eiko se mene yh-
delldkin loppumatkan? Niin Douglas
menikin edelldni, tuikki tulta epdsiadn-
nollisesti pakoputkista ja sammui vas-
ta, kun Juhani ajoi vapaalla pihalle. o
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Teksti: Pasi Virtanen kuvat: Eeva Vaananen

Classic-ajo huristeli
20. juhla-ajona Lantisella
Uudellamaalla

Vanhat moottoripyorat kiertelivat Lohjan, Inkoon, Siuntion ja Raaseporin teilla
23.7.-22 Ajoa saattoi seurata reitin varrella ja tutustua noihin ihaniin ennen
vuotta 1966 valmistettuihin moottoripyoriin Lohjan keskustassa torin laidalla.

li vanhaa, romanttista ja tuttua

2-tahtimoottoripyérien persoo-
nallista ja 4-tahtisten risiinioljyisten
pakokaasujen tuoksua, kun Linsi-Uu-
denmaan Classic-ajo kierteli Lohjan ja
lahikuntien kauniilla teilld. Perinteek-
si muodostunut ajo kerisi osallistujia
mm. Porista, Kotkasta ja Tampereelta,

mutta paikallisiakin on toki mukana.
Kaupungin hallituksen puheenjoh-
taja Pekka Luoma avasi tapahtuman ja
toi kaupungin tervehdyksen painotta-
en perinteen tirkeyttd ja historiaa.
Tdma on arvostettu ajo Suomessa,
koska pyérien iké on rajoitettu valmis-
tusvuoteen, 1966. Osallistujat jakoivat

kiitosta jérjestdjille, silld ajoaikataulut
pitavat. Lisaksi mukana on huoltoauto
siltd varalta, ettd jonkun pyora lopettaa
yhteistyon tien pédlld ja yksi pyord tar-
vitsikin auton palvelua.

Teilld ndhtiin monia tuttuja, vanhoja
pyorid, kuten Jawa, MZ, Triumph, Ari-
el, Ural, IC, NSU, Vespa, Husqvarna,




Harley Davidson ja BSA. Niilld py6ril-
lahdn Suomi rakennettiin ja asutettiin,
kaytiin toissd ja treffeilld ja laajennet-
tiin reviiria.

Ajajia oli mukana 42 ja useat olivat
pukeutuneet aikakautensa pukuun. Oli
haalaria, nahkapukua, jatsaria, erilaisia
aikakauden kypdrid. Sailld oli vaiku-
tuksensa osallistujamaédradn, aamulla
tuli runsaasti sadetta, mutta ei endd
ajon aikana.

Vanhat moottoripy6rit tuntuu ole-
van hyvin miehinen laji, mutta 16y-
tyi joukosta muutama naiskuskikin.
Témaé on rauhallisten ihmisten hom-
maa, sanoi Janina Froberg, kun ei voi
eikd viitsi ajaa kovin kovaa ja huoltoti-
heyskin on suurempi kuin uudempien
pyorien kanssa.

Ratamestarit Jari Lewandowski ja
Rauno Erolahti olivat tehneet mielen-
kiintoisen 147 km reitin. Ensiksi pyséh-
dyttiin Kaarteen Sota-ja Mosaiikki mu-
seolle, jossa puolustusministerikin kévi
edelliselld viikolla, ja koettiin melkein
autenttiset sodan melskeet. Puolenpdi-
vdn aikaan pysdhdyttiin ruokailemaan
ja yllatykseksi kaikille, maistuvaa kas-
viskeittoa!

Takaisin reitiltd palattiin takaisin
keskelle Lohjaa, torille, jossa huomi-
onosoitukset: Kaksitahtipalkinto Jari
Nikander, Jawa Six Days 350 -61, Brit-
tipyorda palkinto Juho Karko, Ariel
Square Four MK 1 1000 -50, Vanhin
osanottaja / pyord Markku Valtonen /
Norton 16 H -37, Ajoneuvo / asu Olli
Koponen, Ariel VA 500 -39, Naisosan-
ottaja Janina Froberg, Sundbeam S7
de Luxe -52, sivuvaunu Mauri Kaarle-
la Jawa 360/344 sivuvaunu -66.

Lohjalainen ~ Nostalgiamotoristit
on kaikkina, reiluna 20 vuotena, ollut
eteenpdin katsova ja innovatiivinen
ja on sitd myoskin ylpedsti vastaisuu-
dessakin. Huhujen mukaan seuraavan
Lansi-Uudenmaan Classic-Ajon rata-
mestari on naispuolinen yhdistyksen
jasen, jonka titen tiedoksi tuotakoon
kutsun kera ensivuoden ajoihin. o

Nostalgiamotoristit ruokatauolla,
Kehla Stall.

Oikealla Heikki llves, Royal Enfield 500 ] -52, vieressd vasemmalla Juho Kar-
ko, Ariel Square Four 1000 Mk1 -50, seuraava vasemmalle Jari Lewandowski
(ratamestari), Triumph 5T -53, Jarin vieressd vasemmalla Mauri Kaarlela, Jawa
+ vaunu 360/344 -66

Léahtékuvassa oikealla Petri
Karppinen, HD -47, vasem-
malla Lauri Mellin (kerhon
puheenjohtaja) Jawa 350
Sport -65, ldhettdjdna Rolle
Rosendahl.
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teksti: Juhani Salminen kuvat: Juhani Salminen ja Matti Hartikainen

Pori-Tampere 2022

jelu tapahtui jélleen kerran tilai-
suutta varten tilatussa kuivassa ja

lampimadssa loppukesidn sddssd. Reitti
oli yhdistelmd Pirkanmaalaista kum-
puilevaa mutkatietd ja lopussa Urja-
lalaista tasankomaisemaa. Auringon
kultaamat peltomaisemat toimivat
erinomaisena kontrastina ura- ja muu-
tenkin paikatuille pikkuteille. Suuri
osa reitistd kyllakin oli erinomaisessa
kunnossa. Maalipddnd toiminut Nuu-
tajarven lasimuseon ravintola todettiin
tarkoitukseemme sopivaksi.

Maalirastilla esilld olleet kilpailu-
kysymykset saivat osakseen ansaittua
kritiikkid. Olihan yhteen oikea vastaus
ei vastausta, kaikkien vaihtoehtojen ol-
lessa virheellisid. Kilpailijoiden muistia
testattiin myos kysymélld merkitykset-
tomid vérejd. Yllattdvin moni muisti
heittdneensd punaista frisbeekiekkoa,
vaikka kiekkovalikoimassa ei sen véris-
td ollutkaan. Silminnikijéiden muisti
oli siis tehnyt tepposet alle tunnin ku-
luessa itse koetusta tapahtumasta.

Tapahtumaan osallistuneet pyorat
olivat syntyneet keskimédrin vuonna
1985. kuskit puolestaan olivat hivenen
vanhempia eli vuodelta 1959. Kolmen-
kymmenen kuljettajan arvio tdméin
vuotisesta moottoroidulla kaksipyorai-
selld ajosta vaihteli 400 - 8500 km. Kes-
kiarvon ollessa 3043 km. Mukaan on
my0s laskettu tdlld kertaa autolla liik-
kuneen toimitsija-siivoojan kilometrit.

Tamperelaisten juonikkuutta ku-
vasti heiddn huonot vastauksensa ky-
symyksiin. Téman ansiosta Porilaiset
joutuivat jilleen kerran raahaamaan
kiertopalkinnon Kokeméenjoen suis-
toon. e

Nuutajarven lasikylan parkkipaikka
oli sopivasti mitoitettu tarpeisiimme.

Joka neljas muisti maalissa 3-pisteen
kiekon olleen punainen.

Koska mukana oli brittipydria, lopuksi
suoritettiin asianmukainen loppusii-
vous pellettipurulla harjaten.




HRC:n lyhyt
historia

Yrityksen perustaja Soichiro Honda vaati alusta
alkaen, ettd hanen insinddrinsa todistavat yrityksen
suunnittelukyvyt ja nopeuttavat kehitysta testaamalla luomuksiaan

kilpailujen sykkeessa.

ain on aina ollut Hondan
ensimmaisestd Model A:sta
aina viimeisimpddn MotoGP-

aseeseen. Kuten HRC:n edellinen
presidentti Masumi Hamane sanoo:
"Kilpamoottoripyord on rullaava labo-
ratorio, joka tarjoaa meille elivid tietoa
ja kilparata on vaihe, jossa unelmamme
toteutuvat.”

Aluksi Hondan kilpa-ajotoimintaa
ohjattiin Honda Motor Companyn
sisalld, mutta 1970-luvun alussa RSC
(Racing Service Center) perustettiin
erilliseksi yhtioksi huolehtimaan yhti-
on kilpa-ohjelmasta. 1. syyskuuta 1982
perustettiin Honda Racing Corporati-
on, jonka tehtdvina on kehittad, moot-
toripydrien ja kilpa-osien valmistusta
ja myyntid. Siitd ldhtien HRC:std on
tullut avainsana korkean suoritusky-
vyn suunnittelusta, erinomaisuudesta
ja voittavasta suorituskyvysta.

Honda ei ole aina ollut kilpa-alan
yhtio, vaikka japanilainen jittildinen
sanoisi mitéd tahansa. Mutta se ymmar-
si hyvin varhain kilpa-ajon merkityk-
sen todistaakseen tuotteensa alun pe-
rin skeptiselle maailmalle.

Kolme kirjainta HRC tunnetaan
nykyéddn parhaiten siitd, ettd ne on
kiinnitetty joko radalla kilpaileviin
MotoGP-koneisiin, lukuisiin muihin
kilpakoneisiin, enduroon ja moto-
crossiin, mutta mistd kaikki alkoi nyt
kuuluisalle Hondalle Racing Corpora-
tionille?

teksti: Timo Eronen

=
‘N

Mansaaren monumentaalinen voitto 1961: seka piikeissa etta kaksipuolikkais-
sa viisi ensimmaista sijaa meni Hondalle. Kuvassa osa joukkueesta, vasem-
malta Tom Phillis, Luigi Taveri ja Mike Hailwood (Honda-press). Otsikkokuvassa
Freddie Spencerin NSR 500 -85 (Rikita CC3.0)

Perustaja Soichiro Honda muodos-
ti Hondan teknisen tutkimuslaitoksen
vuonna 1946 ja alkoi rakentaa moot-
toripyorid kdyttamalld yliméddraisid ge-

neraattorin moottoreita myydikseen
niitd sodan runtelemalle Japanin vées-
tolle. Kun ndmd moottorit loppuivat,
hén alkoi valmistaa omia.

HONDA RACING
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Vuoden 1979 motocrossin maa-
ilmanmestari Graham Noyce ja
Honda RC450 (kuva: Fotocollectie
Anefo)

Ensimmiinen valmistunut tunne-
taan Honda Type A:na. Vuonna 1949
hén perusti Honda Motor Corporatio-
nin ja rakensi ensimmaisen tdydellisen
moottoripyorinsi, Model D:n.

Hénen menestyksensd tarkoitti sité,
ettd 50-luvun puolivilissi Honda oli
jo suuri (kevyt-) moottoripyérien val-
mistaja, mutta vield tuntematon maail-
manndyttdmolld. Vuoden 1954 TT:ssd
Honda-san péatti, ettd paras tapa seka
parantaa ettd mainostaa Hondan ko-
neita oli kilpa-ajo.

Ensimmiinen puhdas kilpakone
oli vuoden 1958 RC71 250 twin, jota
kaytettiin kotimaan kilpailussa. "RC"-
etuliite tarkoitti tehdasvalmisteisia kil-
palaitteita ja on jatkunut siitd lahtien.
Kaksitoista kuukautta myéhemmin
Honda ldhetti kilpajoukkueen Mansaa-
relle ensimmadistéd kertaa 125 cc RC141-
ja RCl42-malleillaan. Vuonna 1960
Honda siirtyi tdysimaérdisesti moot-
toripyorien GP-sarjaan. Vaikka Honda
menestyi hienosti 60-luvulla useiden
RC-koneidensa kanssa, se vetdytyi GP-
kilpailusta vuonna 1968 FIM:n péatok-
sen jilkeen yksinkertaistaa pyorid ja
tehda GP-kilpailuista edullisempia.

Suuren osan 70-luvulta Hondan kil-
pa-ajoponnistelut keskittyivat tuotan-
toon perustuviin malleihin ja niiden
kestavyyteen. Tétd varten Honda pe-
rusti Racing Service Centerin eli RSC:n
maaliskuussa 1973. Yksi esimerkki
RSC-tuotteista on sen CB900F:idn
valmistamat osat, mukaan lukien sy-
linterinkansi, nokat, venttiilit ja paljon
muuta.

Taydelliset pyorat olivat kuitenkin
harvinaisia, yksi poikkeus oli MT125R

Sapinaa jossain saksalaisessa 125-luo-
kan MM-osakilpailussa kesalla -83.
Moninkertainen Saksan mestari
Klaus-Bernd Kreutz kiihdytda CR-Hon-
dalla kahden Suzukin rinnalla.
Keskella Sinisalon kamppeissa Eric
Geboers, joka pari vuotta myéhem-
min vaihtoi tallia ja voitti Hondalle
seka kaksipuolikkaiden etta viissatas-
ten maailmanmestaruuden.



maénnat ja

tuotantokaksitahtinen GP125-py6r4, joka auttoi kdynnista-
médn amerikkalaisen Randy Mamolan ja brittildisen Ro-
bin Appleyardin uran.

Asiat kuitenkin muuttuivat uudelleen 1970-luvun lopul-
la. Marraskuussa 1977 Honda ilmoitti palaavansa nelitahti-
tekniikkaa kéyttavain GP-pyoradn, ja pyrkidkseen tdhén se
perusti vuonna 1978 New Racing (NR) -divisioonan Asa-
kan tutkimus- ja kehityskeskukseen.

Vuoteen 1982 mennessdé menestys radikaalin, soi-
keaméntdisen NR500:n kanssa oli kuitenkin vield
vaikeaa. Honda oli toivonut kilpaosastoa, jossa
insindorit, suunnittelijat ja johtajat voisivat
tyoskennelld rinnakkain luodakseen seki
mestaruusvoittajia ettd upeita tuotantopyo-
ria.

Todellisuudessa kumpikaan ei toteutu-
nut, vaan sen sijaan kilpailuhenkiloston,
joka halusi voittaa hinnalla milld hy-
vdnsd, ja insindorien vililld, jotka olivat
enemmdn huolissaan tekniikan kehittd-
misestd, oli jatkuva kitka. Tama muut-
tui 1. syyskuuta 1982, jolloin Hondan
T&K:n kilpa-osasto siirrettiin omaan lai-
tokseensa erillisen, omistautuneen henki-
l6kunnan kanssa.

Uuden laitoksen nimi oli Honda Ra-
cing Corporation (HRC). Sen tehtdvana oli
"moottoripyorien ja kilpakdyttoon tarkoitettu-
jen osien kehittdminen, valmistus ja myynti". Sen
tehtavina ei ollut vain Hondan maantiemallit, vaan
my0s trial, motocross ja enduro.

Sen ensimmdinen presidentti oli legendaarinen in-
sin6ori Shoichiro Irimajiri (joka suunnitteli sekd Hondan
1960-luvun kuusisylinteriset kilpa-autot ettd sen vuoden
1978 CBX1000) ja se oli véliton menestys: NS500 voitti
vuoden 1983 maailmanmestaruuden, Eddy Lejeune hal-
litsi trialia vuodesta 1979-1987 Hondan riveissi, HRC:n
RS750R ja sitten RVF750 hallitsi Suzuka 8 tunnin ajoa, kun
taas vuosina 1984-1992 Honda voitti jokaisen 500-luokan
MX:n mestaruuden.

Ja se oli vasta alkua. Sen jéilkeen kuluneiden vuosien ai-
kana HRC on ollut vastuussa paitsi useimmista maailman-
mestaruuskilpailuista kuin mistdan muusta, myds useista

NR 500 - soikeat

32 venttiilia...

Honda VFR750R
RC30 1987-1990

teknologisista kehityksistd, joita pidimme nyt itsestddn-
selvyytend, ja my6s lyhyestd mutta hienosta valikoimasta
maantiekayttoisistd laillisista koneista (RC30, RC45, SP-1,
SP-2, RC213V-S).

Yksi erikoisimmista
- Honda NR500

Motivaattori NR500:n takana oli yrityksen perustajan

35



36

Soichiro Hondan halu kilpailla nelitahtimoottoriteknii-
kalla, koska suurin osa Hondan valmistamista moottori-
pyoristd kdytti nelitahtimoottoreita. Kun FIM julkisti uu-
det sddnnét vuoden 1968 Grand Prix -moottoripyérien
kilpailukaudelle, joka rajoitti 500 cc:n moottorit neljadan
sylinteriin, tdimé antoi etua kaksitahtikoneistoa kayttaville
joukkueille. Honda pditti vetdytyd moottoripyorakilpai-
lusta keskittydkseen auto-osastoonsa. Marraskuussa 1977
Honda ilmoitti palaavansa moottoripyorien Grand Prix
-kilpailuun nelitahtitekniikkaa kayttden. Vaikka kaksitahti-
set moottorit hallitsivat moottoripyérien Grand Prix -kil-
pailua 1970-luvun lopulla, Honda tunsi olevansa pakotettu
kilpailemaan kdyttamalld korkean teknologian nelitahtista
kilpapyorad. Koska perinteinen nelitahtinen nelisylinte-
rinen moottori ei pystynyt tuottamaan samaa tehoa kuin

HRC teki vakuuttavaa jalkea hyvinkin erilaisissa lajeissa
- myés trialissa. Belgialainen Eddy Lejeune solmi Hondan
kanssa tehdasdiilin jo 16-vuotiaana -79 ja ajoi tallille tria-
lin maailmanmestaruudet 1982, -83, -84 ja hopeatilan -85
seka pronssin -86. Ylakuvissa Lejeune Trial de Sant Loreng
-kisassa Kataloniassa -81. Vuoden -81 Honda RS 250 T oli
ensimmainen HRC:n trial-kilpuri (Montesita CC4.0).
Vasemmalla vuoden -86 MM-hopeamitalisti Steve Saun-
ders Rothmans-varisella TLR-Hondalla (wikitrials).

HRC:n viritelmat nnistuivat myés aavikolla. Honda
NXR:lla otettiin nelja perattdista Paris-Dakar-voittoa vuo-
sina 1986-1989. Naiden pyérien puikoissa oli legendaari-
sia P-D-kuljettajia: Cyril Neveu, Gilles Lalay, Edi Orioli.
(Rikita CC3.0)




kaksitahtiset kilpailijansa, Honda lisa-
si venttiilialuettaan kilpailukykyisek-
si. Soikeat mannit, médnninrenkaat
ja kaksoiskiertokanget yhdessd méan-
néssd. Tuolloiset saannot sallivat jopa
neljdn palotilan, joten Honda suunnit-
teli 32-venttiilisen V8:n, jossa oli nel-
ja paria yhdistettyja palokammioita.
Siitd kehittyi sitten moottori, jossa oli
nelja soikeaa sylinterid. Soikeat sy-
linterit antoivat tilaa 32 venttiilille ja
kahdeksalle sytytystulpalle, sama kuin
kahdeksansylinterisessd moottorissa,
mutta pysyivét nelisylinteristen saanto-
jen sisdlld. Toinen NR500:ssa kaytetty
innovaatio oli sen yksiosainen runko,
joka kietoutui moottorin ympaérille
kuin kotelo ja auttoi vahentdmadn pai-
noa. Pyordssd kaytettiin 16-tuumaisia
Comstar-pyorid, painopisteen alenta-
mista ja gyroskooppisten voimien vi-
hentdmiseksi yleisten 18-tuumaisten
versioiden sijaan, jotka olivat tuolloin
yleisid. Honda voitti merkittdvid val-
mistusongelmia kehittadkseen ovaali-
sylinteritekniikkaansa, ja vuoden 1979
lopulla pyord debytoi Mick Grantin
ja Takazumi Katayaman Britannian
Grand Prix -kilpailussa. Molemmat
pyorit keskeyttivit, Grant tormadsi en-
simmadisessd kdannoksessd sen jalkeen,
kun pyord oli laikyttanyt oljyd taka-
renkaalleen, liukuen pyordn mukana
kipindsuihkun loisteessa. Katayama
keskeytti seitsemdnnelld kierroksella
sytytysongelmien vuoksi ajaessaan toi-

seksi viimeisend. Honda kesti mukana
vield kaksi kautta, mutta se ei tehnyt
pyorastd kilpailukykyista.

Monokokkirungosta jouduttiin luo-
pumaan, koska se teki mekaanikkojen
tyon liian vaikeaksi tyoskennelld moot-
torin parissa kilpailujen aikana. Myds
16-tuumaisista pyorista jouduttiin luo-
pumaan 18-tuumaisten pyorien tulles-
sa tilalle.

Amerikkalainen  Freddie Spen-
cer paiasi viidenneksi 1981 Britanni-
an GP:ssd ennen kuin pyord hajosi.
NR500 ei koskaan voittanut Grand Pri-
xid. Katayaman 13. sija vuoden 1981
Itdvallan GP:ssd oli sen paras esitys.
Honda luopui projektista ja suunnitteli

Téllaisella RC500M-
mallilla André Malherbe
nappasi motocrossiin
500-luokan MM:n 1984
(Rainmaker47 CC3.0).

NS500-kaksitahtipyordn kilpailemaan
kaudella 1982. Spencer ajoi NS500:1la
Hondan ensimmadiseen 500 cc:n maail-
manmestaruuteen vuonna 1983.

Lopulta NR500-projektin tuhoksi
koitui se, ettd Honda oli yrittdnyt ke-
hittaa lilan monta teknologiaa kerralla.
NR500 koki muutamia menestyksia:
Freddie Spencer ajoi NR500:1la osakil-
pailun voittoon Laguna Secassa vuon-
na 1981 ja Kengo Kiyama voitti Suzu-
kan 200 kilometrin kilpailun samana
vuonna. e

Léhde: https://honda.racing
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teksti & kuvat Erkki Lahtinen, piirros Kati Peltomaa

AWO 425

Mydhemmin tunnettu nimella Simson 425

rds  sodanjilkeisisti ~ moot-

toripyorien ~ valmistajista  oli

itd-saksalainen, = Neuvostolii-
ton ohjauksessa toiminut Sowjeti-
sche  Aktiengesellschaft ~Avtowelo.
AWO on lyhenne vendjankielisestd
awtovelosipedistd. Nimi oli Neuvos-
toliittolaisten antama heiddn jérjes-
tellessddan sodan jilkeen Itd-Saksaan
jaanytta teollisuutta. AWO-moottori-
pyordn kerrotaan perustuvan BMW
R23 - tai joidenkin ldhteiden mukaan
BMW R25 -malliin, eli niin tai ndin,
voidaan kuitenkin sanoa ettd “Bema-
reita” oli katseltu melko ldhelta.

Nimi muuttuu

AWO:jen nimenkayttd loppui joiden-
kin tietojen mukaan jo 1955 mallille
tehdyn jonkin asteisen faceliftin myo6-
td, jolloin nimeksi annettiin Simson
425 ja esimerkiksi satuloissa tapahtui
kehitystd parempaan pdin. AWO:issa
oli alkuun kuljettajan istuimena kumi-
nen “norsunkorva’ ja matkustaja sai
nauttia takalokasuojan péille kiinni-
tetystd peltisestd pallista. Kehitys kulki
eteenpdin ja pian matkustajakin istui
lisivarusteena saatavilla olevana tuke-
valla kahvalla varustetulla “korvalla”.
Simsonissa mukavuusvarusteena olivat
erilliset pehmustetut istuimet, jotka
korvattiin myShemmin tyylikkaalla
kahden istuttavalla pitkalld satulalla.
My6s moottorin ulkondaké muuttui,
sylinterin ja kannen saadessa isommat
jadhdytysrivat ym. Takajousitus muu-
tettiin keinuvarsihaarukaksi plunger-
tyyppisen jousituksen sijaan. Myos

AWO tamanhetkisessa kunnossa.

Gimman letti suorana...

pysdytyskyvyssd tapahtui
parannusta  siirrytta-

essd  puolirumpujar-
ruista tdysrumpuihin.
AWO:ja sekd myo-
hemmin Simsoneita
toi maahan Helsingin
Lasipalatsissa toimiva
Oy Rego Ab. Simsonien-
kin valmistus loppui 1961-
62 ja itd-saksalaiset sekd heiddn
kanssaan kauppaa kiyvit joutuivat
“sniffaamaan” imeldd, sinistd Oljyn-
katkuista kaksitahtisten pakokaasua,
vallanpitdjin sanellessa sen, kuinka
monta tahtia koneessa saa, tai ei saa
olla. Sama koski my6s autoja kuten Ifa,
Zwickau, Trabant, Wartburg jne.
Siteeraan tdhin Moottoriurheilu-
lehted numero 4 vuodelta 1952. "AWO
on paras, sanovat asiantuntijat. AWO

moottoripyordin luja, hyvin suunnitel-
tu rakenne, voimakas moottori ja hyvdi
jousitus tekevit siitd maantiennielijin,
joka imeytyy hyvin tien pintaan niin
suorilla kuin mutkissakin ja nousee hy-
vin mdet”.

Lisdtodisteena AWO.n hyvista ar-
vostuksesta kuulin poikasena tuhatyh-
deksénsataaviisikymmenluvun lopulla
erddn nahkarotsiin pukeutuneen péri-



népojan toteamuksen “siind oli gimman
letti suorana kun me AWOtilla leikat-
tiin”. Tuo leikkaus oli pitka heitto sen-
aikaisella tiestolld Helsingista Mént-
sdldn, Lahden, Heinolan, Hartolan ja
Joutsan kautta Kangasniemelle, liki
350 kilometrid, pyordn nopeusvarat
kahden matkustajan kuormalla huo-
mioiden. Olettaisin leikkausoperaati-
on kestdneen tankkauksineen ja muine
kahvi- sekéd ureataukoineen vihintadn-
kin 6-7 tuntia.

Nimismiehen pyora

Esiteltdavda AWO vuosimallia 1955 ker-
rotaan olleen alunperin nimismies
Magnus Kaurinkosken pyord. Ni-
mismies Kaurinkoski johti Kiskon ni-
mismiespiirid johon kuului myoskin
Saloon vuonna 2009 liitetty Kiikala.
Siksi AWO tunnetaan Kiikalan nimis-
miehen pyorana. Ei kuitenkaan tiedetd
onko pyorad kiytetty kiivaissa takaa-
ajotilanteissa, silld vield noihin aikoi-
hin kerrotaan Lohjalla ja muuallakin
Lounais-Suomessa olleen hyvinkin
saatavilla monien himoitsemaa, kuulua
96 prosenttista ”Varsovan laulua” jos
vain tiesi dealerin. Vield 1965-66 muu-
tamat poikamiesaikaiset “kdmppika-

Mittarissa nakyvat ajetut kilometrit.

verini” kerdsivit rahaa ja saivat joitakin
kanavia mydten hankittua ison kirk-
kaan kymmenen litran kanisterin sitd
“ihtiddn”. Pirtua kerrotaan tulleen hii-
lilaivoissa Pohjankurun satamaan josta
hiilta rahdattiin muunmuassa Billni-
sin tehtaille. Tullimiehet eivit olleet
innokkaita kaivelemaan hiiliruumassa
silld se oli nokista puuhaa ja niin ilo-
lientd péasi tarkastuksista lavitse.
Nimismiehen entiselld pyo6ralld on
nyt virallisesti toinen omistaja, sil-
1a henkilo jolle AWO siirtyi nimis-
mieheltd ei kuitenkaan rekisterdinyt
pyordd nimiinsd. Néin pyordn joskus
seitsemdnkymmenluvun alkuvuosina,
jolloin se oli vield suhteellisen siistissd
kunnossa ja siind oli kiinni sivuvaunu.
Ostohetkellda AWO oli kuitenkin ol-
lut sooloasussa ja my6hemmin siithen
kiinnitettyd vaunua oli kuljettanut vii-
sisataakuutioinen NSU. Reissussa kui-
tenkin rahjaantyy ja ajokki on seisonut
pitkdan, mutta nyt ndyttaisi pilkottavan
valoa tunnelin paéstd, silld omistaja on
hankkinut kunnostusta varten uusia
osia, kuten pakoputken kéyrén, kirjet,
renkaat ym. Mittarissa on kilomet-
rejd vain 12624 ja kun koneessa
tuntui kuvaushetkelld ole-
va puristukset tallessa niin

tarvitaan vain pientd puuhastelua, ku-
ten akku, uudet 3.25x19 kokoa olevat
Mitas-merkkiset renkaat alkuperdisten
Riesa-merkkisten kumien tilalle ja ki-
lometreja alkaa pinoutua pyoran
ian huomioiden pinoon,
joka on vield kovin
matala. o



KTM

-pienesta pajasta
maailmanmestaruuksiin

KTM:n tarina alkaa vuonna 1934, kauan ennen
kuin idea korkean suorituskyvyn kilpapyo-
rista ja superautoista edes keksittiin. Itdvaltalainen insin66ri
Hans Trunkenpolz avasi autokorjaamon Mattighofeniin.
Kolme vuotta my6hemmin Trunkenpolzin myymald myi
DKW-moottoripyorid ja seuraavana vuonna lisdsi Opel-au-
toja yrityksensa tarjontaan. Kauppa tuli tunnetuksi nimelld
Kraftfahrzeug Trunkenpolz Mattighofen: Kraftfahrzeug,
saksalainen sana moottoriajoneuvolle, Trunkenpolz, joka
on nimetty sen perustajan Hans Trunkenpolzin mukaan; ja
Mattighofen, liikkeen sijainti. Tamé oli KTM-tuotemerkin
alku.

R100 oli KTM:n ensimmiinen tuotantomoottoripydra.
Toisen maailmansodan aikana KTM selviytyi dieselmootto-
reiden korjaustoistd ja Trunkenpolzin vaimo johti yritysta.
Toisen maailmansodan lopussa moottorien korjaustyot va-
henivit lahes valittomasti, miké johti siihen, ettd Trunken-
polz harkitsi oman moottoripyoridnsa luomista ja tuotantoa.
Toisin kuin BMW, joka oli merkittdva toimittaja kolmannelle
valtakunnalle, KTM:44 eivit rasittaneet samat sodan jélkei-
set tuotantorajoitukset, jotka vastaperustettu Yhdistyneet

LR

Kansakunnat mairésivat muille entisille akselivaltojen
yrityksille. R100:ssa kaytettiin kaikkia mittatilaustyona
valmistettuja talon sisdisid osia lukuun ottamatta Fitchel
& Sachsin hankkimia Rotax-moottoreita. R100:n tuo-
tanto aloitettiin vuonna 1953 vain 20 tyontekijan tiimilld
(mukaan lukien Johann Trunkenpolz itse). Tiimi pystyi
valmistamaan kolme tdydellistd moottoripyorad paivassa.
Samana vuonna Trunkenpolz teki yhteistyotd liikemies
Ernst Kronreifin kanssa, josta tuli KTM:n merkittava si-
joittaja ja osakkeenomistaja. Yrityksen nimeksi tuli sitten
Kronreif & Trunkenpolz Mattighofen.

Seuraavien kahden vuoden aikana esiteltiin kolme uut-
ta tuotetta, R125 Tourist vuonna 1954 ja Grand Tourist ja
Mirabell skootteri vuonna 1955.

Johdatus kilpa-ajoon
ja uusiin malleihin

Yrityksen historia on rikas ja monipuolinen. Insindorit
tiesivét, ettd heiddn tulevaisuutensa oli kilpamalleissa,
mutta tdma ei aina maksanut laskuja alussa. Tie oli kivinen
ja yritys haarautui useisiin eri tuotelinjoihin paastikseen




Hans Trunkenpolz ja Ernst Kronreif.

siitd irti. Egon Dornauer voitti vuoden 1956 Six Days Tri-
als -kilpailun KTM-moottoripyoralld. KTM teki virallisen
kilpailudebyyttinsd vuonna 1954 ja varmisti ensimmadisen
tittelinsd Itdvallan 125cc:n kansallisessa mestaruuskilpai-
lussa samana vuonna. He esiintyivit vuoden 1956 Interna-
tional Six Days Trialsissa, maailman vanhimmassa FIM:n
hyviksymissd off-road moottoripydritapahtumassa, ja
voittivat kultamitalin Egon Dornauerin kanssa, joka ajoi
KTM-moottoripyoralld voittoon. KTM rakensi ensimmai-
sen urheilupy6ransd vuonna 1957, Trophy 125cc. Nimi viit-
tasi epdilemittéd heidén voittoonsa Itdvallan 125cc:n kansal-
lisessa mestaruuskilpailussa vain kolme vuotta aiemmin.

KTM esitteli ensimmaiisen mopon - Meckyn - vuonna
1957, Ponny I:n vuonna 1960 ja Ponny II:n vuonna 1962
sekd Cometin, joka oli uusi vuonna 1963. Mecky ja Ponny
I ja II tulivat luotettavaksi kaupunkiliikenteeksi, kun taas
Cometista tuli uusi suosikki maastokilpailijoille. KTM voit-
ti ensimmaisen FIM Motocross GP -mestaruutensa vuon-
na 1974, kun venaildinen motocross-kilpailija Guennady
Moisseev voitti 250 cc:n luokan KTM 250 -moottorilla.
Téma voitto olisi ensimméinen KTM:n yli 260 maailman-
mestaruudesta seuraavien 40 vuoden aikana.

KTM Penton

John Penton oli taitava amerikkalainen maastomoottori-
pyorékilpailija. Vuonna 1950 Penton ja hdnen veljensd ava-
sivat moottoripyérien jilleenmyyjan Ambherstissd, Ohiossa,
missd he myivit BSA- sekd BMW- ja NSU-moottoripydria.
Pentonista tuli yksi maan parhaista moottoripyérien en-
duro-kilpailijoista, ja hén edusti Yhdysvaltoja seitsemédn
kertaa International Six Days Trialissa (nykyisin nimelld
International Six Days Enduro) vuosina 1962-1970. Inter-
national Six Days Trial on erddnlainen maastomoottoripyo-
rdolympialaisten muoto, joka on vanhin FIM:n hyvéksy-
ma vuosittainen kilpailu, joka on perdisin vuodelta 1913.
Voitettuaan 1966 Jack Pine Enduron Husqvarnalla ruotsa-
lainen moottoripy6ravalmistaja nimitti hdnet merkin jal-
leenmyyjédksi Yhdysvaltojen itdosissa. Suurten ikdluokkien
ikddntyessd 1960- ja 1970-luvuilla maastomoottoripyorai-
lyn suosio nousi nousuun. Penton pyrki hyédyntimain
tdtd buumia tarjoamalla kevyen maastomoottoripyorén.
Epdonnistuttuaan vakuuttamaan Husqvarnaa valmista-
maan vielakin kevyempdd off-road-py6rad, hdn paatti
tehdd ehdotuksensa KTM-tehtaalle Itdvallassa, joka tuotti
tuolloin polkupyérid ja mopoja. Penton tarjoutui sijoitta-
maan 6 000 dollaria omista rahoistaan, jos KTM rakentaisi
prototyyppeja hanen vaatimustensa mukaan, jotka myytai-
siin Yhdysvalloissa Penton-moottoripyorind. Ensimmiiset
Penton-moottoripydrat valmistettiin vuonna 1968, ja niissd
kaytettiin muunneltua pienikapasiteettista Sachs-moottoria
parannetulla jousituksella ja yksityiskohdilla. Hin muodos-
ti menestyneen kilpajoukkueen, joka tuki erditd aikakauden
parhaita enduro-kilpailijoita, mukaan lukien hdnen poi-

Jadspeedway-KTMuodelta -57.

Ensimmadéinen KTM:n tuotantomoottoripydéra: malli R100.
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kansa Jack Pentonia, joka kilpaili 12
ISDT-tapahtumassa, sekd Dick Burle-
sonia, Carl Crankea ja Billy Uhlia.

KTM Penton mallit

Varhaiset moottoripyorat tekivat jal-
kensd kansainvilisissd Six Days Trials
-kilpailuissa, endurokilpailuissa, kuten
Michigan Jack Pine Endurance Runis-
sa, scrambleisséd ja motocrossissa. Suo-
situin koko oli 125 cc (Six Day), mutta
niitd valmistettiin myo6s 100 cc (Berk-
shire) ja myohemmin 175 cc (Jackpiner,
1972), 250 cc (Hare Scrambler, 1973) ja

Isossa kuvassa -74 Penton 125 Six Day, pikkukuvassa KTM 250MX Moiseev.

400 cc (Mint, vuonna 1974). Vuodesta
1972 alkaen lasikuituiset polttoaine-
sdiliot esiteltiin ja kaikissa 175 cc:n ja
sitd suuremmissa malleissa kaytettiin
KTM-moottoreita. Vuonna 1974 esi-
teltiin pidemmilld joustovaroilla olevat
kaasujouset, joissa takaiskunvaimen-
timet pidentdd jousituksen liikettd,
kevyet muoviset lokasuojat ja rungot
korkealaatuisesta kromi-molyterdkses-
td. Vuonna 1976 ilmestyi ensimmadis-
td kertaa kaksi erillistd mallia, jotka
erottivat Motocrossin kdyton (MC5)
ja Enduron (Cross County). Muita,

vahemman yleisid malleja olivat Mud-
lark Observed Trials -moottoripydrd
(valmistaja Wassell Englannissa), Cafe
MX, Hiro 125 (Six Day italialaisella
moottorilla), Woodsman (ja enduro-
versio Mudlarkista) ja K-R (Kenny Ro-
berts) lyhyen radan kilpailija. KTM:n
osti tuotannon, kehityksen ja jakelun
kokonaan vuonna 1978. Siihen men-
nessd, kun Penton myi jilleenmyyjin
KTM:lle vuonna 1978, Amerikassa oli
myyty yli 25 000 Penton-moottoripyd-
raa. John Penton valittiin AMA Motor-
cycle Hall of Fameen vuonna 1998.




Yrityksen kasvu...
ja sita seuraava syksy

Vuoden 1971 KTM Comet 500 on
edelleen suosittu vintage-malli kilpa-
harrastajille.Vuoteen 1971 mennessi
KTM oli kasvattanut tyévoimansa 400
tyontekijddn ja tarjonnut 42 eri mallia
tuotevalikoimassaan. KTM tuotti myos
kilpakéyttoon tarkoitettuja mootto-
ripy6rid  moottoripyoriteollisuudel-
le. 1970-luvulla ja 1980-luvulla KTM
aloitti jadhdyttimien valmistuksen
useille eurooppalaisille autonvalmista-
jille. Pelkédstadn jdahdytinliiketoimin-
ta tuotti suuren osan KTM:n tuloista
80-luvulla. Vuonna 1978 KTM perusti
yhdysvaltalaisen tytaryhtionsa KTM
North American, joka sijaitsee Lorai-
nissa, Ohiossa. Kotimaassa Itavallassa
KTM nimettiin uudelleen KTM Mo-
tor-Fahrzeugbau KG:ksi vuonna 1980,
ja vuonna 1981 yritys kasvoi 700 tyon-
tekijaan. Tulot olivat 750 miljoonaa
dollaria vuonna 1981, ja kansainvilisen
liiketoiminnan osuus oli 76 prosenttia
ndistd rahoista. Vaikka bisnes sujui en-
tiselle pienelle itdvaltalaiselle autoliik-
keelle, japanilaiset valmistajat, kuten
Honda, Yamaha, Suzuki ja Kawasaki,
olivat tulleet kansainvilisille moottori-
pyoramarkkinoille ja levidvat kuloval-
kean tavoin 1980-luvulla. Ei kestdnyt
kauan, kun Aasian hyokkédys kaatoi
entiset kaksipyoriset jattildiset ja tuli
uudeksi hallitsevaksi voimaksi mootto-
ripydrien valmistuksessa ja myynnissa.

Japanilaisten moottoripyéramerkkien
menestys tukahdutti KTM:n skootte-
ri- ja mopomyynnin, mikd johti tuo-
tannon keskeytymiseen vuonna 1988.
Silloisen toimitusjohtajan Erich Trun-
kenpolzin (vuonna 1962 menehtyneen
Hans Trunkenpolzin pojan) kuoleman
jalkeen 51 % KTM:n tulevaisuus oli
vaarassa, kun itdvaltalainen poliitikko
Josef Taus johti haltuunottoa vuonna
1989. Taus kamppaili kéddntddkseen
KTM:n takaisin kannattaviksi, ja vuo-
teen 1991 mennessda KTM:n mdarays-
valta jakautui useiden velkojapankkien
kesken.

Uusi elama

Vuoden 1994 Duke-urheilupy6ra aloit-
ti uuden suorituskyvyn aikakauden
KTM:ssa. KTM:n 70- ja 80-luvuilla
viljelemai tuoteportfolio jaettiin neljadn
erilliseen osaan. KTM:1l4 on tallad het-
kelld hallussaan 96 MXGP-, MX1- ja
MX2-maailmanmestaruutta vuodes-
ta 1974 ldhtien ja 114 E1-, E2-, E3- ja
Super Enduro -maailmanmestaruutta
vuodesta 1990 alkaen. Yritys on voit-
tanut 260 maailmanmestaruutta ja
silld on kolme perdkkaisti AMA Su-
percross -mestaruutta vuodesta 2015
2017. KTM teki Dakar-rallin debyyt-
tinsd vuonna 1994 ja ylsi sijalle 2-12
vuoden 1998 tapahtumassa. Vuosina
2001-2018 millddn muulla valmis-
tajalla ei ole ollut niin suurta valtaa
maailman tappavimpaan ralliin kuin
KTM:1l4. Muita KTM:n jdrjestimia ral-

Mika Kallion KTM 125

litapahtumia ovat Atlas Rally ja Rallye
du Maroc. KTM:1ld on 37 maailman-
mestaruutta rallikilpailuissa, ja se on
15-kertainen FIM-maastorallin maail-
manmestaruuskilpailun voittaja.

KTM Suomessa

Ensimmaiiset KTM -pyorit on tilattu
Suomeen vuonna 1968 Juha Tirisen
toimesta ja varsinaisen maahantuonnin
aloitti seuraavana vuonna M-Tuonti
Oy Jouko Laaksosen johdolla. Vuonna
1980 maahantuonti siirtyi Racingbi-
ken Seppo Suomiselle ja vuonna 2005
KTM perusti tytaryhtio6 KITM Nordic
Oy:n vastaamaan Suomen ja Baltian
maiden markkinoinnista ja myynnin-
hallinnasta. Péijanteen ympériajolla on
aina ollut merkittaivda KTM:lle. Tami
nikyy edelleen vahvasti KTM Nordi-
cin toiminnassa ja silld on iso merkitys
myos yrityksen tyontekijoille. o

Samuli Aron WEC E2 enduro.

p

Paitsin Kotarivoittajat:
Péijanteen ympiriajon yleiskilpailu
on voitettu KTM:114 14 kertaa,
ensimmaisen kerran vuonna 1976.
« 1976 Gote Liljegren

« 1977 Gote Liljegren

« 1987 Per Gronberg

« 2001 Simon Viik

« 2003 Mikko Tontti

« 2005 Heikki Timonen
« 2006 Heikki Timonen
« 2007 Heikki Timonen
« 2008 Heikki Timonen
« 2009 Heikki Timonen
« 2010 Heikki Timonen
» 2011 Oskari Kantonen
« 2013 Roni Nikander

» 2018 Aleksi Jukola
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teksti & kuvat: Petri Makkonen

Alkuperainen juttu on julkaistu Sanomalehti Karjalaisessa vuonna 2004

Erottamattomat
mies ja pyora

irvosen Gunnar oli konemies.

Gunnar oli myds vannoutunut
moottoripyordmies. Miehelld ja pyo-
ralld oli yhteisid kesid puolen vuosisa-
dan ajan.

Englannin moottoripydrateollisuus
hallitsi maailman markkinoita suve-
reenisti vield vuonna 1952, jolloin erés
musta 500-kuutioinen Machless val-
mistui Plumstead Roadilla Lontoos-
sa. Associated Motor Cycles valmisti
rinnakkain moottoripyorid myos AJS-
merkilla, erona oli vain nimet tankissa.
Matchlessilla ja AJS:114 oli perinteitd jo
1900-luvun alkupuolelta ja pyorit tun-
nettiin hyvin myos kilparadoilla usei-
na vuosikymmenind. Musta Machless
laivattiin  Suomeen Oy Auto-Alan
toimesta sodanjilkeiseen ajoneuvo-
pulaan. “Olympiavuonna” tuotiinkin
eniten englantilaisia moottoripyorid
tuontirajoitusten muututtua. Valtaosa
rekisteroidyistd kaksipyoraisistd tuli
kuitenkin ns. itdblokin maista.

Palolaisen
pikkupojan unelma

Kiihtelysvaaralaiseen  koulupoikaan
erds lehtikuva oli tehnyt ldhtemait-
toman vaikutuksen. Kaksipyordistd
kiinnostunut poika alkoi unelmoida
omasta moottoripyorastd, jonka merk-
ki piti olla Machless. Ajokortti-ikdan
varttunut nuorukainen sai ajokikseen
175-kuutioisen Jawan ja myohemmin

Gunnar Hirvosen muistolle.

matkatoissd ollut mies taittoi neljdssa
vuodessa 250-kuutioisella Jawalla pa-
ria tuhatta vaille 100.000 kilometria.
Ajomukavuutta Jawaan toivat polvi- ja
tuulisuoja ja Gunnarin asentama radio!
Kypérdn motoristi hankki heti kun nii-
td tuli saataville ja kerran kypéra pelasti
hinen henkensd renkaan puhkeami-
sesta johtuneen kaatumisen takia.

Viis “satanen saa
pysyvan kodin

Iso brittipyord ja varsinkin Machless
kuitenkin pysyi mielessd ja vuonna
1970 sellainen Ilomantsin Mo6hkos-
ta I6ytyikin. Pyoréd oli — kuten monet
muutkin - metsdtyonjohtajan kayt-
tdmd. Gunnarin hankkima Machless
G80S sattui vield olemaan parempaa
mallia, silld tehdas valmisti samaa pyo-
rdd ilman takajousitusta. Maailmal-
la jousitettu malli tunnettiin nimelld
jampot (suom. hillopurkki) paksujen
purkkimaisten takaiskunvaimentajien
muodon vuoksi. Palaneen pakovent-
tiilin takia ostos jdi Gunnarilta ko-
tiin ajamatta, mutta seuraavana iltana
traktorin venttiilistd tydstetty varaosa
mahdollisti koeajon.

Kovaa ajoa mutta
huolellista huoltoa

Gunnar Hirvosen Machless oli joka
kesd kaytossda ja talvikausien hyva

huolto takasi huolettomat kilomet-
rit, joita kertyi vuosien aikana reilut
150.000. Mént4 ja sylinteri vaihdettiin
ja hoonattiin kolmesti. Kiertokangen
voiteluun mies suunnitteli parannuksia
ja Lucaksen (tunnettu myos kyseen-
alaisella nimelld “pimeyden apostoli”)
valmistama laturi sai vdistyd Bochin
valmisteen tieltd. Etupyorand on har-
vinaisen 500-kuutioisen nelitahtisen
Jawan pyord mahtavan kokoisen jar-
rurummun vuoksi. Koneistustditd lu-
kuun ottamatta Gunnar teki kaiken
itse, kuten esimerkiksi viilasi nopeus-
mittariin pientdkin pienemmin kayt-
torattaan.

Alkuperiisen ensiovetokotelon Hir-
vonen teki uusiksi saaden niin britti-
pyorille tyypilliset pienet 6ljyvuodot
kuriin. Moottoria sddstava huolellinen
limmitys ennen ajoon ldht6éd kuuluu
my6s Gunnarin rituaaleihin. Py6rd on
nytkin siind kunnossa, ettd silld voisi
lahted minne vaan.

Tuttu nékx
"torin parkissa”

Gunnarin ilta-ajelut pdittyvit usein
kautta vuosikymmenten motoris-
tien suosimaan kokoontumispaik-
kaan, Joensuun torin parkkipaikalle.
Omimmillaan Machless oli Gunnarin
mielestd kuitenkin kaukana asfaltilta
mutkaisilla hiekkateilld, joilla moot-
torin mahtava vddntd ja alhainen pai-



nopiste padsevit oikeuksiinsa. Brittimotoristi muisti hyvin
niin joensuulaiset chopperit kuin japanilaisten mullistavat
uutuuspyorit 70-luvun alkuvuosilta. Gunnar muisti hyvin
my0s sen, ettd moottoripyodrdily ei vield noihin aikoihin
ollut virkavallankaan mielestd kovin “salonkikelpoinen”
harrastus, mutta ovat asiat menneet hanen mielestdin pa-
rempaan suuntaan. Tosin muisti hdn erditd hurjapaitd mo-
toristeissakin...

Moottorimiehella
riittaa askaretta

Ei Gunnarin liikkuminen aivan moottoripyoran varassa
ollut, tallista 16ytyy 60-lukuinen Triumph Herald seka tal-
vipéivien iloksi pari itserakennettua jadratapyora, joilla oli
mukava hurautella laheisen lammen jaalla. "Olis meillikin
samanmerkkinen pyérd kuin sulla. Joutaisi pois”, tokaisi erds
lentopalloporukasta tuttu kaveri Gunnarille hyvén aikaa
sitten ja niin Gunnarista tuli 1933 mallisen Machlessin
omistaja. Nykyéddn tama Matchless sijatsee Oulun suunnal-
la kokeneen pyoraharrastajan Jarmo Hirvasojan omistuk-
sessa. o

Isanpaivana su 13.11.2022 klo 9:00-13:00 Lohjalla
Citymarketin parkkihallissa Ojamonharjuntie
61, 06200 Lohja, Opastus alueelle 2 L

Valtatie 25:1ta. I’

klo 21.00, sunnuntaina klo 7.00

O Ruutu on kooltaan 3 x 5 m ja maksaa 20 €

O Parkkihalliin mahtuu alle 2,5 m korkea auto.

O Pysékainti ilmainen, mutta sisddnpaasy maksaa 5 €

O Mobilismiin ja motorismiin liittyvan tavaran myyjat ovat
tervetulleita. Muun tavaran myynnista on sovittava etukateen.

Lisatiedot: Kari Lapinaho puh: 0400 401 416
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O HUOM! Myyjat padsevat sisélle lauantaina PARTSARIT
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Kipinav

ytytystulpan antama kipiné oikeaan

aikaan on moottorin moittettoman
kdynnin kannalta tarked. Jos kipind
tulee vddrddn aikaan tai sité ei tule
ollenkaan niin joutuu tutkimaan
mistd hdirio johtuu ja korjaa-
maan vian. s

Nykyisin yleistyneet kar- @&
jettomadt  sytytysjérjestel-
mit ovat jokseenkin
huoltovapaita, mutta
toista oli ennen. Mo-
poidssd oli kiusana joskus
piikki tulpassa tai katkojan karjissé ja
silloin tuli kdrkivéliviilalle toita. Eri-
tyisesti jdi mieleen kuusikymmenlu-
vun loppupuolella  kolmesataaviisi-
kymmenkuutioisen Jawan ropeltiva
kdyntidani, silloin kun toisessa sylin-
terissd tulpan antama kipind ei tullut
ajallaan. Kyseisessd pyoramallissa oli
kahdet kirjet joista oikeanpuoleiselle
sylinterille kipina4 antavat olivat kiinni
pyoredssa levyssd jossa oli my0s pieni
huopa johon tiputetun 6ljyn toivottiin
voitelevan kdrkien fiiberistd valmistet-
tuja seuraajia etteivit ne kuluisi ja sul-
kisi kérkivalid. Vasemman sylinterin
kdrjet olivat kiinni edellisen péalld ole-
vassa vajaassa levyn puolikkaassa joka
oli hieman eri linjalla, ulompana. Omi-
en kokemusteni mukaan tdma kahdel-

teksti & kuvat: Erkki Lahtinen

aaraan aikaan

Oikealla oma ratkaisuni jossa alimmaisesta on poistettu osa ja levyt ovat
samalla tasolla kiinni toisissaan eikd alempien karkien levy paase liikkumaan

omia aikojaan.

la hentoisella alle neljin millimetrin
ruuvilla kiinni oleva levynpuolikas ei
tahtonut pysyd paikoillaan toistuvis-
ta lammonvaihteluista sekd tarindstd
johtuen. Seurauksena oli sytyshet-
ken muuttuminen joka aiheutti tehon
heikkeneminen ja ruman kéyntidanen.
Karkivilien sddto ja huovan oljydmi-
nen vaativat oikean posken irroituksen
joka tahtoi monelta unohtua. Monet
vanhemmat miehet eivdt uskaltanut
pyordn sieluun kajotakaan ja siihen
havahduttiin vasta kun moottori alkoi
kdydéd rumasti ja teho heiketa.
Kéyntihéirioon olen saanut useam-
pia selityksid kuten “vilja kampiakse-
lin laakeri virtapdan puolella tai 6ljyn

Kuvasta nakee etta saatéa on tarvit-
tu, kuinkahan moni ukko néitakin
ruuveja on meisseleineen vaannellyt
ja nylpénnyt.

tippuminen huovasta alimmaisena
oleviin kérkiin” jollon sytytys hiiriin-
tyy. Piddn nditd urbaanilegendoina.
Suurimpana syynd on/oli mielestdni
paallimmaisen levynpuolikkaan siirty-
minen. Itse merkkasin paillimmaisen
levyn paikan alimmaiseen ja huomasin
ettd ropellyksen alkaessa siirtymaéd oli
tapahtunut. En jaksa uskoa etté laake-
rissa voisi olla niin paljon véljad niin
ettd se sulkisi ohjeiden mukaisen 0.35
millimetrin karkivélin. Siitd syntyisi
melkoinen kolina. En my6skdin usko
6ljyn tippumiseen silld hiirié ilmenisi
vain heti huovan oljydmisen jélkeen.
Erailta harrastajalta kuulin kuinka hin
oli ratkaissut ongelman. Hén kertoi
valmistaneensa pyoredn levyn johon
tyOsti tarvittavat kiinnitysreijdt ja akse-
loi levyyn molempia sylintereitd var-
ten lyhyemmit ja tukevammat mopon
kérjet. Nyt kun molemmat karjet olivat
samassa levyssd ja levy kiinni vahin-
tadnkin neljalla ruuvilla kahden sijasta



niin sytty pysyi paikoillaan molemmis-  peitti. Nyt levyt olivat samalla tasolla  olla muitakin syitd, mutta itse sain

sa pytyissd. kiinni toisissaan eikd aiemmin péddl- moottorin kdyméadn nitisti tilld ta-
Itse ratkaisin tuolloin ongelman limmadisend ollut levy padssyt liikku-  valla. o

leikkaamalla pyoOredstd levystdi sen maan omia aikojaan eikéd sytytys siir-

alueen pois jonka paillimmainen levy tyméan. Epétahtiseen kiyntiin voi toki

Lakeuren Huimapaiden kuulumisia

Kesd on mennyt mukavasti, ajeluissa on tiistaisin hyvin ollut porukkaa. Kerhoillat on ollut
joka kuukauden ensimmadinen torstai Ylisaaren hallilla Rataskatu 14a klo 18.00 alk. Kevaalla
moottorikerho jérjesti mp néyttelyn raviradalla jossa oli kerholaisilla n.10 pyoraa. Tyokaluja ym. kerhon ka-
lustoa on lainailtu mukavasti. T-paitojakin on mennyt kaupaksi. Veteraaniralliin meni muutama kerholainen.
Museotarkastuksia on ollut yli 20 tdhdn mennessd. Vuosikokous jérjestetddn marras—joulukuun vaihteessa.
Kerhokirjeelld ilmoitetaan tarkempi ajankohta ja paikka. Vuosikokouksessa pitdisi saada uusi kerhosihteeri,
entinen irtisanoutui. Halukkaat voisi jo ilmoitella.

T. Vt Kerhosihteeri Esa Sepponen
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R I e—

KANTAMOTORISTIT - TAPAHTUMIA / KOKOUSKUTSUJA

TAPAHTUMISTA

Kesdkokoontumiset jatkuivat Ahveniston moottoriradan varikolla maanantaitapaamisissa, jotka ovat
saaneet suuren suosion ja osanottajamaéra on kerta kerralta lisdédntynyt. Myds harrasteautoja on ollut
paikalla runsaasti.

Kantamotoristien jdsenmaéra on lisdantynyt kuluneen kauden aikana. Toivotamme uudet jasenet
tervetulleeksi.

Heindkuussa bussilastillinen Kantamotoristeja seuralaisineen kivi Lahdessa Pesédkallion keséteatterissa
nauttimassa kauniista kesiillasta ja musiikkiteatterista.

Muutama kerholainen osallistui Ukkohallassa jarjestettyyn Veteraaniralliin. Muilta osin kerholaiset ovat
ajelleet omia reissujaan.

KOKOUSKUTSUT

Vuosikokous

Kantamotoristien (VMPK:n Kanta-Hameen aluekerho) vuoden 2022 syyskokous pidetddn 24.11.2022 klo

18.00 alkaen Hameenlinnassa ABC:n kabinetissa, osoitteessa Paroistentie 1, 13600 Hameenlinna. Kokous

aloitetaan kahvitarjoilulla.

Kuukausikokoukset

Aloitamme kuukausikokoukset Tiirion ABC:n kabinetissa kuukausittain klo 18.00 alkaen joka kuukauden
viimeinen torstai. Ensimmainen kuukausikokous on 29.9.2022.

Tiedotamme kokous- ja muista mahdollisista asioista my6s VMPK -foorumissa
ja Kantamotoristien Facebook-ryhméssa.

Hyvid vuoden jatkoa! Pysykidi terveena!
VMPK r.y:n Kanta-himeen aluekerhon Kantamotoristien johtokunta.
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Stadin Partearit

“**|eteraanimoottoripyoriklubi Heleingin aluekerho™

Aj okelit on kylld suosinut tini kesdni ja jatkuneet pitkalle syksyyn. Kesan aikana on kokoonnuttu Backas
Kesédkahvila Olohuoneella joka toinen keskiviikko, lisiksi on ollut ajeluiltoja. Kohteet on ollut Espoon
Automuseo, yksityishenkilén museo Rajamaéelld ja Trollbergan Traktorimuseo. Beni muistoajo ajeltiin 29.5.
ja syyslaukka 4.9.22 molemmissa ajeluissa oli runsas osanotto — noin 50 py6rdd. Lehden ilmestyessd on pi-
detty jo syksyn ensimmainen kerhoilta Ilmailumuseolla. Seuraavat illat ovat 12.10. ja 9.11.

Lohjan Rompetori jirjestetddn 13.11. VMPK:n syysvuosikokous 20.11., Harjun oppimiskeskus Virolahti.
Joulusauna Korpilammella 24.11., ilmoittautuminen 16.11. menessé joko kerhoilloissa, sahkopostitse lok-
katukiainen@gmail.com tai soittamalla 040 502 4126. Vuoden viimeinen kerhoilta 14.12.

Kerhoillat ja muut tapahttumat tiedoitetaan erikseen VMPK:n foorumin sivuilla noin viikkoa aijemmin.
Kaikki tapahtumat voi varmistaa vield VMPK:n foorumin sivuilla osiossa Aluekerhot tiedottaa (Helsingin
aluekerho) kohdassa tai stadin partsérit omilla sivuilla osoite: www.stadinpartsarit.net

lisaksi voi aina my®0s soittaa p.040 502 4126 jos ei ole nettid kiytettavissa.

Terveisin Liisa

Lannen Lokarien tiedotuksia
Moi!

S44 on suosinut Satakunnan aluekerhon tdmén vuoden ajotapahtumia ja niissd on kaynyt viaked
yllattdavankin paljon. Tétd kirjoitettaessa myos ajokauden péattinyt Koylionjarven ympériajo on
ajettu hyvallda menestykselld. Samanlaisia tapahtumia on tarkoitus jatkaa myos ensi vuonna.

Jatkossa toimintamme siirtyy talviajaksi sisdtiloihin kerhollemme. Lokakuun alusta alkavat suo-
situt kerhoillat joka kuun ensimmaisend maanantaina klo 18.00 kerhomme toimistolla. Kokouksia
pidetdin sielld tarpeen mukaan.

Télla hetkelld on tiedossa hyvin moottoripyorié séilytykseen, 1-2 soolopydrdd mahtuisi vield joukkoon. Niin kerho saa
rahaa kerhotilan vuokran maksuun. Siilytyshinnat ovat vield nyt tosi halvat, ensi vuoden alusta hinnat nousevat. Kuka ta-
hansa voi tuoda moottoripyorén sdilytykseen ja se maksaa talld hetkelld 100,00 €/vuosi ja mopedit 80,00 €/vuosi. Jos haluat
saada pyorillesi hyvin sdilytyspaikan niin ilmoita siita:

o Arto Ahonkivi, puh. 044 — 2979 885 tai sdhkoposti sihteeri@lannenlokarit.fi
« Juhani Salminen, puh. 044 — 9781 806 tai sdhképosti tiedotus@lannenlokarit.fi

Kutsu: Sdantomadrainen syyskokous pidetddn kerhotilassa maanantaina 7.11. 2022 klo 18.00 alkaen osoitteessa Kartanon-
kuja 5-6, 28430 Pori. Asialistalla on mm. henkil6valinnat tulevalle kaudelle. Kokouksen jalkeen sdin salliessa grillataan
makkaraa kerhon laavulla, omat makkarat mukaan. Tervetuloa mukaan kokoukseen ja samalla osallistumaan kerhomme
toimintaan!

terv. Juhani Salminen, aluekerhon tiedottaja

VMPK ry Satakunnan aluekerho - www.lannenlokarit.fi




Mansen Morinat 5/22

Kesdn tapahtumat alkavat olla ohi. Masinistien tiistaiko-

koontumiset ovat siirtyneet Mikkolantien kerhotiloihin.

o Kerhotilan siilytys-ja rakentelupaikkoja voi kysella
Jukka Peltoselta numerosta 0400-699741.

o Tampere-Pori ajo ajeltiin 13.8. upeassa kesdsddssa,
kiertopalkinto jai porilaisille.

o Syysajeluna ajeltiin 10.09. Pyynikin ajojen maakunta-
ajelu Haimeenkyron suuntaan.

« Pyynikin Ajot olivat sunnuntaina 11.09.masinistit
osallistuivat toimitsijatehtéviin, ja hoitivat moottori-
pyoréaparkin.

perjantaina 30.09. klo 19.

« Siivoustalkoot kerholla tiistaina
01.11.

o Aluekerhon saantomaardinen vuosi
kokous kerhohuoneella Mikkolantie 42 tiistaina
08.11. klo 18.

o VMPK:n vuosikokous Virolahdella 20.11.

Mansen Masinistien tapahtumista tiedotetaan inter-
netsivuilla: http://mansenmasinistit.fi/ sekd VMPK:n
forumissa. Mansen Masinisteilla on myds Facebook

o Vahisillan timan kesakauden viimeinen saunailta
saunottiin torstaina 29.9.
« Perinteinen Salhojan Pubin vuosikokoontuminen

TERWAPALSTA

VMPK ry:n Oulun aluekerho Terwamotoristit

ryhma.

Terveisin Olli Salonen

Tiedote 5/2022

Tamian vuoden Terwa-ajo on ajettu, ajokausi loppusuoralla ja viikoittaiset kokoontumiset siirtyvit jélleen
Oulun Automuseon lounaskahvila Biiliin. Ensimmaéinen sisitiloissa pidettédva kokoontuminen on 5.10.2022
klo 18.00, jolloin vuorossa on Terwamotoristien syyskokous. Tamin jdlkeen kokoonnumme Biilissé jokaisen
kuukauden ensimmaiinen keskiviikko klo 18.00. Perinteinen Joulupuuro on tarjolla joulukuun kokoontumi-
sessa.

Tulevana talvena toteutettavista tapahtumista tiedotamme Terwapalstalla, Foorumilla sekd Facebookissa.

Hyvéa talven odotusta!
Terveisin sihteeri

Myvyn oheisessa kuvassa etualalla ole-
van Yamaha YRI1 350cc, vuonna 1968
ensirekister6idyn kunnostetun moot-
toripy6ran. Tarvittaessa teetdn museo-
ajoneuvotarkastuksen ja rekisterointi-
katsastuksen. Pyoréssd osa kromeista
alkuperiisid, osa alkuperdisvaraosia
ja osa uudelleenkromattuja. Renkaat,
ketjut ja rattaat ovat ajamattomia.
Hintapyynt6 3400 €, tarjouksen saa
myo0s esittaa.

p. 0400 988 190

Yamaha TX 750 projekti.

IC 350, vin.1958. Hp. 400 €

MZ 125, hp. 400 €

Honda TD 125, rullaava runko. 80 €
Pannonian runko. 90 €

Jawa-CZ 150 cc.

Honda 250 cc (peltiheikki) 60-luvulta.
Jawa Perak 350 cc projekti

Zundapp mopo+osia.
Mobylette-osia.

GBZ 900 cc, huono mylly, halpa.
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p- 050-5974569
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MYYDAAN

Kuvan mukaiset skootterin 8" hyvi-
kuntoiset vanteet + tdydellinen etuna-
pa. Tai mahdollisesti vaihdetaan 125
cm3 Hondan K-tyypin osiin. Katso
myos ostetaan-ilmoitukset!

p- 045 695 0940

Myyn jomman kumman pyérén eli
kumpi ensin menee kaupaksi, niin se
sitten saa uuden omistajan. Pyorit:
Triumph Bonneville 1967 USA malli
(DU60879), jonka ostin asuessani
USAssa. Erinomainen kunto, museo-
rekisteriin 2019. Toinen pyora
Triumph Bonneville 1969 loppuvuo-
den malli (NCO1939, huom! nokat),
joka ollut minulla yli 20 vuotta. Mu-
seorekisteroity 1997.

Molemmat pyorat erinomaisessa alku-
perdisessd kunnossa. Valmiina
pitkddnkin ajomatkaan. Rungon ja
moottorin numerot vastaavat samaa
pyoréi, jos se on oston kriteeri. Pydrit
aina sdilytetty lampimassd tallissa ja
kéytetty madrdajoin.

Soita 0407594465 tai ldhetd sahkoposti
knettamo@gmail.com.

AV

Kuoppamaentie 3 A

33800 TAMPERE °
Puh. 03 2251 900
vmpkjasen@vmpk.fi o

— Osoitteenmuutokset jasenkirjurille

]
@)ﬁsenrekisterin hoitaja: °
Tampereen Laserma Oy °

OSTETAAN

BMW R35 (1950) vaihdelaatikko,
ohjaustangon osat, lihakoukkukahvat,
kaasukahvan osat, ennakonsaétévipu/
tootti, laturi, kdrkikoppa ja etuloka-
suoja.

Jawa Perak (-53) Typ.11 moottori,
takalokasuoja, etuvanne pinnoineen
jarrukilpineen ym.

045 319 6556 Pentti Heikkila

30 luvun Husqvarnaan moottori, 4
tahti. Mp aihio on vailla moottoria -
kauppaan johtavasta vihjeesta palkkio.
Katso valokuva (lainattu kuva).

Soita 040 5894966 /Jari

Norton ES2 vm 1952-1962, museore-
kisterdity ja ajokuntoinen.
Yhteydenotot p 040 482 0935 / Pekka

Moto Guzzi Stornello 125 cc, vim.1960
ajovalo ja bensatankki.
Puh. 040-7154713

Honda 125 cm?® K -73, ostetaan mm.
ddnenvaimentajat  (tarvikevaimenta-
jatkin kédy, kunhan ovat samalta vuosi-
kymmeneltd), takavalo, katkojankéarki-
en paille tuleva kromattu suojakansi,
kaynnistyspoljin, ym... En tarvitse uu-
sia osiakohtuukuntoiset/-hintaiset osat
kay. Lisdksi em. malliin myyntiesite,
kasikirja, varaosakirja, korjausopas -
kopiotkin kéy. p. 045 6950940

Ostetaan HD Liberator 700 vuosikerta
1940 - 1945. Soita 040-7594465 tai
lahetd knettamo@gmail.com.

VAIHDETAAN

Sininen 100 A Datsun h.auto vaihde-
taan siniseen A100 Suzuki-kevariin tai
vaihtoehtoisesti Yamaha 80 YGS, Hon-
da 125 c¢m3 K tai Vespa-projektiin, p.
045 695 0940

Uusien jasenten taydellinen liittymisasioiden hoito
Puhelin- ja sahkopostipalvelu koskien osoitteen-
muutoksia, kalustomuutoksia, kaluston paivityksia
Tunnussanojen tiedustelut koskien jasen/kalusto-
luetteloa
Jasenmaksutiedustelut

Puhelintuki avoinna
arkisin 8.30-16
Muina aikoina email

Jdsennumero on mainittava
myads osoitteenmuutosta
tehtdessa!




Veteraanimoottoripyoraklubi ry

ALUEKERHOT

Eteld-Pohjanmaan aluekerho
“Lakeuren huimapaat”

Esa Sepponen

Honkakylantie 109, 60760 Pohjanluoma
040590 3611
esa.sepponen@hotmail.com

Helsingin aluekerho

“Stadin Partsarit”

Liisa Lokka-Tukiainen

Aurankaari 2 A 2, 01840 Klaukkala
040 502 4126
lokkatukiainen@gmail.com

Itéd-Savon aluekerho
“Pinnankiristajat”

Heli Tiihonen

044 030 6049
heli.tiihonen@gmail.com

Kanta-Hameen aluekerho
“Kantamotoristit”

Hannu Kaskela

Kotitie 3, 13800 KATINALA
0400 684 306
hasse@kaskela.fi

Kuopion aluekerho

“Savon konepydrdilijat”

Markku Huovinen
Hayrynlahdentie 43 C, 83100 Liperi

Etela-Karjalan aluekerho
“Saimaanrannan kaaharit”
Harri Rotko

Toivonkatu 1 A 15

53600 Lappeenranta

0500 947 672
harri.rotko@lut.fi

Oulun aluekerho
“Terwamotoristit”

Jussi Korhonen

Tilhirinne 42, 90420 Oulu
044987 4517
jussi.terwasihteeri@gmail.com

Pohjois-Karjalan aluekerho
“Itdmaankiitajat”

Juha Tarvainen
Heindvaarantie 309

82110 Heinadvaara

050 387 4250
juha.tarvainen@kolumbus.fi

Pohjois-Kymenlaakson aluekerho
“Koneratsastajat”

Veli-Pekka Pakkala

Napantie 4D, 45610 Koria

045 263 8500

velungi@luukku.com

Paijat-Hdmeen aluekerho

044 545 9390
markku.huovinen@gmail.com

“Paijat-Motoristit”

Jari Loponen
Luumukatu2, 15320 Lahti
040 737 3435
j.m.loponen@gmail.com

Savon aluekerho
"Kahvankidntajat”

Tampereen aluekerho
“Mansen masinistit”

Mika Mékela Juha Hayrinen
Lindforsinkatu 17 A4 Harjurannantie 718
33720 Tampere 78710 Varkaus
045138 5638 0400 752 620

makmik911@gmail.com jussi.hayrinen@gmail.com

Viitasaaren aluekerho Satakunnan aluekerho

“Wanhat parrat” "Lénnen Lokarit”

Olli Rdsanen Arto Ahonkivi

Sahatie 1, 44500 Viitasaari Kissalinja 52, 28560 Pori
0400 244 485 044297 9885

sihteeri@lannenlokarit.fi

vtswanhatparrat@gmail.com

Yla-Kainuun aluekerho
“Korpimotoristit”

Jussi Sipila

Marjatie 2, 89600 Suomussalmi
044 924 3598
jmisipila@gmail.com

Turun aluekerho

“Paronin pojat”

Immo Santanen
Lampurinkatu 11, 20460 Turku
050469 0120
santanen.immo@gmail.com

Kymen aluekerho
“Parinapojat”

JariJanhunen

Kurittulankuja 32, 48410 Kotka
050 556 1468
jari,janhunen@live.com

Veteraanimoottoripyoraklubin museoajoneuvotarkastajat

Jarmo Lindgren, Peltohiirentie 13, 01800 KLAUKKALA, 0400-445 205

Jari Lehtinen, Kokkohongantie 10 A, 02340 ESPOO, 0400-503 719

Veijo Pesonen, Sipoontie 57, 04430 JARVENPAA, 040-047 0077 MR+K

Jukka Pesonen, Sipoontie 57, 04430 JARVENPAA, 0400-906 806 MR+K

Kalervo Jussila, Leveemiki 8, 13430 HAMEENLINNA 050-357 7600 MR+K

Hannu Palm, Metsontie 25 B, 13600 HAMEENLINNA, 040-777 8899

Marko Kuisma, Bremerintie 15, 13500 HAMEENLINNA, p. 045 892 1199

Simo Nieminen, Kiiskintie 3, 13600 HAMEENLINNA, 03-652 3605, 050-581 7138 MR+K
Ahvo Kunttu, Sepantie 7, 17130 VESIVEHMAA, 03-784 4360, 044-778 0294

Veikko Virtanen, Verstaantie 7, 17130 VESIVEHMAA, 0400-918 592

Tlkka Eronen, Salomientie 25 A, 21860 AUVAINEN, 0400-648 141

Markus Nieminen, Karitanhua 156, 23600 KALANTT, 0400-521 205

Kari Aaltonen, Kokkoméenkatu 4, 24240 SALO, 040-540 4321

Mikko Laitinen, Sentraalinkuja 7, 24800 HALIKKO, 050-550 6011

Tapio Merilehti, Soikkolantie 2, 28300 PORI, 040-532 8340

Olli-Pekka Krapi, Karhulankylantie 362, 32200 LOIMAA, 050-553 7759

Antero Vuokko, Havutie 10, 32210 LOIMAA, 050-598 3983

Jyrki Salminen, Yttildntie 735, 32910 KAUVATSA, 0400-590 899

Markku Mikeld, Vanha Vaasantie 532 A, 29600 NOORMARKKU 044-981 0255
Olli Salonen, Ratinanranta 10 A 16, 33100 TAMPERE, 040-512 2818 MR+K

Jukka Peltonen, Kuruntie 653, 33480 YLOJARVI, 0400-699 741 MR+K

Aarno Torikka, Rautialantie 186, 37470 VESILAHTI, 040-507 6135 MR+K

Ari Reinikainen, Roukontie 9-11 as. 28, 37630 VALKEAKOSKI, 040-512 7008 MR+K
Ismo Hakamiki, Kantterintie 120, 37960 AKAA, 040-777 7478 MR+K

Mika Lamminaho Pukkimaentie 180 40950 MUURAME 040 546 9540

Hannu Kinnunen, Autiokankaantie 144, 41160 TIKKAKOSKI, 0400-478 319 MR+K
Esa Kalkku, Telakkakatu 4, 44200 SUOLAHTTI, 045-136 1370 MR+K

Jani Liimatainen, Metsdpurontie 8, 44480 NIINILAHTTI, 050-570 9835

Kari Suuronen, Suurolantie 63, 45610 KORIA, 040-515 8843

Esa Karhu Ratalenkki 5 45910 VOIKKAA 0400-802 185

Tom Bostrom, Koskelantie 306, 46450 ENAJARVT, 050-555 7066

Simo Ronki, Suontaustankatu 14, 48720 KOTKA, 05-282 062, 044-725 9150
Jori Alatalo, Haralintie 26, 49400 HAMINA, 0500-557 182

Seppo Liukkonen, Koivutie 14, 50670 OTAVA, 0500-368 255

Arto Hynninen, Karhuniementie 292 B, 51780 KUOSMALA, 050-494 8591 MR+K

Pekka Tuhkalainen, Kerrostie 4 A 4, 50600 MIKKELI, 050-517 0230 MR+K
Oiva Kokko, Karjalantie 28 A 12, 53300 LAPPEENRANTA, 040-746 3060
Pekka Lehtipuro, Rantaharjuntie 5, 53400 LAPPEENRANTA, 044-259 2821
Kari Ylisaari, Isinnintie 13, 60200 SEINAJOKI, 06-412 1834, 050-5288184
Martti Havulehto, Hiidenkankaantie 91, 61650 KALAKOSKI, 0400-364 175
Pertti Rintamiki, Jarvelantie 39, 60550 NURMO, 050-516 5280

Bo-Géran Frantz, Overbyvigen 32, 66530 KVEVLAX, 06-346 0070,
050-5631490 MR+K

Olav Frantz, VAASA, 050-584 8525 MR+K

Antti Nortunen, Maallikonkuja 6,68600 PIETARSAARI, 0440-505 082
Stefan Kanckos, Pavallsvigen 114, 68810 YTTERESSE, 040-583 4390

Ilpo Sinevaara, Nuottipolku 10, 71800 SIILINJARVT, 0400-988 190 MR+K
Reijo Koponen, Kirvesniementie 176, 78880 KUVANSI, 040-701 3800

Juha Pakarinen, Torpparintie 13, 80710 LEHMO, 050-339 9582

Markku Huovinen, Hayrynlahdentie 43 ¢, 83100 LIPERI, 044-545 9390
Juha Santalo, Purantie 6, 90240 OULU, 044-287 1133

Arto Nykdnen, Valmutie 5 a 6, 90580 OULU, 040-821 2134

Pentti Honka, Kievarinkuja 1, 91950 TEMMES, 0400-286 925

Jorma Hakala, Kotirannantie 34, 92140 PAT TIJOKI, 050-555 1194

Ari Hakala, Ollilantie 23, 92140 PATTIJOKI, p. 044 722 0715

Heikki Mantyniemi, Kerotie 13, 96500 ROVANIEMI, 050-573 9464

Timo Happonen, Niskanperintie 8, 96700 ROVANIEMI, 044-532 9428 MR+K

Huom! Konservointikoulutuksen saaneen mr-tarkastajan yhteystietojen perdssa on lyhenne MR+K.
Jos sinulla on konservoinnista kysyttavaa ota yhteytta lahimpaan konservointikoulutuksen saanee-

seen tarkastajaan.



Veteraanimoottoripyordklubin

Kerhotuotekauppa

College asu L harmaa 50 €
College paita siniharmaa
S-4XL 42 €
Heijastava pipo Merino-
villaa vuori puuvillaa 22 €
Irkkulippis tumman-
harmaa (nahkamerkki) 25 €
Irkkulippis vaalean-
harmaa (nahkamerkki) 25 €
Lasten t-paidat pinkki
ja vaalean vihreé koot:
90/100,110/120, 130/ 140 10 €.
Aikuisten college-takki
Koot: S- XXXL hinta
tumman sininen 40€
Lippis tummanharmaa,
sininen nahkamerkilla 15 €
Hihamerkki S€
Huppari musta brodeeraus
selkapuolella ja edessa 45 €
Korvatulpat 3,5€
Lehtikansio Huima-
pyorille 8,5€ Aikuisten college-takki
Nahkavyo logo-soljella 65 €
Puuvillaneule harmaa
(nahkamerkki hihassa) 80 €
Pinssi 3€
Pyoramerkki valettu 25 € Huppari
Sadetakki 32 €
Eco soft shell -takki,
musta 100 €
T-paita
-tumman sininen S-4XL 20 €
-punainen S-4XL 20 €
T-paita -musta-oranssilla
taskulla 20€
T-paita musta S, XL, XXXL
ja pullon vihrea S,M 10€
Takki harmaa L ja XL 40€ Lasten t-paidat
Takki musta L, XL ja XXL 40€
Tarra 1€ =
VMPK 25v-historiikki 15€
A
Voit tilata tuotteita

kerhokaupasta tai ostaa
isommilta rompepiivilta ja
Veteraaniralli-tapahtumasta

Virva ja Olavi Kaario

Tukireitti 3
37130 NOKIA

p. Olavi 050 5876 186
olavi.kaario@kolumbus.fi




